Nahverkehrsplan Markischer Kreis
Anhorung zum NVP-Entwurf (Mai 2025)

Stellungnahmen Stéadte und Gemeinden, Nachbaraufgabentrager, T6B und weiteren Institutionen

Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
Stadte und Gemeinden
Stadt Balve
Stadtf Balve |Tabelle 6 | FlGchtlingsunterkunft Helle 14 mit einer méglichen Bewohnerzahl von 76 | BerGcksichtigung | ergdnzt
Personen aufnehmen
Stadt Balve |Tabelle 21 |In Tabelle 21 ,Kategorisierung der Haltestellen im MK* auf Seite 90 wird | Kenntnisnahme | Vor dem Hintergrund der derzeitigen
der VerknUpfungspunkt Balve Bahnhof/ Abzweig Bahnhof der Katego- bestehenden Angebote und Funk-
rie Il zugeordnet. Im Hinblick auf die mégliche EinfUhrung weiterer Linien tion des VerknUpfungspunktes im Ge-
in Richtung Hemer und Iserlohn sowie zum Stadtgeiet Sundern kdnnte samtnetz, wird an der gewdhlten Ein-
sich hier ein bedeutsamerer VerknUpfungspunkt zur Kategorie | entwi- ordnung festgehalten.
ckeln.
Stadt Balve | Kapitel Hinsichtlich des Punktes 7.1.8 ,Neue Linienangebote" auf Seite 163 stellt | Kenntnisnahme | Vor dem Hintergrund der zur Verfu-
7.1.8 der angefUhrte Planungsansatz einer Linie Neuenrade — Dahle — Ihmert gung stehenden finanziellen Mittel
— Iserlohn mit fahrplanseitiger VerknUpfung der Stadt Balve keine Ver- wurde bei der MaBnahmenentwick-
besserung des Angebots des OPNV aus Balver Sicht dar. lung darauf geachtet, dass MaBnah-
Aus Neuenrade und Balve besuchen ca. 110 Schilerinnen und Schuler men einen mqgllchs’r groBen Nufzen
. . - . fir mehrere StGdte erzeugen, wes-
in Hemer (Lehrwerkstatt) und Iserlohn die Berufskollegs. Eine Anbindung . .
. - . ) halb die Variante Neuenrade —
Uber das ,,obere Honnetal" via Balve — Hemer (ZOB) — und Iserlohn (mit ..
. . . . - Dahle — Inmert — Iserlohn aktuell pré-
Einbezug der Hansaallee), wie es in der Planungsalternative aufgefGhrt . . -
. . . . feriert wurde. Die durch die Stadf
ist, stellt eine schnelle Verbindung dar und sollte daher favorisiert wer-
.. . . . A Balve bevorzugte Planungsalterna-
den. DarUber hinaus wurde im Nahverkehrsplanentwurf ein Defizit in . . .
. oy .. . five wird bei der MaBnahmenent-
der Verbindungsqualit&t zum ndchstgelegenen Mittel- und Oberzent- . I -
. L . . wicklung bertcksichtigt und eine et-
rum gemdanB den definierten Standards in den Relationen Balve-Hemer waiae Umsetzona aenrift
und Balve-Iserlohn herausgearbeitet (S. 130). Dieses Defizit wirde durch 9 g geprutt.
eine Verbindung Balve - Hemer - Iserlohn behoben.
Stadt Balve |Kapitel 7.1 | Auf Seite 192 in Tabelle 38 ,,MaBnahmen und Prifauftradge mit niedriger | Kenntnisnahme | In Abstimmung mit dem Mdérkischen

Prioritat" sollte die MaBnahme P-16 Prufauftrag Schulzeitstaffelung eine

Kreis und der MVG wird der Prifauf-
frag aufgrund des notwendigen
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
hohe Prioritat erhalten. Hierzu wurde seitens des Mdarkischen Kreises be- langen zeitlichen Vorlaufs und der
reits ein Konzept erarbeitet, welches bis dato nicht umgesetzt wurde. Vielzahl in den Prozess zu beteili-
gende Akteure auf Prioritat 3 belas-
sen. Die Prioritat verdeutlicht somit
weniger die Einordnung nach Wich-
tigkeit, sondern vielmehr die zeitliche
Abfolge der Abarbeitung sémtlicher
MaBnahmen.
Stadt Balve | Kapitel In der Tabelle auf Seite 202 unter 8.1.4 LinienbUndel ,,West" findet die Li- | BerUcksichtigung | korrigiert (redaktioneller Fehler)
8.1.4 nie 55b Fréondenberg-Mellen-Balve -Neuenrade Erwdhnung. Es er-
schlieBt sich nicht ganz, wie diese Linie in das Linienbindel West passt,
zumal diese Linie Uber die 132 abgedeckt wird. Die Linie 132 ist bereits
unter dem LinienbUndel ,,Ost" erfasst.
Stadt Balve | Kapitel Im LinienbUndel ,,Zentral® ist die Linie 221 Menden-Wickede/ Menden- | BerUcksichtigung | korrigiert (veralteter Sachstand)
8.1.4 Balve aufgefUhrt (S. 197). Derzeit wird Balve Uber diese Linie nicht ange-
fahren. Sofern eine Anbindung Balves Uber diese Linie beabsichtigt ist,
wird dies begriBt.
Stadt Halver
Stadt Halver | S. 154 [...] Prioritat sollte aus Sicht der Verwaltung daher in der Anbindung der

angrenzenden Stédte und in einem fUr AnschlUsse abgestimmten Fahr-
plan liegen. Im Einzelnen wird folgendes angeregt, dabei ist die fUr die
Stadt Halver wichtigste und bedeutsamste Anregung zuerst genannt:

Linie 55 Ludenscheid — Wipperfurth: Die Erweiterung des Fahrangebotes
der Linie 55 zwischen Halver und Wipperfirth (S. 154) sollte nicht nur mit
PrGfauftrag, sondern mit 1. Prioritdt schnellstmdglich umgesetzt werden.
Dies ist zur Atftraktivitatssteigerung der Anbindung der Grundzentren Hal-
ver und Kierspe an das Mittelzentrum WipperfUrth — insbesondere fir An-
wohnende zwischen Halver und Kierspe fUr den Schuilerverkehr und der
Nutzung der darztlichen Versorgung dringend erforderlich.

Kenntnisnahme

Vor dem Hintergrund des grenzuUber-
schreitenden Charakters der Linie 55,
mit jeweils hdlftiger Zugehdrigkeit
zum MK und zum Oberbergischen
Kreis, ist ein kooperatives Handeln
beider Kreise fur eine geplante An-
gebotserweiterung notwendig (ins-
besondere aus Finanzierungsfragen).
Aufgrund des Territorialit&tsprinzips
wird der Vorschlag zur Linie 55 als
Profauftrag beibehalten, die Bedeut-
samkeit der etwaigen
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
Angebotsverdichtung fur die Stadt
Halver ist jedoch zur Kenntnis genom-
men worden.
Stadt Halver | 7.1.10 Anbindung Halver — Brigge Bahnhof: Es wird die Neueinrichtung einer | Bericksichtigung | Die Anregung wurde im Kapitel
direkten Buslinie 55 oder die Verldngerung der Linie 47 zwischen Halver 7.1.10 im Planungsansatz 2 aufge-
Sparkasse / ZOB und Brugge Bahnhof via BundesstraBe 229 / Oeckingha- nommen
usen / Ostendorf, abgestimmt auf die Abfahrt und Ankunft der RB 52
nach bzw. von Dortmund, angeregt. Die Linie kdnnte zur Verbesserung
der Zubringerqualitat ggf. zundchst als ALF = AnrufLinienFahrt in Haupt-
zeiten zwischen 6:00 und 21:30 Uhr umgesetzt werden. Dadurch kann die
fehlende Anbindung an die RB 52 nach Dortmund als bedarfsgesteuer-
tes Angebot (nach Absatz 7.1.10) hergestellt werden. Die Verbindung
dient auBerdem der Ergdnzung der Linie 134 Uber Oberbrigge.
Stadt Halver | S. 150 Anbindung an die RB 52 und die RB 25: Der Umstieg von der Linie 134 auf | Kenntnisnahme / | Die Linie 134 Gbernimmt auf ihrem Li-
S 153 die RB 25 Richtung KoéIn am VerknUpfungspunkt Oberbrigge Bahnhof | Bericksichtigung | nienweg verschiedenste Aufgaben

wird fOr Halver auf mindestens Prioritat 2 gesehen (S. 150).

Die gute Anbindung an den Schienenpersonennahverkehr ist erforder-
lich, um deutlich schneller und damit attraktiver aus Halvers Kernstadt
am Knotenpunkt Brigge an die RB 52 anzubinden. Damit k&dnnen die
Oberzentren Hagen und Dortmund gut und mit regelmdaBiger Taktung
erreicht werden. Dazu ist eine gute Anbindung an die Bahn mit den Um-
steigesituation in Brigge und Oberbrigge sehr wichtig.

Abgestimmte Fahrpldne mUssen mit wenig Umstiegen zu kurzen Reisezei-
ten beitragen. Die Verbesserung der Bedienqualitdt mit guten Direktver-
bindungen im Entwurf des NVP unter Punkt 7.1.4 (S. 153) wird sehr unter-
stOtzt.

fUr unterschiedliche Stadte, Gemein-
den und Siedlungskorper, weshalb
die Fahrplanausgestaltung und die
Anschlussbildung als GuBerst komplex
einzustufen ist. Der Hinweis der Stadt
Halver fUr eine hdhere Prioritat der
Anschlussbildung zum SPNV, am
Bahnhof Oberbrigge, wird zur Kennt-
nis genommen und ein Prifauftrag
im Sinne der ITF- und Fahrplankon-
zeption formuliert.

Stadt Halver

WeiterfUhrung RB 52: Bereits bei der (Neu-)Aufstellung der verkehrlichen
Bedarfspléne des Landes Nordrhein-Westfalen im Bedarfsplan for OPNV
ist die WeiterfUhrung der RB 52 von Dortmund Uber den Haltepunkt Ober-
brogge hinaus bis zum Endhaltepunkt Stadt Halver durch Neuschaffung
eines Haltepunktes Halver als Endpunkt der RB 52 initialisiert worden. Die

Kenntnisnahme

Der Hinweis wird an den Aufgaben-
frger des SPNV weitergegeben
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Institution

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

MaBnahme wird von der Stadt Halver sehr befUrwortet. Auf die BerGck-
sichtigung der Reaktivierung der Bahnstrecke wird hingewiesen.

Auch nach der WeiterfUhrung der RB 52 sollte die Busverbindung als Er-
gdnzung zum Zug weiter zur Taktverdichtung beibehalten werden.

Die Stadt Halver ist mit dem Fachmarktzentrum und vielen 6ffentlichen
und kulturellen Nutzungen im Bereich des Endpunktes der vorhandenen
Schienen gut aufgestellt. Der ganze Bereich des Bahnumfeldes wurde
bereits im Rahmen von FordermaBnahmen aufgewertet. Ein Mahnmal
fUr die Opfer des Nationalsozialismus nach dem Entwurf von Christoph
Sandkétter aus MUnster (,,Doppelwelle”) soll im Sommer 2025 am Ende
des Gleiskérpers am ehemaligen Guterschuppen in dem Bereich der
Bahnanlagen errichtet werden. Der hier vorhandene Kulturort und die
Gastronomie sowie die Nahversorgung sollte mit der Starkung der Mobi-
litat weiter gefestigt werden.

Stadt Halver

S. 156
S. 153

Schnellbuslinien: Die Verwirklichung der Ziele von Punkt 7.1.5 auf S. 156
nach dem Planungsansatz 3 (Schnellbuslinie Lennep — Radevormwald -
Halver — LUdenscheid) und dem Planungsansatz 4 (Schnellbuslinie Obe-
res Volmetal mit der Universitatsstadt Siegen) sollte schnell umgesetzt
werden. Es wird eine deutlich bessere und direkte Anbindung an das ber-
gische Stadtedreieck (Oberzentren: Remscheid, Wuppertal, Solingen)
und damit eine Verbindung ins Rheinland und in das Siegerland (Univer-
sitatsstadt Siegen) als sehr wichtig erachtet. Es wird zusatzlich eine Anbin-
dung an Wuppertal und Schwelm als Zubringerverkehr fUr den Gberdrili-
chen Bahnverkehr vorgeschlagen.

Kenntnisnahme

Stadt Halver

S.153

Linie 84 Kierspe — Halver: Die Intensivierung der Linie 84 Kierspe - Halver (S.
153) wird begruBt. Die Buslinie 84 sollte hdaufiger auch an Wochenenden
und abends verkehren, sodass die Strecke zwischen Kierspe — Halver —
Hagen regelmdaBig bedient wird. Dies ist zur Aftraktivitatssteigerung der
Anbindung der Grundzentren Halver, Kierspe und auch Meinerzhagen
an das Oberzentrum Hagen insbesondere fir Anwohnende sowie fUr
den Schulerverkehr zwischen Halver und Kierspe vorrangig erforderlich.

Kenntnisnahme

Das zus@tzliche Fahrtenangebot (ge-
maB definiertem Anforderungsprofil)
wurde detailliert dargestellf.

Stellungnahmen zum Entwurf NVP Mdarkischer Kreis 2025 (Stadte und Gemeinden, Nachbar-AT, T&6B und weitere Institutionen)

4




Institution

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Stadt Halver

Kapitel
7.1.7

Nachtbusverkehr: Vor allem Jugendliche und junge Erwachsene aus Hal-
ver kédnnen an Freitagen und Samstagen nicht sp&t aus Oberzentren wie
Hagen oder Dortmund zurUckkehren. Der Ausbau des Nachtbusverkehrs
insbesondere fUr Busanbindungen an Bahnen, die spdt in LUdenscheid-
Brugge oder in Hagen ankommen wird angeregt.

Kenntnisnahme

vgl. Planungsansatz 1, Kapitel 7.1.7

Stadt Halver

Kapitel
7.1.10

Halver Stadtringlinie: Es wird eine innerstédtische Linie als Rundverkehr zur
Anbindung des westlichen und nordwestlichen Stadtgebiets (Weststrale
/ Dichterviertel / Hagener StraBe) an die Karlshéhe (Sport- / Reitplatz und
Skateranlage / Bikepark) insbesondere fUr Schiler/Jugendliche ange-
regt. Die Fahrzeiten sollten mindestens ab mittags und auch am Wo-
chenende im 30-Minuten-Takt erfolgen. Dies soll als sicherer Zubringer
auch fUr jungere Nutzer zu den Sportanlagen an der Karlshéhe, der
neuen Skateranlage und des Bikeparks sowie zu den touristischen Nut-
zungen wie z.B. zum Aussichtsturm und zu den gastronomischen Ange-
boten dienen.

BerUcksichtigung

Eine Stadtringlinie fUr Halver wirde
eine KostenUbernahme der Stadt
Halver erfordern. Der MK steht solch
einem Ansatz offen gegentber und
unterstUtzt bei entsprechende Pla-
nungsabsichten konzeptionell. Die
Anregung wurde im Kapitel 7.1.10 im
Planungsansatz 2 aufgenommen.

Stadt Halver

Optimierungsstrategie: Einbindung einer Kl zur Optimierung von Vorgéan-
gen, MaBnahmen und Fahrpldnen wird angeregt. Die Einbindung in die
Tarifstruktur des VRR und die Vereinheitlichung der Tarife in NRW sollte fir
den Mdarkischen Kreis weiter gepruft werden.

Kenntnisnahme

Stadt Hemer

Stadt He-
mer

. 158
.78 1.
. 134
. 133
. 163
. 160

w n »v nh un Om

Verbesserte Anbindung an das bestehende Schienennetz: Entspre-
chend unserer ersten RUckmeldung zur Abfrage der Strukturdaten vom
27.09.2024 besteht das derzeit groBte Defizit der Stadt Hemer in der feh-
lenden Anbindung an das bestehende Schienennetz. Daher sieht die
Stadt Hemer eine verbesserte Anbindung an den Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) als unerl@sslich an. Eine funktionierende VerknUp-
fung des Busverkehrs mit dem Schienenverkehr an den Bahnhdfen und
Bahnhaltepunkten (entsprechend dem Kreistagsbeschluss vom
13.06.2024) betrachtet die Stadt Hemer daher mit héchster Prioritat.

Die Hochstufung der Verbindung Hemer — Menden zur Achse und der
damit verbundenen Verbesserung bei der Taktung in der Normalzeit
wird begrUBt. Hier sollten insbesondere die Umsteigemdglichkeiten am

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die planerischen Ansdtze fUr einen
optimierten Umstieg wurden Gber Ta-
belle 24, Kapitel 7.1 und 7.1.2
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Institution

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Bahnhof Menden optimiert werden, um lange Wartezeiten zu vermei-
den.

Die Verldngerung der Linie 2 (gemdaB Kap. 7.1.6, Planungsansatz 3, Seite
158) mit Anschluss an den SPNV ist winschenswert und auch von der
Stadt Hemer im Rahmen unserer ersten RUckmeldung gefordert. Seitens
der Stadt Hemer wird jedoch die dargestellte Alternative mit Anschluss
Iserlohner Heide eindeutig bevorzugt. Wie im Kap. 4.3.5 (Seite 78 f) rich-
tig dargestellt, ist ein méglichst kleines Reisezeitverhdltnis OPNV/MIV
entscheidend fUr die Wahl des Verkehrsmittels. Die Stadt Hemer hat do-
bei mit Hinblick auf die in Karte 3a dargestellten Pendlerbeziehungen
und die in Karte 6 aufgezeigte Achsen-Verbindung vom Oberzentrum
Dortmund Uber Schwerte, Iserlohn nach Hemer im Fokus. Die Verldnge-
rung der Linie 2 zum Bahnhaltepunkt Iserlohner Heide kdnnte hier bei
entsprechender Taktung mit Anschlussméglichkeit an die RB53 die Rei-
sezeit von Hemer nach Dortmund entscheidend verringern. Die im Ent-
wurf aufgezeigte Verldngerung mit Linienwegfihrung durch das Ge-
werbegebiet SUmmern zum Bahnhaltepunkte Kalthof I&sst aus Sicht der
Stadt Hemer keine ReisezeitverklUrzung gegenUber der vorhandenen,
aber unattraktiven Verbindung mittels Linie 1 und Stadtbahnhof Iserlohn
Zu.

Entsprechend unserer ersten RUckmeldung halt die Stadt Hemer auch
an der Verldngerung der Linie 2 von Deilinghofen ins Honnetal fest. Al-
ternativ zur vorgeschlagenen Verldngerung zum Bahnhaltepunkte Men-
den-Lendringsen kdnnte die LinienfGhrung auch in Richtung Balve (z. B.
Volkringhausen bei entsprechender Neukonzeption des Linienangebo-
tes im Bereich Balve Kap 7.1.8 PrUfauftrag P-12 oder Balve direkt) erfol-
gen. Die Anschlussmdglichkeit an den RB54 sollte dabei gewdhrleistet
sein. Hiermit kdnnte das in Kap. 5.4, Seite 134 aufgezeigte Defizit in der
Verbindungsqualitdt Hemer — Balve beseitigt und auch der in Karte 3b
aufgezeigten Pendlerbeziehungen Rechnung getragen werden. Die
Stadt Balve hat als weiterfUhrende Schulform ,,nur” eine Realschule. Die
Verldngerung der Linie 2 nach Balve ké&nnte hier auch Schilern der wei-
terfUhrenden Schulen noch eine sinnvoll erreichbare Alternative zu den
Stadten Menden und Sundern bieten (siehe auch Kap. 5.7 Seite 133 ¢
~langfristige Kundenbindung").

BerUcksichtigung

Kenntnisnahme

dargelegt.

Iserlohner Heide wurde als Vorzugs-
variante gekennzeichnet

Eine mogliche Linienerweiterung wird
auBerhalb des NVP im Detail gepruift.
Begrenzend wirken sich fehlende inf-
rastrukturelle Optionen aus, die
bspw. eine etwaige Verlingerung
aus Hemer Brockhausen in Richtung
Osten stark einschrénken.

Die alternative Anbindung in Rich-
tung Balve wird im Rahmen der Ab-
arbeitung der Planung P-8 ,,EinfUh-
rung einer neuen Linie zwischen Neu-
enrade und Iserlohn* geprUft.
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Institution

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Die Umsteigesituation und Anschlussmoglichkeit von der Linie 33 am
Bahnhof Altena in den RE34 und RB?1 muss optimiert werden.

Denin Kap. 7.1.8 Seite 163 aufgezeigten Prifauftrag P-8: ,,EinfUhrung ei-
ner neuen Linie zwischen Neuenrade und Iserlohn Uber Hemer-Ihmert*
erachtet die Stadt Hemer als sinnvoll. Dies entspréche teilweise unserer
gemeldeten Forderung ,Umwandlung der ALF-Linie 4". Bei gleichzeiti-
ger Umsetzung des Planungsansatz 7, Kap. 7.1.6, Seite 160 ,,Neuent-
wicklung einer eigenen Linien Iserlohn — Westig — Bredenbruch — Fréns-
berg" wdaren die Hintergrinde zu dieser Forderung, ein direkter An-
schluss der Ortsteile an die Bahn - bis auf Inmerterbach - erfUllt.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die planerischen Ansatze fUr einen
optimierten Umstieg wurden Gber Ta-
belle 24, Kapitel 7.1 und 7.1.2 darge-
legt.

Stadt He-
mer

S. 167
S. 164

Verbesserte Anbindung des Stédtedreiecks Hemer-Iserlohn-Menden:
Der Interkommunale Verkehrsentwicklungsplan hat bereits festgestellt,
dass zwischen Hemer, Iserlohn und Menden die stérksten Verkehrsbezie-
hungen im Kreisgebiet bestehen. Diese Region weist eine hohe Pendler-
dichte und starke Verkehrsbeziehungen auf. Eine bessere Taktung, 1&n-
gere Betriebszeiten und die EinfGhrung eines Schnellbusangebotes sind
zentrale MaBnahmen, die unterstUtzt werden, um die Mobilitét der Be-
vOlkerung zu férdern. Daher unterstitzt die Stadt Hemer die Neustruktu-
rierung und Opftimierung der Buslinien in diesem Stadtedreieck gemai
MaBnahmenpaket P-6 ,,Nordbereich", Kap 7.1.6., Seite 157 ff. Die Einstu-
fung mit ,,Hohe Priorit&t" sehen wir als gerechtfertigt und zwingend er-
forderlich gesehen.

Allerdings ist in diesem Kontext anzumerken, dass die Beschleunigung
der Linie 13 grundsdatzlich winschenswert ist. Diese darf allerding unter
keinen Umstanden auf Kosten der einzigen OPNV-Anbindung des Uber
die Kreisgrenzen bedeutsamen Ausflugs- und Veranstaltungsziels
»Sauerlandpark” erfolgen! Bei entsprechender Umsetzung dieser MaB-
nahme sind Ersatzanbindungen zu gewdhrleisten. Die seitens der Stadt
im Rahmen der ersten Stellungnahme eingereichte Ersatzanbindung fUr
die geforderte Verldngerung der Linie 2 wdre hierfUr eine sinnvolle M6g-
lichkeit. Aber auch die gem. Kap 7.1.8, Seite 164 aufgezeigte Planungs-
alternative kénnte eine Ldsung sein. Ein ersatzloses Streichen der OPNV-
Anbindung des Sauerlandparks kann seitens der Stadt Hemer nicht ak-
zepftiert werden.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die dauerhafte Andienung des
Sauverlandparks wird nicht in Frage
gestellt und wird Uber die formulier-
ten Ansdtze des NVP sichergestellt.
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
Stadt He- 7.1.7 Die Ausweitung des Nachtbusverkehrs sowie eine héhere Frequenz der |Kenntnisnahme | Siehe hierzu bereits angezeigte MaB-
mer 439 Linien sind essenziell, um den OPNV attraktiver zu gestalten. Dies ist ins- nahmen zur Taktverdichtung und
o besondere fUr Berufspendler und Freizeitnutzer wichtig. zum Nachtbusverkehr
4.3.9 Eine Ausweitung der Fahrtenhéufigkeit sowie zusatzliche Nachtbusan- Kenntnisnahme |-
S. 177 gebote (vgl. Kap. 7.1.7) sind notwendig, um den OPNV attraktiver zu
155 ff gestalten. Dies ist besonders wichtig fUr die Anbindung an Nachbarregi-
onen/Oberzentren wie Hagen und Dortmund, die eine hohe Nach-
7.1.10 frage generieren.
5.3 Die Anpassung der Verkehrszeiten gemdaB Kap 4.3.2 wird seitens der Kenntnisnahme |-
S 125 Stadt Hemer befUrwortet.
S 150 ff Bei der Einstufung der Haltestellen in die einzelnen Haltestellenkatego- | BerUcksichtigung | Der Hinweis zur Mobilstation wurde im
’ rien gem. Kapitel 4.3.9, Seite 89 f sollte auch die geplante Errichtung der Kapitel 4.3.p aufgenommen und die
S.115ff Mobilstationen MK berUcksichtigt werden (siehe hierzu auch Seite 177 Haltestellen benannt
S 160 im Entwurf — die Haltestellen Inmert Berkenhoff und Westig Drehscheibe
wdren hiervon auf Hemeraner Stadtgebiet betroffen). Aus Sicht der
Stadt Hemer sollte die Haltestelle ,,Westig Drehscheibe® als wichtige
Umstiegshaltestelle zw. den Linien 1 und 33 der Kategorie Il zugeordnet
werden. Entsprechende Ausstattungsstandards (Dynamische Fahrgast-
information) sind hier bereits vorhanden.
BezUglich der Dynamischen Fahrgastinformation sollte fir Anschaffung, |BerUcksichtigung | Der Aspekt wurde in Kapitel 7.3 FVM-

Betrieb und Unterhaltung kurzfristig eine einheitliche Losung gefunden
werden.

Die Ausweitung des Schnellbusnetzes gemdaB Kap. 7.1.5, MaBnahmen-
paket P-5 Schnellbusnetz, Seite 155 ff wird befUrwortet. Beim Planungs-
ansatz 2 bleibt offen, wo und inwieweit die Stadt Hemer berUcksichtigt
wird. Aus Sicht der Stadt Hemer wdére auch eine Schnellbuslinie bis an
den Hagener Hauptbahnhof erstrebenswert (vgl. auch Karte 3a).

Auch eine Verbesserung der Verbindung zwischen dem Nordkreis und
Arnsberg/Neheim-HUsten (vgl. Karte 6) wird als erforderlich angesehen
und sollte im Zuge der Fortschreibung des NVP berucksichtigt werden.

Die Stadt Hemer steht dem Prufauftrag P-15- Weiterentwicklung/Neu-
ausrichtung von bedarfsgesteuerten Bedienungsangeboten gemaB
Kap. 7.1.10 offen gegenUber und beflrwortet die Einstufung mit ,,Hohe
Prioritét". Bedarfsgerechte und —gesteuerte Angebote wie z. B. On-

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

5 aufgenommen

Stellungnahmen zum Entwurf NVP Mdarkischer Kreis 2025 (Stadte und Gemeinden, Nachbar-AT, T&6B und weitere Institutionen)
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Institution

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Demand, OPNV-Taxi, etc. sind aus Sicht der Stadt Hemer essenzielle Be-
standteile eines zukunftsfahigen OPNV-Angebotes. Aufgrund der beste-
henden Siedlungsstruktur mit einem zentralen Ortskern und abgelege-
nen Ortsteilen, sieht die Stadt Hemer fUr inre BUrgerinnen und BUrger
groBes Potenzial in solchen Angeboten.

Die in Kap 5.3 ErschlieBungsqualitat (siehe auch Karte 7) aufgezeigten
ErschlieBungsdefizite mUssen beseitigt werden. Das auf Seite 125 ge-
nannte Defizit beim Gewerbegebiet Deilinghofen sollte auch in Hinblick
auf die Festlegung gemdaB Kap. 7.1.3 ,,Optimierte Andienung der Ge-
werbegebiete" Seite 150 ff dringend beseitigt werden. Die seitens der
Stadt im Rahmen der ersten Stellungnahme eingereichte Ersatzanbin-
dung fUr die geforderte Verlngerung der Linie 2 wére auch hierfir eine
sinnvolle M&glichkeit. Daher wird diese Forderung hiermit wiederholt.

Die Stadt Hemer unterstUtzt die gemdas Kap. 4.3.16 ,,Anforderungen an
die Schilerbeférderung” (Seite 115 ff) getroffenen Standards, etc. Im
Zuge der Fortschreibung des NVP MK ist darauf zu achten, dass hier
keine Nachteile zum bestehenden Schilerverkehr entstehen. Dies ist ins-
besondere bei der geplanten EinkUrzung der Linie 3 (vgl. Kap. 7.1.6, Plo-
nungsansatz P-7, Seite 160) zu beachten.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Stadt He-
mer

7.1.6

Die Stadt Hemer fordert im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans:

1. Priorisierung der einzelnen MaBnahmen (Planungsansdtze 1-13) zur
Verbesserung des Stadtedreiecks Hemer-Iserlohn-Menden gemaB Kapi-
tel 7.1.6.

2. Konkrete Zeitpldne fUr die Umsetzung der in Abschnitt 7 beschriebe-
nen PrUfauftirége und MaBnahmenpakete.

3. RegelmdBige Evaluierungen zur Uberprifung der Zielerreichung. Die
Fortschreibung des Nahverkehrsplans bietet eine groBe Chance, den

OPNV im Mdrkischen Kreis zukunftsféhig zu gestalten. Die Stadt Hemer
steht bereit, diesen Prozess aktiv zu unterstitzen, um eine nachhaltige
Mobilit&t fUr alle BUrgerinnen und Burger sicherzustellen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die MaBnahme wurde mit héchster
Prioritdt gekennzeichnet. Aufgrund
der hohen Interdependenz der ein-
zelnen Linien muss das MaBnahmen-
paket ganzheitlich bearbeitet wer-
den.

Sind zwingend im Nachgang zum
NVP zwischen den benannten Plo-
nungsakteuren zu entwickeln

Der Hinweis wird dankend aufge-
nommen

Stellungnahmen zum Entwurf NVP Mdarkischer Kreis 2025 (Stadte und Gemeinden, Nachbar-AT, T&6B und weitere Institutionen)
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
Stadt He- S.35 Redaktionelle Anmerkungen zum Entwurf:
mer S.120/121 |- Seite 35: die Anzahl der Betten bei der DGD Lungenklinik Hemer auf BerUcksichtigung | Die Angaben wurden korrigiert
223 korrigieren
S. 135
S 147 ff - Seite 120/121: in Tabelle 30 taucht hier die Spalte ,Lethmathe — Men- | BerUcksichtigung | Die Angaben wurden korrigiert
’ den" doppelt auf; die Schreibweise ,,Letmathe" ist dabei zu beachten
E(;rr:zn_ - Seite 135:in Tabelle 34 (und Anlage zum Entwurf ,Kartenband — Karte |Kenntnisnahme |-

2" sollte mit aktuelleren Einwohnerzahlen gearbeitet werden

- Seite 147 ff: in Tabelle ,,M-2: Anschlussprioritat* sollfen auch die im Ent- | BerUcksichtigung | Der Vorschlag wurde umgesetzt
wurf enthaltenden Anderungen (z. B. neue Linien Iserlohn-Neuenrade,
Verldngerung Linie 2 nach IS-Kalthof, etc.) mit aufgefUhrt werden
- Kartenband, Karte é: hier sollte der ErschlieBungsverkehr ins Stephano- | BerUcksichtigung | korrigiert
peler Tal (Linie 3) als grine Linie ergdnzt werden. Auch ist Stephanopel
als Ortsteil / Siedlung mit einem enfsprechenden Punkt zu kennzeich-
nen.
Gemeinde Herscheid
Gemeinde |Kapitel S. 36 — Es findet keine Sprechstunde des Jobcenters in Herscheid statt. BerUcksichtigung | korrigiert
Herscheid 3.2.8
Gemeinde | Kapitel S. 164 — Unter dem Punkt ,,Planungsansatz" ist die Oestertalsperre ge- BerUcksichtigung | korrigiert
Herscheid 7.1.8 meint. (Es gibt keine Ebbetalsperre in Plettenberg.)
Gemeinde GemdaB Auftaktbefragung waren mehr Schulbusse gefordert worden, Kenntnisnahme / | Der NVP ist aufgrund seiner Anlage
Herscheid um die jetzige Situation zu entlasten. BerUcksichtigung | (Fortschreibung ca. im funf Jahres

Turnus) ein nur begrenzt geeignetes
Instrument, um aktuelle Probleme der
Schulerbeférderung zu kldren. Ge-
schilderte Sachverhalte mUssen ad
hoc zwischen Aufgabentrager, dem
Verkehrsunternehmen und der Kom-
mune erértert und geklart werden.
Der geschilderte Sachverhalt wurde
aufgenommen und weitergeleitet.
Im Kapitel 5.7 wurde ein entspre-
chender Passus ergdnzt.

Stellungnahmen zum Entwurf NVP Mdarkischer Kreis 2025 (Stadte und Gemeinden, Nachbar-AT, T&6B und weitere Institutionen)
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Institution

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Gemeinde
Herscheid

Die Schnellbuslinie (Plettenberg-HUinghausen-Herscheid-Ludenscheid)
wird zwar aufgefihrt, allerdings mit einer niedrigen Prioritét versehen.
Hier ist eine Hochstufung der Priorit&t winschenswert.

Dies gilt genauso fUr den Prifauftrag, Gber die Verl@ngerung der Linie
73 von Plettenberg Gbers Oestertal bis nach Herscheid Markt. Diese
MaBnahme erhdlt ebenfalls eine niedrige Prioritat.

Kenntnisnahme

Hinweis: Die Prioritat verdeutlicht we-
niger die Einordnung jeder MaB-
nahme nach Wichtigkeit, sondern
ordnet die zeitliche Abfolge der Ab-
arbeitung aller benannter MaBnah-
men, unter Berlcksichtigung der limi-
tierenden Faktoren (Personal, Zeit,
Kosten, notwendige Einbindung Drit-
ter efc.)

Gemeinde
Herscheid

Weiterhin soll eine Verbindung nach AltfenmUhle (B229) geschaffen wer-
den

Kenntnisnahme

Zu Zeiten des Schulverkehrs besteht
eine Bedienung mit der Linie 279.
Eine darUberhinausgehende Ver-
kehrsbedeutung, die einen deutli-
chen Angebotsausbau rechtfertigen
wUrde, kann derzeit nicht abgelesen
werden.

Gemeinde
Herscheid

Der groBfidchige Einzelhandel an der L561 sowie das Industriegebiet
Friedlin soll vom OPNV erschlossen werden.

Kenntnisnahme

Eine LinienfUhrung Uber die L561 in-
nerhalb Herscheids ist aufgrund infra-
struktureller Limitierungen nicht még-
lich. Uber Haltestellen in parallelen
StraBen (bspw. Plettenberger und LU-
denscheider StraBe oder Neuer Weg)
ist der Einzelhandel per OPNV er-
reichbar.

Das Gewerbegebiet Friedlin ist Uber
die Haltestelle Alberts an den OPNV
angeschlossen

Stadt Iserlohn

Stadt Iser-
lohn

Grundsatzlich verweisen wir auf das bereits vorliegende Positionspapier
der Stadt Iserlohn (Drucksache DS10/1753-1 vom 03.02.2023) sowie die
Erg&nzungen vom 21.11.2024.

Wir méchten die dringende Notwendigkeit einer grundlegenden Uber-
arbeitung des Stadtverkehrs Iserlohn betonen. Auch die Anbindung an
die benachbarten Stadte, insbesondere Hemer und Menden, erfordert

Kenntnisnahme

Stellungnahmen zum Entwurf NVP Mdarkischer Kreis 2025 (Stadte und Gemeinden, Nachbar-AT, T&6B und weitere Institutionen)
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Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

eine umfassende Opfimierung und ein leistungsstarkes Schnellbusnetz.
Wir fordern daher die zeithahe (Weiter-)Beauftragung eines externen
Gutachtens, das den Status Quo evaluiert und Lésungen zur Verbesse-
rung des Angebots sowie zur Steigerung der Aftraktivitat des offentli-
chen Nahverkehrs erarbeitet. Eine solche MaBnahme ist entscheidend,
um den BedUrfnissen der BUrgerinnen und BUrger gerecht zu werden
und eine nachhaltige Mobilitat in Iserlohn und den NachbarstGdten zu
férdern. Wir bitten um einen konkreten Umsetzungs- und Zeitplan for
diese Schritte. Diese Forderung ist mit der Stadt Hemer abgestimmt.

Stadft Iser-
lohn

S.83

S. 85

S.90

S. 132

S. 146 ff

S. 150 f

Anforderungen an bedarfsgesteuerte Bedienangebote (S. 83, 4.3.7):
Die Anforderungszeit von 45 Minuten fUr bedarfsgesteuerte Angebote
erscheint uns akzeptabel, jedoch sollte die tatsdchliche Umsetzung re-
gelmdaBig Uberpruft werden, um sicherzustellen, dass die BedUrfnisse der
Fahrgaste erfUllt werden.

Qualitadtsanforderungen an Haltestellen (S. 85, 4.3.9): Es ist von groBer
Bedeutung, dass die Anforderungen mit den Vorgaben des NWL-Mobil-
stationsgutachtens und des Feinkonzepts des Kreises Ubereinstimmen.
Dies sollte bei der Planung und Umsetzung stets bericksichtigt werden.

Kategorisierung der Haltestellen (S. ?0): Wir schlagen vor, die Haltestel-
len Iserlohnerheide, Hemberg, Seilerseebad, Kalthof Bahnhof und SUm-
mern Burgrdfte in die Kategorie 2 aufzunehmen, da sie wichtige Ver-
knUpfungspunkte und potenzielle Mobilstationen darstellen.

Bewertung Tarif und Ticketangeboft (S. 132, 5.6): Die EinfUhrung von Ver-
anstaltungstickets fUr die Iserlohn Roosters (ggfs. auch fUr die Iserlohn
Kangaroos) sollte in Betracht gezogen werden, um die Attraktivitat der
Anreise mit dem OPNV zu erhdhen.

Verbesserung der Umsteigesituation (S. 146ff, 7.1.2): Die MaBnahmen zur
Sicherung der Anschlussqualitdt und die Priorisierung von Anschlissen
werden ausdrucklich begrUBt. Diese sind entscheidend fur die Nutzer-
freundlichkeit des Nahverkehrs.

Optimierte Andienung von Gewerbegebieten (S. 150f, 7.1.3): Wir unter-
stUtzen den PrUfauftrag zur verbesserten Bedienung von Gewerbege-
bieten und Arbeitsplatzschwerpunkten und schlagen eine hohe Prioritat
fUr diese MaBnahme vor.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

BerUcksichtigung

BerUcksichtigung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

ergdanzt

Der Hinweis wird aufgenommen je-
doch fur Veranstaltungen allgemein
erweitert

Hinweis: Die Prioritat verdeutlicht we-
niger die Einordnung jeder MaB-
nahme nach Wichtigkeit, sondern
ordnet die zeitliche Abfolge der

Stellungnahmen zum Entwurf NVP Mdarkischer Kreis 2025 (Stadte und Gemeinden, Nachbar-AT, T&6B und weitere Institutionen)
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
Abarbeitung aller MaBnahmen, unter
BerUcksichtigung der limitierenden
Faktoren (Personal, Zeit, Kosten, not-
wendige Einbindung Dritter etc.)
S. 152 Erhbhung des Bedienungsangebotes (S. 152, 7.1.4): Die Verdichtung Kenntnisnahme |-
des OPNV-Angebots auf den ausgewdhlten Linien wird ebenfalls aus-
dricklich begriBt.
S. 1585 Ausweitung des Schnellbusnetzes (S. 155, 7.1.5): Die Umsetzung eines Kenntnisnahme | (siehe vorangestellter Kommentar zur
durchgehenden Schnellbusangebots zwischen Unna, Menden, Iserlohn, Priorisierung)
Altena und LUdenscheid wird ausdricklich unterstUtzt und sollte mindes-
tens in mittlerer Priorit&t eingestuft werden.
S. 157 ff Neupositionierung von Linienangeboten (S. 157ff, 7.1.6): Die geplante Kenntnisnahme |-
Neupositionierung im nérdlichen Bereich des Mdarkischen Kreises ist drin-
gend notwendig. Wir erwarten, dass der Kreis nach Beschluss des NVP
die Uberplanung umgehend auf seine Kosten einleitet (s.o.).
S. 163 Neue Linienangebote (S. 163, 7.1.8): Der PrUfauftrag zur EinfOhrung einer | Kenntnisnahme | -
neuen Linie zwischen Neuenrade und Iserlohn wird positiv bewertet.
S 171 Bedarfsgesteuerte Angebote (S. 171, 7.1.10): Die Weiterentwicklung der | Kenntnisnahme | Die Finanzierung des AST-Iserlohn in
' bedarfsgesteuerten Angebote ist wichftig. Insbesondere sollte das AST seiner jetzigen Form wird auch zu-
Iserlohn mit einbezogen und durch den Kreis finanziert werden. kUnftig in stadtischer Verantwortung
liegen. In Abhdangigkeit der Umset-
zung des PrUfauftrags P-15 kdnnen
sich zukUnftig neue Umsetzungsmo-
delle ergeben.
S. 174 Schulverkehr (S. 174, 7.1.11): Der PrUfauftrag zur Schulzeitstaffelung sollte | Kenntnisnahme | (siehe vorangestellter Kommentar zur
unserer Ansicht nach in die Prioritdt M hochgestuft werden. Eine Anpas- Priorisierung)
sung der Schulzeiten kdnnte erheblich zur Entlastung des Schulverkehrs
beitragen und die Sicherheit der Schilerinnen und Schiler erhdhen. Eine enge Zusammenarbeit aller be-
S.182f Erweiterte Nutzung des Stadtbahnhofs Iserlohn (S. 182f, 7.2): Hier ist Kenntnisnahme feiligten Akfeure wird bei diesem Pro-

wichtig, dass die dort zusammenkommenden Interessen und Nutzungs-
maoglichkeiten sorgfdltig abgewogen werden, um eine optimale Lo-
sung fUr alle Beteiligten zu finden (Feinkonzept Mobilstation MK am
Stadtbahnhof, MVG, Projektentwicklung Wissenscampus).

jektansatz vorausgesetzt.

Stellungnahmen zum Entwurf NVP Mdarkischer Kreis 2025 (Stadte und Gemeinden, Nachbar-AT, T&6B und weitere Institutionen)
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
Stadt Iser- Onlinebe- | Zur Onlinebeteiligung: Wir méchten anmerken, dass die Beteiligung aus- | Kenntnisnahme | -
lohn teiligung schlieBlich online stattfand. Viele Nutzerinnen und Nutzer des &ffentli-
chen Personennahverkehrs, insbesondere Seniorinnen und Senioren,
sind moglicherweise nicht digitalaffin und konnten daher nicht an der
Beteiligung teilnehmen. Wir empfehlen, zukUnftig alternative Beteili-
gungsformate anzubieten, um eine breitere Offentlichkeit zu erreichen.
Stadt Iser- Zum Kartenband:
lohn S. 4-6 Pendlerbeziehungen (S. 4-6): Die Kartenbasis stammt aus dem Jahr Kenntnisnahme | Zum Zeitpunkt der Kartenerstellung
2022. Der Pendleratlas bietet bereits aktuelle Daten von 2023, die in die waren die fUr den NVP genutzten
Planung einflieBen sollten, um ein realistisches Bild der Pendlerbeziehun- Daten die aktuellen.
gen zu erhalten.
Karten- Siedlungsstruktur (S. 8): Im Kartenmaterial fehlt das Waldstadtquartier BerUcksichtigung | ergénzt bzw. detailliertere Darstel-
band und SUmmern wird lediglich als Ortsteil aufgefUhrt. Wir fordern eine ge- lung
nauere Darstellung der Verdichtungsbereiche, um die tatséchlichen
Gegebenheiten besser abzubilden.
Kapitel 5.3 | ErschlieBungsqualitét (S. 10): Die Einzugsbereiche der SPNV-Haltepunkte |BerUcksichtigung | Das Waldstadtquartier wurde im Ka-

Hennen und Dechenhdhle fehlen. AuBerdem ist ein ErschlieBungsdefizit
am zukUnftigen Waldstadtquartier erkennbar.

pitel 5.3 erganzt

Stadt Kierspe

Stadft Kier- Kapitel Ich begriBe grundsatzlich die im Entwurf vorgesehenen MaBnahmen Kenntnisnahme |-
spe 7.1.8 fOr den kreisweiten OPNV, insbesondere die angedachte Ausweitung
des Angebofts auf der Linie 84 sowie den PrUfauftrag fur eine Direktver-
bindung nach Wipperfirth.
Stadt Kier- Kapitel 7.1 | Besonderer Handlungsbedarf besteht jedoch noch im Volmetal. Haupt- | Kenntnisnahme | Das geschilderte Defizit wurde im Kao-
spe augenmerk sollte hierbei auf einer Takterhdhung auf der Achse zwi- pitel 7.1.10 aufgegriffen und ein Pruf-

schen Meinerzhagen, Kierspe und Lidenscheid liegen. Ich fordere da-
her eine erneute Prifung, diese Takternéhung in den Nahverkehrsplan
mit aufzunehmen. Hierbei ist unerheblich, ob die MaBnahme durch
eine Wiederaufnahme der Linie 59 oder durch ein entsprechendes On-
Demand Angebot realisiert wird. Ebenso kdnnte eine Taktverdichtung
auch nur zu StoBzeiten erfolgen. Die Begrindung, dass durch den SPNV
bereits eine ausreichende Verbindung durch das Volmetal gegeben
sei, wird aus stadtischer Sicht nicht als stichhaltig angesehen. Die Bahn-
anbindung beschrankt sich auf die Bahnhofe in Meinerzhagen, Kierspe

auftrag zur EinfGhrung des BEA-West
im Volmetal formuliert.
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Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

und LUdenscheid-Brugge, wahrend die zahlreichen dazwischenliegen-
den Haltestellen nicht mehr ausreichend bedient werden. Allein in Kier-
spe sind hiervon 14 Haltestellen betroffen, welche nur noch stindlich
angefahren werden. Daher bitte ich darum, die Takternéhung im Vol-
metal als eigensténdige MaBnahme mit aufzunehmen und mit einer
entsprechenden Prioritdt zu versehen.

Stadt Lidenscheid

Stadt Kap. 2.2 Das Klimaschutzprogramm und die Nachhaltigkeitsstrategie, Themen- BerUcksichtigung | Im Kapitel 2.2.10 aufgenommen
LUden- feld 5 Nachhaltige Mobilitat, der Stadt Lidenscheid sind zu bertcksich-
scheid tigen. Die Dokumente werden als Anlage beigefUgt. Die Stadt Luden-
scheid erstellt derzeit ein st@dtisches infegriertes MobilitGtskonzept. Das
im Rahmen des Mobilitadtskonzeptes bereits vom Bau- und Verkehrsaus-
schuss beschlossenen Leitbild und die dazugehdrigen Leitziele sind im
NVP zu berUcksichtigen (siehe Anlage: Leitbild und Leitziele des Mobili-
tatskonzeptes) Da das Beteiligungsverfahren zur Fortschreibung des
NVP stark verkUrzt wurde, sind konzeptionelle Vorgaben sowie die Be-
nennung konkreter MaBnahmen aus dem MobilitGtskonzept leider nicht
maoglich.
Stadt Kap. 3.2 Bemerkungen siehe Karte 5: Aufnahme des Natftenbergs (Sportstadion, |BerUcksichtigung | ergdnzt
LGden- Freizeitbad und Freibad, Saunadorf) als Sport- und Freizeitziel mit beson-
scheid derer Bedeutung. Aufnahme des Bereiches Schaferland / Baukloh inklu-
sive der Schule als verdichteter Bereich
Stadt S.41 RB25 Brigge - Ludenscheid BerUcksichtigung | ergdnzt
LUden-
scheid
Stadt S.77 Ist bei einem Takt < 30 nicht grundsatzlich die Prifung von flexiblen Be- | Kenntnisnahme | Verbesserte Taktangebote sind win-
LUden- dienungsformen sinnvoll? schenswert und ein 30-Minuten-Takt
scheid als Grundangebot ebenfalls. Eine ge-

nerelle Ausweitung ist unter finanziel-
len, aber auch unter Aspekten der
Leistungsfahigkeit der Verkehrsunter-
nehmen aktuell nicht darstellbar.
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
Stadt S. 81 Lidenscheid Sauerfeld ZOB: Ist ein Ubergang von 20 Minuten noch ein | Kenntnisnahme | Unter BerUcksichtigung der unter-
LUden- Umstieg? Anschlusssicherung fir Takte >30 Minuten/alb Té60 schiedlichen Grundvoraussetzungen
scheid der Menschen (Alter, kérperliche Ein-
schrénkungen etc.) sowie der gege-
benen Raumstruktur im Bereich
Sauverfeld ZOB, wird an der darge-
stellten Ubergangszeit, die bei der
Fahrplangestaltung fur gesicherte
AnschlUsse zu berUcksichtigen ist,
festgehalten.
Stadt S.124 Wo ist die Bewertung fur Haltestellen auBerhalb der Achsen und Verbin- | BerGcksichtigung | Aufnahme der MaBnahme zur Taki-
LUden- T dungen? Defizite Linie 46. Die Bewertung fUr Haltestellen auBerhalb der verdichtung im Kapitel 7.1.4
) abellen . . . . .
scheid 31/32 A_\chsen und Verbindungen liegt mch‘rﬂvor und |§T somit mchT nocl’.\\{oll'—.
ziehbar. Nach Auffassung der Stadt LUdenscheid besteht ein Defizit fOr
Kap. 5 die Linie 46 (Bereich Hasley, Nattenberg: Sport- und Freizeitzentrum,
Schaferland / Baukloh: Gewerbe, Wohnen, Schule). Auf Grund der
Lage im verdichteten Bereich sowie des Sport- und Freizeitzentrums ist
der bestehende T60 auf einen T30 in der HVZ und NVZ zu verdichten.
Die Bewertung der ErschlieBungsqualitat der Haltestelle unabhdngig Kenntnisnahme |-
von den Anforderungen zur Bedienungsqualitdt nach Verkehrszeit 1Gsst
keine abschlieBende Bewertung zu.
Stadt S. 142 PrGfauftrge sind analog der MaBnahmenumsetzung spétestens bis Kenntnisnahme |-
LGden- 2030 abzuschlieBen.
scheid
Stadt S. 144 7.1.1 Nachfragedaten als dezidierte Planungsgrundlage: Die vorgese- | Kenntnisnahme |-
LUden- henen automatisierten Fahrgastzahlsysteme sind netzweit fUr alle Fahr-
scheid fen (unabhdngig vom Befreiber) dauerhaft vorzusehen. Ergénzend sind
regelmdaBig Erhebungen zu Umsteigebeziehungen durchzufGhren. Die
erhobenen Daten sind der Stadt Ludenscheid als Datengrundlage for
die Verkehrsplanung halbjdhrlich zur VerfGgung zu stellen.
Stadt S. 147 Anschlussprioritat. Zusatzlich alle VerknUpfungen zu Linien mit T60 oder Kenntnisnahme Mit der MaBnahme M-2 ist steht eine
LGden- weniger prioritdre Anschlussbildung im Sinne
scheid eines ITF im Fokus des Ansatzes. Wei-

tere AnschlUsse sind winschenswert
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
und werden im Rahmen der Fahr-
plangestaltung bestmoglich umge-
setzt.
Stadt S. 153 P-4: Verdichtung des OPNV-Angebots auf ausgewdhlten Linien: Die Pri- | BerUcksichtigung | Aufnahme der MaBnahme zur Taki-
LUden- fung der Linie 46 fehlt in Abschnitt 5.2. Die ErfUllung des definierten Be- verdichtung im Kapitel 7.1.4
scheid dienungsstandards ist hier nicht gegeben und ist in P-4 zu erg&nzen.
Stadt S.170 P-14: PrGfauftrag — Optimierung des Stadtverkehrs in Ludenscheid: Ver-
LUden- lGngerung der Linie 48 zum Bahnhof Brogge, dafir keine Fahrt der Linie
scheid 58 Uber den Bahnhof Brigge - Prufung BerUcksichtigung | PrGfung wurde ergdnzt
Umsetzung einer stadtischen Ringlinie (Planungskonzept liegt der Stadt | BerUcksichtigung | Korrektur. Gemeint war der CityBus
Ludenscheid vor) & Planungskonzept liegt nicht vor (der als Ringlinie konzipiert ist)
Angebotsverdichtung Bromberger Str. zur NVZ: gefordert wird eine Lini-
enflhrung der 47/ 48 Uber die Bromberger StraBe BerUcksichtigung | Der Planungsauftrag wurde erweitert
Nach Wiedererdffnung des Rathauses muss mindestens eine Linie Uber
AugustastraBe gefUhrt werden - Nach Wiedererdffnung des Rat- Bericksichtiauna | Korrigiert
haustunnels muss mindestens eine Linie Uber die Haltestelle Augusta- gung 9
straBe in der WeststraBe gefUhrt werden
Umsetzung des Konzeptes City-Bus BerUcksichtigung |siehe oben
Stadt S.180 I-3: Profauftrag: Einrichtung neuer Haltestellen: Neues Wohnquartier BerUcksichtigung | Aufgenommen und Ergé&nzung in
Liden- WiesenstraBe 7.1.9
scheid
Stadt 7.5 Priorisierung der MaBnahmen: P-14: Optimierung des Stadtverkehrs | Kenntnisnahme | In Abstimmung mit dem Mdrkischen
LUden- in Ludenscheid - Mittlere Priorit&t Kreis wird der PrUfauftrag aufgrund
scheid der erwarteten notwendigen in-

Grundsatzlich fehlt es an Transparenz welche Kriterien und Gewichtung
zur Priorisierung der MaBnahmen gefGhrt haben. Wir bitten daher um Er-
gdnzung dieses Arbeitsschrittes.

Die Stadt Ludenscheid fordert die Anhebung des P-14 ,,Optimierung
des Stadtverkehrs in Ludenscheid" auf die Stufe ,,Hohe Prioritéat". Da der
Profauftrag bereits beginnend mit der Coronasituation und im Weiteren
wegen der Verkehrssituation auf Grund der A45-Sperrung zurickgestellt
wurde, ist ein weiteres Aufschieben nicht nachvollziehbar. Es handelt
sich ohnehin zun&chst um einen PrUfauftrag, so dass dadurch die Zeit

nerortlichen infrastrukturellen Sanie-
rungen und Instandsefzungen (nach
der Wiederinbetriebnahme der A45)
auf mittlerer Prioritat belassen. Die Pri-
oritét verdeutlicht weniger die Ein-
ordnung nach Wichtigkeit, sondern
vielmehr die zeitliche Abfolge der
Abarbeitung sdmtlicher aufgezeigter
MaBnahmen, die nicht zeitgleich
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bis zur Freigabe der A45 fur die Prifung der MaBnahmen effizient ge- abgearbeitet werden kénnen. Die
nutzt werden sollte und mit dieser unmittelbar nach Beschluss des NVP Gewichtung und die Methodik zur
ZU beginnen ist. Bei Verkehrsfreigabe der A45 stUnden dann abge- Priorisierung liegt dem MK vor und
stimmte Konzepte zur Umsetzung bereit und die Situation der Verkehrs- kann verwaltungsUbergreifend zur
freigabe kdnnte gut zur Etablierung neuer Angebote genutzt werden. Verfugung gestellt werden. Eine In-
tegration in den NVP ist nicht vorge-
sehen.
Stadt Karte 1 RB25 ergénzen BerUcksichtigung | ergénzt
LUden-
scheid
Stadt Karten- Aufnahme in Karte: Vogelberg; Leifringhausen; Sport- und Freizeitstand- | BerUcksichtigung | ergénzt
LUden- band- ort Nattenberg (Freizeitziel mit besonderer Bedeutung); Schaferland,
scheid Karte 5 Baukloh inkl. Schule (s.0.)
Stadt Meinerzhagen
Stadt Kapitel Unter Punkt 3.2.11 ,Flichtlingsunterkinfte” bitte ich um Aufnahme unse- | BerUcksichtigung | ergdnzt
Meinerzha- |3.2.11 rer Fluchtlingsunterkunft Butmicke 5 (N&he Schanze)
gen
Stadt SPNV Ilch mdchte hiermit nochmals ausdricklich auf die sehr missliche Situa- | Kenntnisnahme | Der Hinweis wird an den Aufgaben-
Meinerzha- fion bei der Anbindung an den SPNV hinweisen. Seit nunmehr Juni 2023 frdger des SPNV weitergegeben
gen ist Meinerzhagen sowohl von der Oberbergischen Bahn (RB 25) als auch
von der Volmetalbahn (RB 52) abgeschnitten. Uns ist natrlich sehr wohl
bewusst, dass dies an den Bruckenbauarbeiten liegt, dennoch ver-
schiebft sich die Aufnahme des Betriebes aufgrund zahlreicher Verzoge-
rungen immer wieder. Die Anbindung an die RB 25 ist zwar durch den
eingerichteten Schienenersatzverkehr méglich, aber dies nur mit einem
zus@tzlichen Zeit- und Umsteigeaufwand.
Stadt Kapitel 5.7 |Im Jahr 2024 sind aufgrund von Personalausfdllen des Ofteren Schulbus- | Kenntnisnahme / | Der NVP ist aufgrund seiner Anlage
Meinerzha- verbindungen ausgefallen. Uber diese Ausfélle wurde sehr kurzfristig in- | BerUcksichtigung | (Fortschreibung ca. im funf Jahres
gen formiert und war sowohl fUr die Eltern als auch fUr die Schulen sehr Turnus) ein nur begrenzt geeignetes

schwierig zu hdndeln. Es wurde immer wieder seitens der MVG auf die
schlechte Personallage (Fachkraftemangel) hingewiesen, was ja in vie-
len Bereichen mittlerweile problematisch ist. Dennoch mdchte ich diese
Stellungnahme zum Anlass nehmen, darauf hinzuweisen und Sie zu bit-
ten, alle erforderlichen Mbglichkeiten zu nutzen , um diese Situation fUr

Instrument, um aktuelle Probleme der
Schulerbefoérderung zu kldren. Ge-
schilderte Sachverhalte mUssen ad
hoc zwischen Aufgabentrager, dem
Verkehrsunternehmen und der
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die Zukunft zu verbessern, so dass die Kinder wieder zuverl&ssig zur Kommune erortert und geklart wer-
Schule gebracht werden. den. Der geschilderte Sachverhalt
wurde aufgenommen und weiterge-
leitet. Im Kapitel 5.7 wurde ein ent-
sprechender Passus erg&nzt.
Stadt Menden
Stadt Men- | Allg. Die Stadt Menden begriuBt ausdricklich die Neuaufstellung des Nah- Kenntnisnahme |-
den verkehrsplans durch den Mdarkischen Kreis. Im vorliegenden Entwurf wer-
den auf Grundlage einer Bestandsbewertung sowie der Prognose zu-
kUnftiger Entwicklungen verbindliche Standards definiert sowie zahlrei-
che MaBnahmenempfehlungen und Prifauftrége formuliert. Der NVP
enthdlt dadurch viele Ansatze zur Verbesserung des OPNV in der heimi-
schen Region.
Stadt Men- | Kapitel 5.7 | SchUlerverkehr: FUr die SchUlerverkehre sieht der Gutachter keinen we- | Kenntnisnahme / | Der NVP ist aufgrund seiner Anlage
den sentlichen Handlungsbedarf. Die Verkehre werden nach seiner Ansicht | BerUcksichtigung | (Fortschreibung ca. im fUnf Jahres

durch die MVG , mit hoher Wirtschaftlichkeit, Qualitdt und Kundenzufrie-
denheit" durchgefuhrt. Insgesamt lasst sich aus Sicht des Schultragers
festhalten, dass die Kundenzufriedenheit grundsétzlich als gut einge-
schatzt wird - von einer hohen Qualitat oder umfassenden Zufriedenheit
kann jedoch nicht gesprochen werden.

Anfragen bei den Mendener Schulen ergaben, dass es in Einzelfdllen zu
Uberlastungen bei den reguldren Busverbindungen kommt. Gelegent-
lich sind Busse sehr stark ausgelastet und erreichen die Schulstandorte
nicht immer pUnktlich. Auch wenn diese Situationen nicht fléchende-
ckend oder regelmaBig auftreten, ware es aus Sicht der Stadt Menden
wulnschenswert, auf diese punktuellen Schwierigkeiten zu reagieren.

Probleme bestehen auch bei den Sonderfahrten. Hier mangelt es vor
allem an einer verldsslichen Kommunikation zwischen den Schulen, der
Markischen Verkehrsgesellschaft sowie ggf. beteiligten Subunterneh-
mern.

Defizite sind darGber hinaus bei der Bus-Anbindung der Josefschule
Menden (Werringser StraBe) festzustellen. Zwolf Prozent der Josefschul-
Kinder haben ein Busticket und kommen regelmdaBig mit dem Linienbus.
Trotz der Tatsache, dass es sich hier um eine Innenstadtschule handelt,

Turnus) ein nur begrenzt geeignetes
Instrument, um aktuelle Probleme der
Schulerbefoérderung zu kldren. Ge-
schilderte Sachverhalte mUssen ad
hoc zwischen Aufgabentrager, dem
Verkehrsunternehmen und der Kom-
mune erdrtert und geklart werden.
Der geschilderte Sachverhalt wurde
aufgenommen und weitergeleitet.
Im Kapitel 5.7 wurde ein entspre-
chender Passus ergdnzt.
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ist die Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr ungenugend. In un-
mittelbarer Schulndhe ist keine Bushaltestelle vorhanden. AuBerdem
mUssen die Kinder bei der Ankunft und Abfahrt zu zwei unterschiedli-
chen Bushaltestellen. Die Haltestelle ,,WalramstraBe" liegt auf der ande-
ren Seite der Innenstadt. Es ist zu winschen, dass fUr die Kinder eine Hal-
testelle in Schulndhe erreichbar ist, an der sie ankommen und abfah-
ren.
Stadt Men- | Kapitel Anbindung des Gewerbegebiets Hdmmer: Im aktuellen Entwurf des Kenntnisnahme / | Die Andienung des Gewerbegebiets
den 7.1.6 Nahverkehrsplans ist die Anbindung des Gewerbegebietes Hdmmer an | BerUcksichtigung | HGmmer wurde als wichtiger Aspekt
den OPNV lediglich im Bereich der MaBnahmen und Prifauftréige ge- Uber den NVP thematisiert und in
fOhrt. Da eine Umsetzung damit fUr die Zukunft nicht sichergestellt ist den Profauftrdgen aufgenommen.
und die langfristig angelegte MobilitGdtswende der betrieblichen Mobili- Aufgrund der aufgezeigten starken
tat sowie die Anbindung des Gewerbegebiets bzw. des Mobilitats-Hubs Verzahnung der Bestandslinien im
gefdhrdet wdre, ist eine Priorisierung der Anbindung sowie die Durch- nordlichen Bereich des MK, kann zum
fUhrung von Forderprojekten zwingend im Nahverkehrsplan vorzuneh- jetzigen Zeitpunkt keine losgeldste
men. und singulére MaBnahme fUr eine
Die bereits gesammelten Erfahrungen und die im Mendener Gewerbe- Anbindung des Gewerbegebietes
. .. o iy .. - ausgesprochen werden.
gebiet Hdmmer getdatigten Investitionen aller Partner erhbhen auch fur
die Zukunft die Wahrscheinlichkeit, weitere Férdergelder fur die Mobili- Der PrUfauftrag besitzt bereits
tatswende im Mdarkischen Kreis zugesprochen zu bekommen. Die Pro- hoéchste Planungsprioritat.
jekte umfassen ein hohes Transferpotential durch die MVG fUr alle .. .
.. . s S - Der Aspekt der Férderung wurde im
Stddte im Markischen Kreis, die von den gewonnenen Erkenntnissen Planungsansatz 6 ergénzt
profitieren kdnnen. Daher ist es ebenfalls von hoher Bedeutung, neben ’
der grundsatzlichen Einbindung des Gewerbegebietes Hammer in das
Liniennetz der MVG auch die Méglichkeit, aktuelle Forderprojekte
durchzufUhren und weitere FordermaBnahmen beantragen zu kbnnen,
im allgemeinen Teil des Nahverkehrsplans 2025 festzuschreiben.
Stadt Men- MaBnahmenpaket - Nordbereich (Profauftrag P-6):
den

Im MaBnahmenpaket Nordbereich finden sich wesentliche Ansétze zur

Verbesserung des Busverkehrs in Menden wieder. Hierunter fallen insbe-
sondere die Anbindungen des Ortsteils Schwitten und des Gewerbege-
biets HGmmer sowie die wichtigen Verbindungen in die Nachbarstadte
Hemer und Iserlohn. Die Stadt Menden begriBt insbesondere auch die

Zuordnung zur héchsten Prioritatsstufe. Die durch die Corona-Pandemie
unterbrochenen Planungen zur Neukonzeption des Liniennetzes im

Kenntnisnahme
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Stadtedreieck Hemer - Menden - Iserlohn sollten so schnell wie moglich
einen Neustart erfahren.
Von besonderer Bedeutung ist aus Mendener Sicht die Stérkung der Kenntnisnahme |-
Achse Menden - Hemer - Iserlohn, die insbesondere durch die Linien 1,
22 und S3 gebildet wird. Vor allem die starken Pendlerverflechtungen
erfordern eine enge Taktung der Fahrten. Ein attraktives OPNV-Angebot
ist unentbehrlich, um hier eine Alternative zum motorisierten Individual-
verkehr bereit zu stellen. Ein Uber weite Tageszeitrdume Uberlastetes
StraBennetz sowie die nicht absehbare Realisierung eines A 46-Weiter-
baus verdeutlichen diese Notwendigkeit.
Im Rahmen der Bearbeitung der Prifauftrdge sollten zudem solche Re- | Kenntnisnahme |-
lationen in den Fokus genommen werden, die durch mehrere Linien be-
dient werden. Als Beispiele seien hier die Anbindungen der Mendener
Ortsteile Lendringsen (Linien 21, 22) und Platte Heide (Linien 21, 22, 24)
an die Innenstadt genannt. Potenziale, die sich durch eine Anderung
der Fahrpldne ergeben, sollten hier zu einer faktischen Verdichtung der
Taktzeiten genutzt werden
Stadt Men- EinfGhrung eines kreisweiten Nachtbusangebofts (Prifauftrag P-7)
den Wie im Entwurf des Nahverkehrsplans festgestellt wird, weist das Fahr- Kenntnisnahme | Vor dem Hintergrund der aktuellen Fi-
tenangebot in den Tagesrandlagen durchaus einige Defizite auf. Die nanzsituation ist die Umsetzung eines
Stadt Menden begriBt daher die empfohlene ,,Verdichtung des OPNV- kreisweiten Nachtangebofts als be-
Angebotes auf ausgewdhlten Linien" (P-4). Allerdings wird unsererseits - sonders ambitioniert anzusehen. Die
sozusagen als Abrundung eines nachfrageorientierten MobilitGtsange- Prioritét verdeutlicht weniger die Ein-
botes - ein enger Zusammenhang mit der im NVP thematisierten EinfUh- ordnung der MaBnahme nach Wich-
rung eines kreisweiten Nachtbusangebots gesehen. Unter diesem Blick- tigkeit, sondern ordnet die zeitliche
winkel ist die Einordnung des PrUfauftrag P-7 in die niedrigste Priorit&t Abfolge der Abarbeitung aller MaB-
nicht zielfGhrend. nahmen, unter BerGcksichtigung der
limitierenden Faktoren (Personal, Zeit,
Kosten, notwendige Einbindung Dirit-
ter efc.), weshalb an der bestehen-
den Einordnung festgehalten wird.
Stadt Men- AbschlieBend mdchten wir dem Markischen Kreis die gréBtmégliche Kenntnisnahme | Der Hinweis wird dankend aufge-
den UnterstUtzung der Stadt Menden bei der Umsetzung des nommen
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Nahverkehrsplans, insbesondere bei der Bearbeitung der verschiede-
nen PrOfauftrége zusichern.
Gemeinde Nachrodt-Wiblingwerde
Gemeinde |Kapitel Jobcenter nicht vertreten. BerUcksichtigung | korrigiert
Nachrodt-  [3.2.8
Wibling-
werde
Gemeinde Verschiebung bei den UnterkUnften fur Geflichtete. Folgende Unter- BerUcksichtigung | aktualisiert
Nachrodt- kUnfte gibt es:
Wibling- Altenaer StraBe 31
werde

Altenaer StraBe 53

BachstraBe 22,26,28,29,31,32,33
EhrenmalstraBe 62

EichenorffstraBe 28

Friedhofsweg 92 und 9a

Hagener StraBe 65
Hans-Bockler-StraBe 3 und 5

Im Grund 1 und 5

SchulstraBe 1
Von-Bodelschwingh-StraBe 13 und 13a

Das ist natUrlich ein Stand, der sich immer wieder verdndert, durch An-
mietung und Abgabe von Wohnungen. Wichtig ist aber, dass die Frei-
herr-vom-Stein StraBe entfernt wird.

Stadt Neuvenrade

Stadt
Neuenrade

Allgemeines: Auch wenn es im gewissen Umfang nachvollziehbar ist,
dass die Fortschreibung des NVP noch in der laufenden Legislaturperi-
ode abgeschlossen werden soll, sind Umfang und Zeitraum fUr das Be-
teiligungsformart nicht ausreichend bemessen. Nach der Datenerhe-
bung im vergangenen Jahr und der Onlinebeteiligung vom 21.10.-

Kenntnisnahme
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21.11.2024 haben die Kommunen nun ein Zeitfenster von vier Wochen,
um eine Stellungnahme zu formulieren. Dies ist keinesfalls ausreichend,
um den kommunalen politischen Entscheidungstrégern oder den be-
troffenen Schulen die Méglichkeit fUr eine ausreichende Beteiligung zu
bieten, zumal in dieses Zeitfenster die Osterferien fallen, in denen Bera-
tungen im Rahmen politischer Sitzungen nicht stattfinden.
Stadt Datenkorrekturen/redaktionelle Anderungswinsche:
Neuenrade Karte 2 In der Karte 2 Ist die Bevolkerungsentwicklung fur Neuenrade mit ,leicht | Kenntnisnahme | Die Daten wurden zu einem einheitli-
bzw. Kap. | abnehmend 2%-4%" angegeben, wahrend im Textteil, Kap. 3.2.2 Ein- chen Datum von IT.NRW genutzt und
3.2.2 wohnerentwicklung und demographische Verdnderung, S. 30 ff. Neu- im Jahr 2024 bearbeitet und entspre-
enrade mit dem prozentual héchsten Bevolkerungsverlusten im Marki- chend ausgewertet. Durch die konfi-
schen Kreisi. H. von 6,9 % - 21 % angegeben wird. Nach den Prognosen nuierliche Aktualisierung der Daten
von IT.NRW liegen die Zahlen zwischen 3,2 % und 13,4 %. Diese Zahlen kann es zu neueren Sachstdnden
sind zu korrigieren. kommen, die prozessual jedoch nicht
fortlaufend aktualisiert werden kdn-
nen. Im Sinne der Einheitlichkeit wird
am jetzigen Sachstand festgehalten
Kap. 3.2.5 |InKap. 3.2.5 Bildungseinrichtungen und Ausbildungsverkehr, S. 32 ff. sind | Kenntnisnahme | Die benannten Daten konnten in der
(Tab. 4) fUr die meisten Schulformen keine Schilerzahlen angegeben. Die Zah- Bearbeitungszeit des NVP nicht be-
len sind frei verfUgbar und sollten in Tabelle 4 ,,Anzahl der Schulen, reitgestellt werden.
Schulerinnen und Schuler sowie Lehrerinne und Lehrer pro Schulform im
Mdarkischen Kreis (Stand 2024)" erg&nzt werden. DarGber hinaus k&dnnen
aus den in den Stadten vorliegenden Schulentwicklungspl@nen Ten-
denzen abgeleitet werden, die fUr den NVP BerUcksichtigung finden
kdnnen.
Kap. 3.2.11 In Kap. 3.2.11 Flichtlingsunterkinfte, S. 37 ff. sollten die Personenzahlen Berlicksichtigung | Aktualisiert

der FlGchtlingsunterkinfte fir Neuenrade wie folgt ergénzt werden:

max. 50 Personen
max. 50 Personen
max. 80 Personen

Brunnenbach 1:
EichendorfstraBe 10:
PoststraBe/Eulengasse:
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Diese Standorte werden bereits von der MVG angefahren.
Kap. 3.3.1 Kenntnisnahme | Hinweis ergénzt
In Kap. 3.3.1 SPNV, S. 40 ff. heiBt es zu den BUrgerbusvereinen, dass sich
die MVG um die Wartung der Fahrzeuge kUmmert. Dies frifft nach Aus-
sage des hiesigen BUrgerbusvereines nicht zu. Der Verein kUmmert sich
selbst um Wartung und Reparatur des Fahrzeugs. Richtig ist, dass die
MVG Halter des Fahrzeugs ist. Die Fahrgastzahlen des BUrgerbusses
Neuenrade sind nach Aussage des Vereines stabil.
Stadt Neu- | Kap. 3.2.6 | Anregungen: Neben den Schuiler- und Berufspendlerverkehr sollte fUr ei- | Kenntnisnahme | Eine MaBnahme fUr eine verbesserte
enrade nen bedarfsgerechten OPNV die BedUrfnisse fUr Freizeit und Tourismus Bedienung in Richtung Sundern
intensiver betrachtet werden. Der Entwurf des NVP beschrénkt sich in wurde im PrOfauftrag P-12 formuliert.
Kap. 3.2.6 Freizeit und Tourismus auf die Angebote im Mdarkischen Kreis. Der hier dargestellte Ansatz wurde
Der nahegelegene Sorpesee in Sundern/HSK, der fUr das Freizeitverhal- vom Hochsauerlandkreis zur Kenntnis
ten der Bevdlkerung einen hohen Stellenwert besitzt, findet keinerlei Be- genommen, eine notwendige Finan-
rGcksichtigung. Inwieweit die ,,gewUnschte" Strecke zwischen Neuen- zierungsbeteiligung kann aber von
rade und Sundern in der Online-Befragung eine Rolle spielte, 1asst sich dort nicht in Aussicht gestellt werden.
aus der Dokumentation leider nicht ablesen. In zahlreichen &ffentlichen
Veranstaltungen der LEADER-Region LEADERsein! der Stddte Arnsberg,
Balve, Neuenrade und Sundern wird die Sorpe regelmaBig als wichtige
Freizeiteinrichtung benannt, die gerade von Kindern und Jugendlichen
nicht oder nur sehr schwer erreichbar ist.
Stadt Neu- |Kap. 4.3.9 |InKap. 4.3.9 Qualitatsanforderungen Haltestellen werden bauliche An- | Kenntnisnahme | -
enrade forderungen formuliert, die von den Kommunen als StraBenbaulasttra-

ger umgesetzt werden sollen. Hier ist festzuhalten, dass eine Umsetzung
nur in Abhdngigkeit mit Férdermitteln umgesetzt werden kann. Die Prio-
risierung einzelner MaBnahmen erfolgt durch die Kommune, beispiels-
weise in Abhdngigkeit von kommunalen StraBenausbauprogrammen.
DarUber hinaus sollte bei den Ausstattungsmerkmalen fur Haltestellen
die im Rahmen des NWL-weiten Konzepts zur Errichtung von Mobilstatio-
nen bereits als Mobilstationen identifiziert wurden, die gleichen Anfor-
derungen gelten, wie sie in dem vorgenannten Konzept bereits formu-
liert wurden.
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Stadt Neu- | Kap. 7.1.8 |FUr den Prifauftrag P-8 zur Einrichtung einer neuen Linie zwischen Neu- | Kenntnisnahme | Der Hinweis wird bei der Prifung zur
enrade enrade und Iserlohn gehen die bisherigen Uberlegungen nach einer Umsetzung berUcksichtigt. Bei der
mdglichst kurzen Verbindung Uber Dahle-lhmert-Kesbern aus. Da Hemer entsprechenden Linie bzw. Verbin-
derzeit nicht direkt Uber die MVG von Neuenrade aus erreichbar ist, dung sind unterschiedlichste Inferes-
solite die Prifung zwingend eine Verbindung Uber Dahle-lhmert-Hemer sen zu berucksichfigen und konzepfi-
vorsehen. onell gegeneinander abzuwdagen.
Stadt Neu- |Kap.7.3 Die MaBnahme FVM-2 Digitalisierungsstrategie MVG ist mit einer mittle- | Kenntnisnahme | Die Prioritét verdeutlicht weniger die
enrade ren Prioritat aufgefUhrt. Mit der Umsetzung der in Kap. 7.3 Handlungs- Einordnung der MaBnahme nach

feld Fahrgastinformation, Vertrieb und Marketing beschriebenen MaB-
nahmen zur Digitalisierung handelt es sich grundsatzlich um richtige und
notwendige Bausteine, um mittelfristig ein bedarfsgerechtes und flexib-
les OPNV-Angebot zu schaffen. Die Nutzung der MVG-App zur Erfas-
sung von anonymisierten Bewegungsdaten der Fahrgdste sollte nach
hiesiger Auffassung allerdings nochmal Uberdacht werden. Es wirden
hierbei lediglich Daten von App-Nutzern, die der Datennutzung aus-
drGcklich zugestimmt haben, erfasst. Fahrgdéste, die z. B. das Deutsch-
landticket in einer anderen App eingebunden haben, Barzahler, Schu-
ler etc. werden nicht erfasst. DarUber hinaus dirften gerade fUr eine
belastbare Bedarfsermittlung die Bewegungsdaten von méglichen
kUnftigen Fahrgdsten von groBem Nutzen sein. Diese werden ebenfalls
nicht erfasst. Aufgrund der Wichtigkeit der MaBnahme FVM-2 Digitalisie-
rungsstrategie MVG sollte diese eine hohe Prioritat erhalten.

Wichtigkeit, sondern ordnet die zeitli-
che Abfolge der Abarbeitung aller
MaBnahmen, unter BerUcksichtigung
der limitierenden Faktoren (Personal,
Zeit, Kosten, notwendige Einbindung
Dritter etc.). An der bestehenden Ein-
ordnung wird zum jetzigen Zeitpunkt
festgehalten. Die wichtigen ergan-
zenden Hinweise werden im Gesamt-
prozess aufgenommen und insbeson-
dere mit der MVG abgestimmt.

Stadt Plettenberg

Stadt S.29 Aufwertung der Burgruine Schwarzenberg zur touristischen Atfraktfion BerUcksichtigung | gedndert
Plettenberg kann entfallen (Tabelle). Das Vorhaben wird nach derzeitigem Kenntnis-

stand durch den EigentUmer nicht weiterverfolgt, eine Umsetzung ist

der Stadtverwaltung nicht bekannt
Stadt S.38 Flochtlingsunterkunft ,,Ohler StraBe 100" ist in der Tabelle zu ergdnzen. BerUcksichtigung | ergdnzt
Plettenberg Maximale Kapazitat betragt 160 Personen. Die Unterkunft wird von den

Linien 274, 75 und 275 bedient. Vor der Unterkunft befindet sich die Bus-

haltestelle ,,Papenkuhle’
Stadt S. 131 Bezeichnung des Ortsteils Uber dem Bild zu ,,Oesterhammer" dndern. BerUcksichtigung | gedndert
Plettenberg

Stellungnahmen zum Entwurf NVP Mdarkischer Kreis 2025 (Stadte und Gemeinden, Nachbar-AT, T&6B und weitere Institutionen)

25




Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme

Stadt S. 137 Aufwertung der Burgruine Schwarzenberg kann auch hier gestrichen BerUcksichtigung | gedndert
Plettenberg werden, da eine Umsetzung zundchst durch den EigentUmer nicht wei-

terverfolgt wird. Ein potenzieller Umsetzungszeitraum ist der Stadtverwal-

tung nicht bekannt
Stadt S. 164 Ist unter dem Punkt ,,Planungsansatz” die Oestertalsperre gemeint? BerUcksichtigung | Ja, Oestertalsperre ist gemeint. Ge-
Plettenberg Gleiches gilt dann auch fur den Punkt ,,Verkehrliche Bewertung*. andert

Gemeinde Schalksmihle

Gemeinde |7.1.3 (S. PrGfauftrag P-2: Verbesserte Bedienung von Gewerbegebieten und Ar-
Schalks- 150 f) beitsplatzschwerpunkten (Prioritat: mittel).
muhle (SPD- . .
Frakfion) Die SPD-Fraktion schiégt vor insbesondere die Anbindung des gemein- | Kenntnisnahme | Siehe P-3
samen Gewerbegebietes Heedfeld-SUd im Auge zu haben. Hierbei
handelt es sich um die Linie 87. Wir stellen uns hier vor, dass in einem
noch zu bestimmenden Zeitraum zu Beginn und Ende der gewdhnli-
chen Arbeitszeiten die Linie 87 als Schnellbus verkehren kdnnte.
AuBerdem bitten wir, insbesondere im Hinblick auf eine magliche Erwei- | Bericksichtigung | erganzt
terung des Gewerbegebietes, siehe Regionalplan, um Prifung, ob eine
»Schleifenfahrt" innerhalb des Gewerbegebietes Heedfeld-Sud erfol-
gen kann.
Gemeinde |S. 152 PrGfauftrag P-3: Bedienung Rummenohl — Heedfeld (Prioritat: Hoch) Kenntnisnahme / | Die genaue StreckenfUhrung konnte
Schalks- . L L . | BerUcksichtigung |zum jetzigen Zeitpunkt konzeptionell
mohle (SPD- Den AusfUhrungen ist nicht zu enthehmen, wie die genaue Streckenfih- noch nicht im Detail untersucht wer-
Fraktion) rung aussehen soll. Wir schlagen in diesem Zusammenhang vor, soweit den.
noch nicht Bestandteil des PrGfauftrages, eine Schleifenfahrt durch das Die Prifung wurde aufgenommen
Gewerbegebiet Ramsloh in die Prifung aufzunehmen.
Gemeinde |neu neue Prifauftrage:
Schalks-
mihle (SPD- Imm Rahmen der Befragung zum Thema Top-10 Ideen zum Thema Um- Kenntnisnahme | Die planerischen Ansatze fUr einen
Fraktion) stieg (Seite 20) wurde unter Punkt é die Anbindung der Linien 86 und 87 optimierten Umstieg wurden Uber To-

an den SPNV in beide Richtungen mit langen Wartezeiten bemdangelt.
Hier halten wir die Ableitung eines Prifauftrages fUr notwendig, das
heiBt ob die Wartezeiten verkUrzt bzw. optimiert werden kénnen.

belle 24, Kapitel 7.1 und 7.1.2 darge-
legt.
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Die Linie 85 (Halver-Schulzentrum — Schalksmuihle-Rathausplatz) fahrt an
den Wochenenden samstags 4mal und sonntags 2mal. Halver als
Nachbarkommune bietet immer wieder Veranstaltungen (Halveraner
Herbst, Kirmes etc.), die auch von SchalksmUhler BUrgerinnen und BUr-
gern besucht werden. Wir halten hier die Prifung einer Verdichtung der
Taktung samstags auf 7 Fahrten (zwischen 9.00 Uhr und 18.00 Uhr) und
sonntags auf 5 Fahrten (zwischen 9.00 Uhr und 18.00 Uhr) fUr geboten.
Alternativ kénnen wir uns auch die Prufung auf Einsatz von alternativen
Bedienformen wie ALF, AST oder ASB vorstellen.

Die Linie 86 (SchalksmuUhle-Rathausplatz — Breckerfeld-Busbahnhof) ver-
kehrt ab SchalksmUhle-Rathausplatz samstags zwischen 7.26 Uhr und
21.26 Uhr im Stundentakt. Von 7.26 Uhr bis 14.26 Uhr bis Reeswinkel, da-
nach stundlich bis 21.26 Uhr nur bis Rotthausen. Wir beantragen die Pri-
fung der VerlGngerung der Fahrten bis Reeswinkel auch fur die Zeit von
14.26 Uhr bis 21.26 Uhr. Analog gilt der Profungsauftrag fur eine Verlan-
gerung nach Reeswinkel auch fur die Fahrten sonntags. Diese enden
grundsatzlich in Rotthausen.”

BerUcksichtigung

BerUcksichtigung

Ein genereller Bedarf an allen Wo-
chenenden lasst sich derzeit nicht
ableiten. Die Prifung zur Einrichtung
von Sonderverkehren zu Veranstal-
tungen wird im Kapitel 7.1.4 aufge-
nommen.

Ein PrUofauftrag wurde im Kapitel 7.1.4
aufgenommen

Gemeinde
Schalks-
mUhle

Zusatzlich zu den oben von der SPD- Fraktion gemachten Anregungen
und Vorschlagen, sieht die Gemeinde Schalksmuhle weitere Punkte zur
PrGfung vor. FUr eine bessere Anbindung zwischen SchalksmUhle und
Lodenscheid wird um die Prifung einer Schnelllinie im Volmetal (B54) fur
sinnvoll erachtet. FUr eine bessere Umsetzung der MobilitGtswende,
wdre eine solche Linie auch fUr den Pendelverkehr (Arbeitsweg) von
Vorteil. Alternativ ist auf eine bessere VerknUpfung von Bahn und Bus zu
achten.

Hinsichtlich der AusfUhrungen zu der Anbindung des Gewerbegebietes
Heedfeld- SUd wird, falls eine Schleifenfahrt der Linie 87 fUr ungunstig er-
achtet wird, alternativ vorgeschlagen, zu prifen, ob eine Anbindung
der Linie 88 (derzeit Schulbusverkehr) auf das Gewerbegebiet Heed-
feld-SUd erweitert werden kann.

Kenntnisnahme

BerUcksichtigung

GemdaB Kapitel 7.1.5 und Planungs-
ansatz 4 bereits berUcksichtigt

Im Kapitel 7.1.3 ergdnzt

Stadt Werdohl
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Stadt
Werdohl

Tabelle 33

Auf Seite 128 des Entwurfes zum Nahverkehrsplan (Tabelle 33: Erschlie-
Bungsqualitét / ErschlieBungsdefizite im Detail) werden zwei Siedlungs-
bereiche in Werdohl mit einem ErschlieBungsdefizit ermittelt (Ascheyer
StraBe und DUsternsiepen). Dort wird ein GroBteil des derzeitigen Sied-
lungsgebietes Uber einen 300m-Radius und fast das komplette Sied-
lungsgebiet Uber einen 500m-Radius erschlossen. Weiterhin bestehen
keine Planungen, dieses Siedlungsgebiet zukUnftig in sUdlicher Richtung
ZU erweitern, so wie es die rot umrandete Fldche suggeriert. Von daher
sehen wir in diesem Bereich nur einen geringen bis gar keinen Hand-
lungsbedarf, eine neue Haltestelle einzurichten.

BerUcksichtigung

Der Handlungsbedarf wurde herun-
tergestuft

Stadt
Werdohl

Tabelle 33

Werdohl DUsternsiepen: Dort befindet sich ein ,Neubaugebiet", wel-
ches sich im Entwicklungsstadium befindet und auch zukUnftig weitere
Hdauser entstehen. Dort siedeln sich vornehmlich jingere Familien an.
Das gesamte Siedlungsgebiet wird derzeit Uber einen mangelhaften
900m-Radius erschlossen. Aus diesem Grund sehen wir fUr diesen Be-
reich einen hohen Handlungsbedarf, in Abstimmung mit der MVG eine
neue Haltestelle einzurichten.

BerUcksichtigung

Der Handlungsbedarf wurde herauf-
gestuft

Stadt
Werdohl

Kapitel 7.2

Auf Seite 180 (-3 Profauftrag - Einrichtung neuer Haltestellen) greift der
Entwurf des Nahverkehrsplanes, simultan zur Ermittlung der Erschlie-
Bungsdefizite, noch einmal die Errichtung einer Haltestelle in Werdohl-
Pungelscheid (Im Wiesengrund ,,Neubaugebiet Unterm DUsternsiepen*)
auf. Aufgrund der Wichtigkeit fUr die ErschlieBung des Gebietes, wird
die Stadt Werdohl dies prifen und in den ndchsten Jahren umsetzen.

Der Handlungsbedarf zur Einrichtung einer neuen Haltestelle am Hohen-
weg (Désseln 1 — Hof Crone) wird allerdings als niedrig bis mittel einge-
stuft. Eine Haltestelle von Seiten der Stadt Werdohl und der umliegen-
den Hofe ware winschenswert. Da der Hohenweg jedoch lediglich
Uber eine Schnellbuslinie (S2) der MVG bedient wird, sehen wir keine
groBen Handlungsmaglichkeiten, eine solche Haltestelle einzubinden.
Dies muUsste zusammen mit der MVG geprUft werden.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Nachbar-AT, Zweckverband

HSK (Hochsauerlandkreis)

HSK

S. 166-168

Als grenzUberschreitende Nahverkehrsverbindung zwischen dem Marki-
schen Kreis und dem Hochsauerlandkreis verkehrt die Linie 336 zu Zeiten

BerUcksichtigung

Der Hinweis, dass entstehende Mehr-
leistungen aktuell (Stand 04/24) nicht
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der SchUlerbeférderung zwischen Balve und Sundern. Diese Linie ist Ge-
genstand einer 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung zwischen dem Mdar-
kischen Kreis und dem Hochsauerlandkreis und enthdlt das gemeinsam
abgestimmte Nahverkehrsangebot.

Der im Entwurf des Nahverkehrsplans abgebildete Prifauftrag P-12 ent-
halt einen alternativen Planungsansatz 2 mit durchgdngig zweistundli-
cher Bedienung auf der Linie 336. Ich weise darauf hin, dass diese im
Planungsansatz enthaltene Mehrleistung nicht Bestandteil des Nahver-
kehrsplans des Hochsauerlandkreises ist und bedingt durch den perma-
nent steigenden Ausgleichsbedarf fUr den Erhalt der Nahverkehrsange-
bote nicht im Fokus zukUnftiger Planungen steht.

im Fokus der Planungen des HSK ste-
hen wurde aufgenommen und das
eine notwendige Kofinanzierung sei-
tens des HSK aktuell nicht zugesagt
werden kann.

Kreis Soest

Kreis Soest

Tabelle 1

In Tabelle 1 (S.18) sind die Inhalte der MaBnahmenkonzepte benach-
barter NVP mit Bezug zum Markischen Kreis aufgefuhrt. Im Bezug auf
den Kreis Soest wurde korrekterweise die Einbindung der Linien 514/R44
in das Linienbundel West aufgefthrt. Im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans des Kreises Soest und im Ausschreibungsverfahren
zum LinienbUndel West ist darauf aufbauend eine Verdichtung des An-
gebots auf der Linie R44 an Sonn- und Feiertagen auf einen T120 vorge-
sehen. Zusatzlich soll die Linie R44 in Wickede (Ruhr) mit der Linie R42
verknUpft werden, wodurch sich entweder eine neue Direktverbindung
zwischen Menden und Werl oder eine Umsteigeverbindung mit geringer
Umsteigezeit ergibt. Die Umsetzung der MaBnahme ist fir Mai 2026 ge-
plant.

BerUcksichtigung

ergdanzt

Kreis Soest

Kapitel
7.1.6

Da bei der Umsetzung von Planungsansatz 5 aus dem MaBnahmenpa-
ket P-6 Nordbereich (EinfGhrung einer neuen Stadtbuslinie in Menden
Uber Schwitten) die Linie R44 beftroffen ist bitten wir im Zuge der Umset-
zung um eine Beteiligung.

BerUcksichtigung

Der Hinweis wurde ergénzt

Kreis Unna

Kreis Unna

Kapitel 2.3

Gdf. sollte ergdnzend auf die landesweiten SPNV-Zielnetze 2032 und
2040 eingegangen werden, deren Umsetzung auch im Bereich des
Méarkischen Kreises zu relevanten Ver&nderungen fuhren wirde. Die
Zielnetze stellen daruber hinaus einen in Teilen aktuelleren

BerUcksichtigung

ergdanzt
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Planungsstand als der im Kapitel 2.3 ausgewertete Nahverkehrsplan des
NWL dar.

Kreis Unna

Kapitel 2.3

In der Aufstellung auf S. 18 wird auf einen vorliegenden Entwurf des
Nahverkehrsplans 2024 des Kreises Unna verwiesen. Der neue Nahver-
kehrsplan des Kreises Unna wurde allerdings bereits am 10. Dezember
2024 vom Kreistag beschlossen. Ich bitte insofern um Anpassung.

In Tabelle 1 auf S. 18 sind folgende Korrekturen erforderlich:

Die Umsetzung der Schnellbuslinie X7 ist nicht mehr zum Fahrplanwech-
sel 2026 geplant. Diese Linie steht im Nahverkehrsplan unter Finanzie-
rungsvorbehalt und kann somit erst bei Bereitstellung zusatzlicher Mittel
(z.B. aus der Schnellbusférderung des Landes) realisiert werden.

Bei den Linien 18, R30, T30, 130 ist der Status anzupassen, da die Uber-
nahme der Aufgabentrdgerschaft durch den MK zwischenzeitlich er-
folgt ist (vgl. AusfGhrungen auf S. 161).

Die aufgefUhrte Linie 74 (s. letzte Zeile im Block ,,Kreis Unna*) hat keine
(unmittelbaren) BerUhrungspunkte zum Mdarkischen Kreis und kann inso-
fern aus der Tabelle gestrichen werden.

BerUcksichtigung

BerUcksichtigung

BerUcksichtigung

BerUcksichtigung

aktualisiert

korrigiert

aktualisiert

gestrichen

Kreis Unna

Kapitel 7.1

Profauftréige P-4 ,,Verdichtung des OPNV-Angebots auf ausgewdhlten
Linien" und P-5 ,,MaBnahmenpaket — Schnellbusnetz"

Der Kreis Unna begruBt die im Prifauftrag P-4 vorgesehene VerlGnge-
rung sdmtlicher Fahrten der Linie 27 von Frondenberg/Ruhr nach Unna,
zumindest wenn es um die in der Tabelle genannten 2 Fahrtenpaare
montags bis freitags bzw. 3 Fahrtenpaare samstags geht und das Ange-
bot im Bereich des Kreises Unna im Wesentlichen ein Stundentakt bleibt.
In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass das Mindestan-
gebot gemdaB NVP auf der Linie 27 nicht ganz klar wird: in Karte 6 ,,Nefz-
hierarchie Korridore" im Kartenband wird die Relation Menden — Halin-
gen - Unna als Hauptverbindung dargestellt, die, gemaB Tabelle 17, zu-
mindest in der HVZ einen 30-Minuten-Takt erfordern wirde, den es aktfu-
ell nicht gibt. Hingegen wird die genannte Relation in Tabelle 32 als Ne-
benverbindung ausgewiesen (s. S. 124), die in HVZ und NVZ ,,nur" eines
60-Minuten-Takts bedarf.

Kenntnisnahme

Die Eingruppierung als Hauptverbin-
dung ist korrekt, die Informationen in
Tabelle 32 wurden somit falsch ein-
sortfiert, dies wurde korrigiert.

Vor dem Hintergrund der abgeleite-
ten Bedeutsamkeit des Korridors, wird
demnach an dem Zielbild eines 30-
Minuten-Takts auf dem Korridor fest-
gehalten. Dies kann entweder Uber
zus@tzliche Fahrten der Linie 27 oder
Uber die Einrichtung eines entspre-
chenden Schnellbusangebots erfol-
gen. Eine notwendige konzepftionelle
Feinplanung, die similiche
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Sollte es zur Umsetzung eines Schnellbusses zwischen Unna und Menden Angebote im Bedienungskorridor be-
kommen (s. PrGfauftrag P-5), mUsste die Linie 27 in die Entwicklung eines rOcksichtigt und bestméglich aufei-
schlUssigen Gesamtkonzepts im Korridor Unna - Frondenberg/Ruhr — nander abstimmt, muss noch erfol-
Menden einbezogen werden (vgl. aufgefihrte Risiken im Planungsan- gen und kann nur in enger Abstim-
satz 2 des PrUfauftrags P-5). mung des der Kreise, des ZRL (Verfas-
Der Kreis Unna hat hinsichtlich einer durchgéngigen Schnellbuslinie zwi- i/er Se; Sch:ellbt;skonzea’rels) und der
schen Unna und LUdenscheid, ggf. sogar erweitert bis nach Herscheid, erkenrsunternenmen erfolgen.
Bedenken, u.a. was die Betriebsstabilitét einer solch langlaufenden Li-
nie angeht. HierGber bzw. Gber eine eventuelle Brechung, z.B. in Iser-
lohn, wdre, sobald sich eine Moéglichkeit der Umsetzung ergibt, noch zu
diskutieren.
Kreis Unna Kapitel PrGfauftrag P-6 ,MaBnahmenpaket — Nordbereich*
7.1.6 Eine Durchbindung der Linie 5 Uber den heutigen Endpunkt in BerUcksichtigung | Der Hinweis wurde im Planungsansatz
Schwerte-Ergste hinaus (Planungsansatz 12) kommt aus Sicht des Kreises aufgenommen. Siehe hierzu auch
Unna nur in Frage, wenn hieraus keine Konkurrenzierung der Linie 72 positive Stellungnahme der Stadt Ha-
(heute: C32) der VKU resultiert. gen.
Die im Planungsansatz 13 angegebene Konzessionslaufzeit (26.05.2026) | BerUcksichtigung | Korrigiert
ist nicht korrekt — richtig ist der 24.05.2026 (vgl. S. 194).
FUr die anstehende Ubernahme der heutigen WB-Linien (Planungsan- BerUcksichtigung | Die Planungsvorschlége wurden er-
satz 13) durch die MVG bittet der Kreis Unna darum, bei einer Nachfol- gdnzt
gelinie fur die R30 die Anschlusssituation am Bahnhof Schwerte (Ver-
knUpfung insbesondere mit der RB 53 von/nach Dortmund) zu berick-
sichtigen. DarUber hinaus sollen sich die neue Linie 74 der VKU und die
Nachfolgelinie der R30 zwischen Schwerte und Schwerte-Geisecke
nach Méglichkeit zum 30-Minuten-Takt Uberlagern (analog der heuti-
gen Westfalen Bus-Linien R30 und R50). Der Kreis Unna steht fUr entspre-
chende Abstimmungen in Vorbereitung auf den Fahrplanwechsel am
25.05.2026 gerne zur VerfGgung.
Kreis Unna Kapitel Kapitel 8.1.5 ,,LinienbUndel ,Nordwest** Kenntnisnahme |-
8.1.5

Der Kreis Unna ist an einem Erhalt einer OPNV-Anbindung des relevan-
ten verkehrlichen Ziels Haus Villigst interessiert. Vor einer Entscheidung
Uber den weiteren Umgang mit der T30 zum Ende der Genehmigungs-
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laufzeit bittet der Kreis Unna insofern um rechizeitige Aufnahme von
Gesprdchen Uber die Zukunft dieses Angebots.

NWL (Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe)

NWL (07.04.) |S. 58 Eine Analyse, dass im Nachtverkehr die FIdchenanbindung von dann Kenntnisnahme | Tlw. BerUcksichtigung Gber den Prif-
(Nachtver- | noch verkehrendem SPNV-Angebot und Nachbussen bzw. AST nicht an auftrag P-7 zur Umsetzung eines
kehre) allen Stellen planerisch berUcksichtig ist, fehlf leider. Nachtbusverkehrs im MK.

*So gibt es zwar von RB 52 zwar am Wochenende in Liudenscheid an Bereits beruck- Siehe Planungsansatz 2 im Profauf-
23:55 mit der N7 ab 0:05 einen Anschluss, die RB 52 an 2:17 verpasst je- | sichtigt frag P-7

doch die N7 ab schon 2:05. Das ist bedauerlich, da ansonsten kein wei-

teres Abbringerangebot vorhanden ist.

*In Iserlohn kommt die RB 53 am Wochenende im 60 Takt an bis BerUcksichtigung | Ein zus&tzlicher Planungsansatz 3, fir
1:09+eine Ankunft um 3:09. Das AST verkehrt jedoch ab Zentrum Iserlohn das AST Iserlohn wurde im Kapitel
zur vollen Stunde, dh. es gibt Ubergdnge bei einem bedarfsgesteuerten 7.1.7 formuliert

Angebot von 51 Minuten.

NWL S. 42 (spe- | Hier fehlen leider AnschlUsse, ob von/zum SPNV aber auch innerhalb Kenntnisnahme | Erfolgt Uber Kapitel 4.3.5, Tabelle 19
zifische Ei- | des Busnetzes selbst. Da der Bus aber im Sinne des OPNVG Teil eines ko- und MaBnahme M-2, zur definierten
genschaf- | ordinierten Gesamtangebot sein soll, sollfe schon in der Analyse hierauf Anschlussprioritat
ten) ndher eingegangen werden, um im weiteren Verlauf des NVP hierzu

auch die folgerichtigen MaBnahmen ableiten zu kénnen.

NWL S. 45 (Be- |Hier werden Verlauf und Takte der Linien dargestellt. Es fehlen die Be- Kenntnisnahme | Erfolgt Gber Kapitel 4.3.5, Tabelle 19
dienungs- | dienungszeiten, die VerknUpfungen und hier auch eine Analyse der und MaBnahme M-2, zur definierten
angebot) | Ubergangszeiten. Da fir einen landesweiten ITF bis in die Fidche im Anschlussprioritat

Sinne des OPNVG hierfir eine Taktsymmetrie der Busverkehre erforder-
lich ist, sollte zudem auch hierzu Informationen zu den einzelnen Linien
dargestellt werden, um im weiteren Verlauf des NVP hierzu auch die fol-
gerichtigen MaBnahmen ableiten zu kbnnen.

Hier sollte es auch eine Analyse des Bedienungsangebots bedarfsge-
steuerter Verkehre geben, z.B. hinsichtlich deren Bedienungszeiten und
VerknUpfungen, den auch diese sind Bestandteil des koordinierten und
infegralen Gesamtangebots im &ffentlichen Verkehr.

BerUcksichtigung

Die Systemwirksamkeit der im MK
vielerorts vorhnandenen ALF-Ange-
bote ist in die Analyse eingeflossen,
eine dezidierte Analyse weiterer Be-
dienungsangebote konnte aufgrund
der zur VerfUgung stehenden Bear-
beitungszeit fir den NVP nicht reali-
siert werden.

Eine Ergénzung des Prufauftrags P-15
bedarfsgesteuerte Bedienungsange-
bote wurde vorgenommen.
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NVP Stellungnahme

NWL S. 58 (Leit- | Hier regen wir an, die inter- und inframodale VerknUpfung noch zu er- Kenntnisnahme | Uber 4.1.1, 4.1.8 sowie 4.1.10 bereits
bild) gdnzen. dezidiert beschrieben

NWL S. 59 (KUnf- | Hier regen wir an, noch zu ergénzen, dass der OPNV Teil eines Gesamt- |Kenntnisnahme | Bereits dargestellt und Hinweis zur
tfige Rolle) | ITF sein sollte. Dabei sollte erwdhnt werden, dass dies sowohl fahrplan- Fortsetzung gegeben, siehe netz-

technische Aspekte beinhaltet als auch bzgl. der Taktsymmetrie in die weite Planungsgrundsétze im Kapitel
Grundkonzeption des Angebots eingreift, um somit ein vollst&ndiges, 7.1.

miteinander verknUpftes Gesamtangebot zu kreieren. Themen wie An-

schlusssicherung setfzen hierauf jedoch erst auf -erst wenn der Fahrplan

aus einem Guss ist, ist dies fldchendeckend bei durch die Konstruktion

knappen oder aufgrund der Angebotsqualitat eines der Verkehrstrager

gefdhrdeten AnschlUssen sinnvoll.

NWL S. 65 (Ab- | Sicher sollte es nicht nur die PrGfung von langfristigen Entwicklungsvor- Kenntnisnahme |-
leitung der | haben im SPNV und der entsprechenden Ausrichtung des straBenge-
zentralen | bundenen OPNV geben, sondern die Entwicklung auf der Schiene im
Hand- Sinne eines des OPNVG auch konsequent auf Verdnderungen bei der
lungsfel- Schiene angebotsplanerisch reagiert werden und dies als Chance und
der) Anlass zu weiteren Verbesserungen des intra- und infermodalen Ange-

bots gesehen und verfolgt werden.

NWL S. 69 (Ab- | Es sollte ,,im Sinne eines ITF bis in die Fldche" ergdnzt werden. Kenntnisnahme | In seiner Funktion formuliert und defi-
leitung niert der NVP des MK seinen Zustén-
Netzhierar- digkeitsbereich Uber die Netzhierar-
chie) chie und bis zum Bereich der Siedlun-

gen mit Uber 250 Einwohnerinnen
und Einwohner. FUr den MK liegt ein
ITF vor, der in der Laufzeit des NVP
weiterzuentwickeln ist (siehe 7.1).
Handlungsans&tze fur die Fldche
werden mit dem Prifauftrag 7.1.10
beschrieben.

NWL S.78-82 Hier ist die Entwicklung eines ITF in Fldche zur ErfUllung der Ausrichtung BerUcksichtigung | In FuBnote ergdnzt, dass ein ITF vor-
(Standards | gemdaB OPNVG noch nicht wirklich zu erkennen. Aspekte wie eine sym- liegt der aufbauend auf den Aussa-
der Bedie- | metrische Angeboftsstruktur mit symmmetrischen AnschlUssen -auch fir gen des NVP fortzuschreiben ist.
nungsqua- | bedarfsgesteuerte Verkehre- sollfen hier noch ergénzend dargestellt
litat) und ausgefthrt werden.
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme

NWL S. 84 (An- | Hier ware ein Hinweis auf das auf S. 114 aufgefUhrte Conftrollingsystem | Kenntnisnahme | Entsprechende detaillierte Sachver-
forderun- | sinnvoll. Es wdre sinnvoll in diesem Kapitel auch auf zu frGhe Abfahrten, halte werden Gber den &ffentlichen
gen an (Teil-) Ausfdalle sowie das Thema Umleiterverkehre, Fahrzeitpuffer in Zei- Dienstleistungsauftrag (6DA) oder
die PUnkt- |ten mit dichtem Autoverkehr (Fahrplanverl@sslichkeit Uber den gesam- Uber die entsprechenden Vergabe-
lichkeit ten Tag). fahren fixiert.
und Zuver- . . . . .

\Gssigkeit) Zwo_r.W|rd von Ab\./.ve|chun‘gen bis 2 Minuten gesproc;hen, ob diese aber
zu frOh oder zu sp&t und wie genau (von ggf. 0:00 bis +2:00 oder +2:59
oder von ggf. -2:59 bis +2:59 sich erstreckt, sollfe auch im Hinblick auf
Controllingsysteme hier deutlicher fixiert werden.

NWL S. 114 (An- | Es wird angeregt, hier in prézise messbare Daten (PUnktlichkeit, Ausfdlle | Kenntnisnahme | Entsprechende Sachverhalte werden
forderun- |z.B.) und Daten, die durch Erhebungen nur zustande kommen (ggf. Uber den offentlichen Dienstleis-
gen an Kundenzufriedenheit, Fahrzeugzustand/-sauberkeit), zu unterscheiden. tungsauftrag (6DA) oder Uber die
das Quali- | All diese bedurfen prdziser Beschreibungen, was man wie, in welchen entsprechenden Vergabefahren fi-
tatscon- Spannen messen mochte. Das sollte daher hier oder in ,,noch zu entwi- xiert.
tfrolling) ckeln bis" festgehalten werden.

NWL (08.04.) | Karten- In der als ,Kartenband" beschriebenen Datei fehlt die RB 25 zwischen BerUcksichtigung | korrigiert
band Meinerzhagen und LUdenscheid vollig. Das irritiert, denn die Reakfivie-

rung gibt es inzwischen schon seit Jahren.

NWL Kap. 2 In Kapitel 2 fehlt leider eine Bezugnahme auf den Ubergeordneten NVP

(2.3) des NWL.
Selbst wenn man sagt, dass man auf den 201 1er nicht mehr Bezug neh- | BerUcksichtigung | Die Aussagen wurden ergdnzt und
men mochte, so musste doch zumindest erwdhnt werden, dass die Plo- aktualisiert
nungen auf der Schiene (z. B. in Form der Zielnetze 2032 und 2040) zu
berucksichtigen sind. Faktisch gilt der NVP des NWL jedoch noch. Unter
2.3 wird der NVP NWL kurz erwadhnt, die auf S. 20 dargestellten MaBnah-
men sind aber nicht mehr alle aktuell und teils unsinnig beschrieben
(z.B. sei eine Taktverdichtung der RB 53 samstags wegen der Infrastruk-
tur nicht umsetzbar -das ist falsch). Ich bitte daher ausdricklich, die
vom NRW-Verkehrsausschuss verabschiedeten und fir den NWL damit
auch verbindlichen Zielnetzplanungen ITF 2032 und ITF 2040 zu berick-
sichtigen und verkehrlich entsprechend in die Zielstellungen und MaB-
nahmen des NVP MK zu berUcksichtigen.
NWL S. 39/40 Bemerkenswert zu beobachten ist z.B. in der Tabelle auf S. 39/40, in der | Kenntnisnahme | Aufgrund des deutlichen Unter-

nach OPNV-Linien ,,anderer” Verkehrsunternehmen differenziert wird.

schieds in der Erbringung der
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
NVP Stellungnahme
Das zieht sich durch den ganzen NVP. Das erweckt fUr AuBenstehenden Leistungsvolumen wurde eine ent-
den sicher unberechtigten Eindruck, dass es ein Ranking zwischen Li- sprechende (nicht wertende) Unter-
nien der MVG und ,,sonstigen* Linien gibt. Wir regen daher an, dies an- scheidung vorgenommen
ders darzustellen.

NWL Kap. 3.3.1 |In Kapitel 3.3.1 ,SPNV*" werden teils baubedingte Einschréinkungen wie | BerlUcksichtigung | Aktualisiert. Hinweis: Die Unzuverlds-
auf der RB 25 und RB 52 erwdhnt. Dies sind baubedingte Beeintréchti- sigkeit der benannten RB 25 und RB
gungen, die nach unserer Meinung nach nicht in einen NVP gehdren. 52 bleibt aus Sicht der Fahrgdste ein
Im NWL gab es in 2024 insgesamt Uber 1.000 baubedingte Dinge, die hervorzuhebender Kritikpunkt, der
Einfluss auf den Regelfahrplan hatten, darunter auch zahlreiche sehr mittlerweile Uber viele Jahre Bestand
lange Sperrungen. Zudem ist die Sperrung der RB 25 bis Ende April 2025 hat. Auch die Sperrung der RB 25
nicht mehr aktuell. wurde erneut verlngert.

RE 34 Dortmund - Iserlohn (sic!) — Siegen: Hier muss Iserlohn entfernt und | BerUcksichtigung | korrigiert
durch Letmathe ersetzt werden, wie es bei der RB 91 korrekt dargestellt

ist.

Der Takt des RE 16 ist fur Letmathe - Iserlohn auf T30 zu korrigieren (ab BerUcksichtigung | aktualisiert
Dez 25), da die RB 91 auf diesem Ast zum RE 16 wird. FUr die RB 91 ist

Letmathe - Iserlohn ab Dez. 25 entsprechend herauszunehmen.

Die RB 25 verkehrt in dieser Tabelle ebenfalls zwischen Meinerzhagen Bercksichfigung | erganzt
und K&In. Hier fehlt Ludenscheid komplett.

NWL Kap. 4.3.3 |In Kapitel 4.3.3 ,,ErschlieBungsqualitat” wirden wir bezogen auf die Ein- |Kenntnisnahme |-
zugsradien (SPNV 1.000 Meter) empfehlen, hier ist die reale Distanz zu
nufzen und nicht die fikfiven Luftlinien. Dies ist sicher in einer fopogra-
phisch bergigen Region auch in der Realitdt sicher von hdherer Bedeu-
tfung. Auch sollten dort nur Haltestellen in die Bewertung eingehen, die
taglich im Takt bedient werden.

FUr Ludenscheid noch ein Detailhinweis: Hier verkehren viele Linien kon- | Kenntnisnahme | Siehe Planungsansatz 1 im Kapitel
zeptbedingt nur in einer Fahrtrichtung zum Bahnhof. Man kommt zwar 7.1.9

im Zweifel zum Zug, aber nicht wirklich -und auch nicht im Sinne der In-

tegration in einen landesweiten ITF bis in die Fldche symmetrisch wieder

vom Zug zuruck.

Stadt Hagen

Stadt Ha- Allgemein | Zun&chst begriBen wir die BemUhungen des Mdarkischen Kreises, den Kenntnisnahme |-

gen offentlichen Nahverkehr zu verbessern und nachhaltige
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Institution Bezug im |Stellungnahmen Umgang mit der | Kommentar
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Mobilit&tskonzepte zu férdern. Ein gut funktionierender Nahverkehr ist
fUr die Lebensqualitét der BUrgerinnen und BUrger von zentraler Bedeu-
tung und tréagt zur Reduzierung des Individualverkehrs sowie zur Verrin-
gerung von Emissionen bei.
Grundlage fUr ein bedarfsgerechtes Angebot ist eine genauere Ana-
lyse der Fahrgaststrome und BedUrfnisse der Bevolkerung. Insbesondere
in den Randzeiten und in l&ndlichen Gebieten sollten flexible und be-
darfsgerechte Angebote geschaffen werden, um die Attraktivitat des
Nahverkehrs zu erhdhen.
Stadt Ha- Karten- Schon auf der Karte 3a zu den Pendlerverflechtungen fallt die starke Kenntnisnahme | Im Rahmen und in der nur kurzen zu
gen band Beziehung zwischen Iserlohn und Hagen mit fast 8 Tsd. Pendlerbewe- Verfugung stehenden Zeit der NVP-
gungen im Querschnitt auf. Bei genauerer Befrachtung wirde man Erarbeitung, konnten keine tieferge-
feststellen, dass der Uberwiegende Teil lediglich im unmittelbaren Nach- henden Analysen zu den Hintergrin-
barschaftsbereich zwischen Iserlohn-Letmathe und Hagen-Hohenlim- den der Zahlen durchgefGhrt wer-
burg pendelt. Gibt es hier Erkenntnisse darUber, ob es sich dabei mehr- den.
heitlich um Schuler- oder Berufspendler handelte Oder bestehen auf- . .

L g . : Der deckungsgleiche Kenntnisstand
grund der einstigen Zugehorigkeit Hohenlimburgs zu Letmathe vor 1975 lite in aeqenseitiaer Abstimmun
weiterhin enge historische Beziehungsverflechtungen? Bei der Auswer- 30 ge9 ger . N9

. c genutzt werden, um die verkehrli-
tung der Mobilfunkdaten aus dem Jahr 2020 ist diese starke Pendlerbe- .
ziehung ebenfalls zu erkennen. chen Apgebo’re |m'en’rsprechenden
Abschnitt kooperativ zu verbessern.
Stadt Ha- Tabelle 9 | In Tabelle 9 werden die im Markischen Kreis verkehrenden OPNV-Pro- Kenntnisnahme Es handelt sich hierbei um spezielle
gen dukte beschrieben. Entsprechen diese Produkte speziell den Vorgaben Vorgaben fur den MK, die in der His-
des Mdarkischen Kreises oder sind sie eine Vorgabe des Verbundes Ruhr- torie der NVP kontinuierlich ange-
Lippe (VRL) bzw. des Zweckverbandes (ZRL) passt wurden.
Stadt Ho- Kapitel Optimierte Andienung von Gewerbegebieten — Prifauftrag P3 Bedie- BerUcksichtigung | Der Vorschlag wurde als Planungsan-
gen 7.1.3 nung Rummenohl — Heedfeld: Sie ordnen in ihrem NVP-Entwurf dem satz im Kapitel 7.2, I-2 aufgenommen
Haltepunkt Hagen-Rummenohl die Funktion eines VerknUpfungspunktes
zu fUr zukUnftig mehrere Linien der MVG. Hier stellt sich uns die Frage, ob
zu diesem Zweck der Haltepunkt als VerknUpfungspunkt nicht erst aus-
gebaut werden muUsste. Hier sollfen wir uns gemeinsam mit den VUs hin-
sichtlich der sich daraus ergebenden radumlichen Anforderungen aus-
tfauschen.
Stadt Ho- Kapitel Prifauftrag P4 Verdichtung des OPNV-Angebots auf ausgewdhlten Li- | Kenntnisnahme | -
gen 7.1.4 nien: Die Ausweitung des Linienangebots auf der Linie 539 besteht im
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Wesentlichen in der FortfUhrung der Fahrten, die von Hagener Seite bis-
lang an der Regenbogenschule enden. Zu dem kommen noch zusétzli-
che Fahrten an Samstagen und Sonntagen entsprechend der Stan-
dards des NVP-Entwurfs. Grundsatzlich begriBt die Stadt Hagen diese
MaBnahme ebenso wie die Ausweitung des Angebots auf der Linie 57
von Rummenohl nach Schalksmihle.

Stadt Ha-
gen

Kapitel
7.1.6

Kapitel 7.1.6: Neupositionierung von Linienangeboten im nérdlichen Be-
reich des MK (Hemer, Iserlohn, Menden): Planungsansatz 10 Fahrplan-
koordination der Linie 9 (Hagen — Iserlohn) sowie der Linie 537, sodass
ein anndhernder T30 in Hagen entsteht (bislang f&hrt die 9 kurz nach
der 537 und es entstehen ldngere Bedienungslucken). Dies I&sst sich aus
Hagener Sicht nur durch verschieben der Linie 9 verbessern, da die Linie
537 im Bereich Nahmertal mit der Linie 538 zu einem T30 vertaktet ist.

Kenntnisnahme

Stadt Ha-
gen

Kapitel
7.1.6

Planungsansatz 12. Auch wenn Hagen nur sehr peripher durch diese Li-

nie angebunden wird, so wirden wir die Durchbindung dieser Linie sehr
begriBen, da sie dann diesen Randbereich Hagens sowohl mit Iserlohn-
Letmathe als auch mit Schwerte Zentrum verbindet.

Kenntnisnahme

Siehe hierzu kritische Stellungnahme
Kreis Unna und VKU

Ennepe-Ruhr-Kreis

Ennepe-
Ruhr-Kreis

Kapitel
7.1.4

Im PrUfauftrag P4, Verdichtung des OPNV-Angebotes auf ausgewdhl-
ten Linien, unter ,,zus@tzlichen Prifauftrdgen” begriBt der Ennepe-Ruhr-
Kreis die Uberprifung der mdglichen Erweiterung des Fahrtenangebo-
tes auf der Linie 86 zum Busbahnhof Breckerfeld, fUr ein reguldres stind-
liches Angebot zwischen SchalksmUhle und Breckerfeld.

Der Kreistag des Ennepe-Ruhr-Kreises hat dhnliche Prifauftrédge bei der
Erstellung unseres MobilitGtskonzeptes beschlossen, die auch der besse-
ren Anbindung der Breckerfelder BUrgerinnen und BUrger an die Volme-
talbahn dienen sollen. Hier wére zum einen zu nennen die Anbindung
an Rummenohl Uber z.B. eine Verl&ngerung der Linie 570 oder die An-
bindung an Dahlerbrick mit einer direkteren FUhrung der Linie 86 ab
Breckerfeld.

Im Rahmen der anstehenden Fortschreibung des NVP des Ennepe-
Ruhr-Kreises - ab diesem Sommer — werden wir diese Themen zur

Kenntnisnahme

BerUcksichtigung

Kenntnisnahme

Der Hinweis zu dhnlichen Bestrebun-
gen des Ennepe-Ruhr-Kreis wird im
Kapitel 7.1.4 aufgenommen
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weiteren Prifung ebenfalls aufnehmen und wirden eine mdglichst
fahrgastfreundliche Lésung begriBen.

ToB und weitere Institutionen

Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN

BUNDNIS 90
/ DIE GRU-
NEN

Kapitel 7.1

H&here Prioritét bei den MaBnahmen:

- I-14 DurchfUhrung von BeschleunigungsmaBnahmen im OPNV
- FVM-2 Digitalisierungsstrategie MVG

- FVYM 3 Aufbau eines zentralen MobilitGtsmanagements

- P-16 Profauftrag Schulzeitstaffelung

- FYM-5 Die Einrichtung eines kreisweiten Arbeitskreises zum Themenfeld

Infrastruktur, Haltestellenausstattung und einheitlicher Markenauftritt an

den Haltestellen soll als MaBnahme mit weiterhin Hoher Priorit&t definiert
werden.

- P-1 Zudem schlog“en wir vor, den umfassenden Be_yver’rungsko’rolog for
die konfinuierliche Uberprifung des bestehenden OPNV-Angebotes als
MaBnahme mit einer Hohen Prioritat zu definieren.

Kenntnisnahme

Die Prioritat verdeutlicht weniger die
Einordnung der MaBnahme nach
Wichtigkeit, sondern ordnet die zeitli-
che Abfolge der Abarbeitung aller
MaBnahmen, unter BerGcksichtigung
der limitierenden Faktoren (Personal,
Zeit, Kosten, notwendige Einbindung
Dritter etc.). An der bestehenden Ein-
ordnung wird zum jetzigen Zeitpunkt
festgehalten. Die wichtigen ergan-
zenden Hinweise werden im Gesamt-
prozess aufgenommen und insbeson-
dere mit der MVG abgestimmt.

BUNDNIS 90
/ DIE GRU-
NEN

Kapitel 7

G-1 DarGber hinaus schlagen wir vor, im Rahmen von Ver&nderungen
im OPNV-Angebot die Probephase in einzelnen Projekten auf ein Jahr
zU beschrdnken.

Kenntnisnahme

Bezogen auf eine zeitliche Gewoh-
nungsphase und notwendigem Zeit-
bedarf fUr die Evaluation wird gene-
rell an zwei Jahren festgehalten. Of-
fensichtlich erfolgreiche Planungen
kénnen auch schneller in den Regel-
betrieb GberfUhrt werden.

BUNDNIS 90
/ DIE GRU-
NEN

Weiterhin schlagen wir vor, die Abstimmung des Schienenersatzverkehrs
der DB regio und dem SPNV als PrUfauftrag mit einer hohen Prioritat auf-
zunehmen.

Kenntnisnahme

Der Sachverhalt stellt ein notwendi-
ges ad hoc Handeln fir temporar
begrenzte Zeitfrume dar, der Uber
den NVP tendenziell nicht geregelt
werden kann. Der Hinweis wird auf-
genommen und verwaltungsintern
weiterbehandelt.
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BUNDNIS 90 | Kapitel Zu guter Letzt schlagen wir vor, die Prifung von Moéglichkeiten fur mehr | Kenntnisnahme | siehe hierzu Kapitel 4.3.7 und 7.1.10,
/ DIE GRU- |4.3.7und |Bedarfsverkehre wie BEA in Meinerzhagen als Prifauftrag mit einer Ho- in denen QualitGten beschrieben
NEN 7.1.10 hen Priorit@t zu kennzeichnen und einen kreisweiten Standard fUr die Fi- wurden und damit eine Planungsalb-
nanzierung solcher Bedarfsverkehre zu definieren. sicht formuliert wurde
BUNDNIS 90 |Kapitel wLL"-Linie 134 Lennep — LUdenscheid: UnterstUtzung / Forderung zur Um- | Kenntnisnahme |-
/ DIE GRU- 7.1.5 setzung des Planansatzes gemdaB Punkt 7.1.5. Begrindung: Deutlich
NEN bessere, direkte Anbindung an das Bergische Stadtedreieck (Oberzen-
fren: Remscheid, Wuppertal, Solingen) und damit Verbindung ins Rhein-
land.
BUNDNIS 90 |Kapitel Hagen-Express: Konkrete MaBnahme: Die Buslinie 84 haufiger und auch | Kenntnisnahme | -
/ DIE GRU- 7.1.4 an Wochenenden verkehren lassen, sodass die Strecke zwischen Kier-
NEN spe — Halver — Hagen regelmdaBig bedient wird. Eine entsprechende
Verbesserung der Bedienqualitdt wird im Entwurf des NVP unter Punkt
7.1.4 (S. 153) bereits vorgeschlagen. Begrindung: Attraktivit&tssteige-
rung der Anbindung der Grundzentren (GZ) Halver, Kierspe und ggf.
Meinerzhagen an das Oberzentrum (OZ) Hagen — insbesondere fur An-
wohnende zwischen Halver und Kierspe.
BUNDNIS 90 |Kapitel PrGfauftrag oder direkt MaBnahme fUr eine direkte Buslinie 55 (ggf. BerUcksichtigung | Siehe Kapitel 7.1.10,
/DIEGRU- |7.1.10 Kleinbus) oder Verl&ngerung der Linie 47 zwischen Halver Spar- Planungsansatz 2
NEN kasse/ZOB und Brigge Bahnhof via B229/Oeckinghausen/Ostendorf —
abgestimmt auf die Abfahrt/Ankunft der RB52 nach/von Dortmund.
Ggf. zundchst als ALF* umzusetzen; vornehmlich in den Haupftzeiten zwi-
schen 6:00 Uhr und 21:30 Uhr.
BUNDNIS 90 | Kapitel PrGfauftrag oder direkt MaBnahme fUr eine innerstddtische Linie (Rund- | BerUcksichtigung | Eine Stadtringlinie fUr Halver wirde
/ DIE GRU- 7.1.10 verkehr) zur Anbindung des westlichen und nordwestlichen Stadtge- eine KostenUbernahme der Stadt
NEN biets (Weststr. / Dichterviertel /Hagener Sir.) an die Karlshéhe (Sport- Halver erfordern. Der MK steht solch
/Reitplatz und Skate-/Bikepark) insbesondere fUr Schiler/Jugendliche. einem Ansatz offen gegenUiber und
unterstUtzt bei entsprechende Pla-
nungsabsichten konzeptionell. Die
Anregung wurde im Kapitel 7.1.10 im
Planungsansatz 2 aufgenommen.
BUNDNIS 90 | Kapitel Ausbau des Nachtbusverkehrs — insbesondere fUr Busanbindungen an | Kenntnisnahme | Siehe Kapitel 7.1.7
/DIEGRU- [7.1.7 Regionalbahnen
NEN
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Verkehrsunternehmen

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH

VKU

Kapitel
7.1.4

Eine mégliche Taktverdichtung der Linie 27 darf die wirtschaftlichen Be-
lange (Einnahmen) der VKU nicht negativ beeinflussen. Eine frGhzeitige
Beteiligung und Mitteilung in Bezug auf die Detailplanung der Linie 27
wird vor dem Hintergrund der geplanten Anschlussbildung der Linie 72
auf die 27 erbeten.

BerUcksichtigung

Ein Hinweis zur frOhzeitigen Einbin-
dung der VKU bei entsprechender
Detailplanung wurde aufgenom-
men.

VKU

Kapitel
7.1.6

Planungsansatz 12: Ab Mai 2026 Ubernahme Fahrtenanteil der Westfa-
lenbus GmbH der Linie C32 in neue Linie 72; werktags im 30-Minuten-
Takt. Die vorgesehene Verldngerung der Linie 5 von Letmathe nach
Schwerte Mitte wird kritisch betrachtet, aufgrund der Konkurrenzsitua-
fion zur Linie 72. Eine etwaige Verldngerung der Linie 5 darf die wirt-
schaftlichen Belange (Einnahmen) der VKU nicht negativ beeinflussen.

Der Hinweis wurde im Planungsansatz
aufgenommen. Siehe hierzu auch
positive Stellungnahme der Stadt Ha-
gen.

VKU

Kapitel
7.1.6

Planungsansatz 13: Um den Erhalt der Vertaktung im Korridor Schwerte
— Geisecke wird gebeten.

Kenntnisnahme

Stand 04/24 ist die FortfUhrung des
Status quo Angebots vorgesehen.
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