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1 Planerarbeitung und Beteiligung

Die Bearbeitung zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans (NVP) erfolgte durch
das von der Kreisverwaltung beauftragte Planungsburos plan:mobil Verkehrs-
konzepte & Mobilitdtsplanung in enger Abstimmung mit der Kreisverwaltung.
Die Bearbeitung wurde im September 2024 begonnen und im Februar 2025
fachlich, inhaltlich abgeschlossen.

Begleitet wurde die Fortschreibung des NVP durch Beteiligung verschiedener
Planungspartnerinnen und -partner:

m Stédte und Gemeinden: Zu Beginn der Fortschreibung wurden die Stadte
und Gemeinden des Mdarkischen Kreises Uber eine schriftliche Befragung
beteiligt. Diese Fragebdgen dienten der Abfrage der vorhandenen Struktu-
ren und der Mitteilung relevanter Unterlagen, Informationen, Hinweise und
Anregungen der Beteiligten an den Gutachter.

m Verkehrsunternehmen: Wahrend der Planerarbeitung fanden intensive Ab-
stimmungsgespréche zwischen Kreis, MVG und dem Gutachter statt. Uber
eine schriftliche Befragung wurden bereits zu Beginn unter anderem Infor-
mationen zur Fahrzeugausstattung und Hinweise zu Problemen im Betriebs-
ablauf dem Gutachter mitgeteilt.

m Beteiligung der Offentlichkeit: Die aktive Beteiligung der BUrgerinnen und
Burger erfolgte in der Phase der Bestandsanalyse. Uber eine digitale Ideen-
karte sowie einen online bereitgestellten Fragebogen bestand Uber eine
Website im Zeitraum vom 21. Oktober bis 22. November 2024 die Mdglich-
keit Anregungen, Ideen, Winsche und Kritikpunkte zum OPNV einzubringen.

m Politische Gremien: Entsprechend des Bearbeitungsstandes wurden die vor-
liegenden Ergebnisse im Ausschuss fUr Wirtschaftsforderung, Struktur und
Verkehr des Mdarkischen Kreises vorgestellt.

m Benachbarte Aufgabentrager: Zu Beginn der Fortschreibung wurden die
benachbarten Aufgabentréger Gber eine schriftliche Befragung beteiligt.

Im Rahmen der Fortschreibung des NVP fur den Mdarkischen Kreis wurde das
Anhodrungsverfahren zwischen dem 24.03.2025 und 23.04.2025 durchgefuhrt.
Den anhoérungsberechtigten Institutionen wurde der Entwurf des NVP fur den
Markischen Kreis mit der Bitte um Stellungnahme zur VerfGgung gestellt. Nach
Ablauf der einmonatigen Anhorungsfrist wurden die eingegangenen Stellung-
nahmen aufbereitet, die einzelnen Anmerkungen herausgearbeitet und in
Form einer Synopse zusammengefasst. Der Gutachter hat in Zusammenarbeit
mit der Verwaltung einen Vorschlag zum Umgang mit den Stellungsnahmen er-
arbeitet.

Der NVP wurde am 12.06.2025 (inkl. der berUcksichtigten eingegangenen Stel-
lungnahmen) vom Kreistag beschlossen.

Nahverkehrsplan 2025 7
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2 Grundlagen, Ziele und Rahmenvorgaben

2.1 Gesetzliche Grundlagen

Der NVP ist das strategische Planungsinstrument fUr den Mdarkischen Kreis, in
dem die langfristige Entwicklung und Organisation des OPNV beschrieben und
definiert wird. Die Neuaufstellung des NVP basiert auf gesetzlichen Grundlo-
gen, die auf europdischer, nationaler und regionaler Ebene verortet sind. Diese
bilden den rechtlichen Rahmen fUr die Neuaufstellung des NVP.

FUr die Nahverkehrsplanung des Mdarkischen Kreises gelten insbesondere fol-
gende Grundlagen:

2.1.1 EU-Verordnung (EG) 1370/2007

Das Europdische Parlament und der Rat haben am 23.10.2007 die Verordnung
(EG) 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StraBe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) 1191/69 und (EWG)
1107/70 beschlossen. Sie ist am 03.12.2009 in Kraft gefreten und gilt ab diesem
Zeitpunkt unmittelbar in jedem EU-Mitgliedsstaat.

Die Verordnung enthdlt neben beihilferechtlichen Anforderungen an die Fi-
nanzierung von Verkehrsdiensten auch Regelungen Uber die Vergabe. Ziel der
EU-Verordnung 1370 ist es, unter 6konomischer Verwendung der eingesetzten
finanziellen Mittel die Voraussetzung und einen Wettbewerbsrahmen fUr einen
qualitativ und quantitativ verbesserten OPNV zu schaffen.

FOr die ErfUllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen aufgrund eines Offent-
lichen Dienstleistungsauftrags (ODA) oder einer allgemeinen Vorschrift dirfen
den Betreibern angemessene Ausgleichsleistungen gewdhrt werden. Mit dem
ODA kann der Aufgabentrager ein Verkehrsangebot durch eine Vergabe an
einen Betreiber dffentlicher Personenverkehrsdienste sicherstellen. Der ODA
enthdalt die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung des Betreibers, bestimmte &f-
fentliche Personenverkehrsdienste in einem Umfang oder einer Qualitat oder
unter Bedingungen zu erbringen, die er aus eigenunternehmerischem Antrieb
nicht bereit ware zu betreiben.

Die Erbringung von Linienverkehren bedarf der Genehmigung nach dem Per-
sonenbeférderungsgesetz (PBefG), die von einer Genehmigungsbehdérde er-
teilt wird. Das PBefG bestimmt den Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre, die
auf Unternehmerinitiative beruhen. Die Vergabe &ffentlicher Personenverkehrs-
dienste ist aufgrund dieses Vorrangs eigenwirtschaftlicher Verkehrsleistungen
nachrangig. Sie ist damit beschrankt auf Sachverhalte, bei denen eigenwirt-
schaftliche Verkehrsangebote hinter der vom Aufgabentrager geforderten
ausreichenden Verkehrsbedienung, die erim Vorfeld einer beabsichtigten
Vergabe eines ODA vorab bekannt gemacht hat, zurickbleiben. Die Anforde-
rungen an eine ausreichende Verkehrsbedienung definiert der Aufgabentra-
gerin seinem NVP,
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2.1.2 Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBe-
schG)

Das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz ist im Juni 2021 im Rahmen der
Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 (Clean Vehicles Directive) in Kraft ge-
freten. Ziel des Gesetzes ist es, klima- und umweltschadliche Emissionen durch
Vorgaben bei der Beschaffung von StraBenfahrzeugen zu reduzieren. Im Ge-
setz ist festgelegt, welche Mindestziele &ffentliche Auftraggeber und Sektoren-
auftraggeber fur den Anteil an sauberen bzw. lokal emissionsfreien Fahrzeugen
bei der Fahrzeugbeschaffung beachten mUssen.

2.1.3 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG)

Das Bundes-Klimaschutzgesetz (Stand Juli 2024) dient der Einhaltung nationaler
und europdischer Klimaschutzziele. Konkret hat es die Minderung von Treib-
hausgasemissionen in Deutschland bis hin zur Treibgasneutralitét im Jahr 2045
zum Ziel. FUr den NVP bedeutet dies, MaBnahmen zur Reduzierung von Treib-
hausgasemissionen zu implementieren sowie eine umweltgerechte Gestaltung
und nachhaltige Entwicklung des Nahverkehrs zu férdern. Der Fokus liegt dabei
auf nachhaltigen Mobilitétsidsungen sowie umweltfreundlichen Antrieben und
Energieeffizienz.

2.1.4 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) beschreibt die nationalen rechtli-
chen Grundlagen fUr die unternehmerische Betatigung im OPNV sowie fur das
Genehmigungsverfahren. Es legt den Ordnungsrahmen fir den OPNV fest und
regelt Aspekte wie Linienverkehr, Bedarfsverkehr, Beforderungspflicht, Tarife,
Qualitat und Sicherheit der Dienstleistungen.

Im PBefG ist festgelegt, welche Voraussetzungen fUr den Betrieb von Verkehrs-
diensten erfUllt sein mUssen. Das PBefG beinhaltet darGber hinaus modifizierte,
weitreichendere Anforderungen an die Inhalte eines Nahverkehrsplans hin-
sichtlich der Zielsetzungen der Barrierefreiheit. Die Regelungen zur Aufstellung
von NVP sowie die Bestimmung der Aufgabentrager des OPNV bleiben den
Landern vorbehalten.

2.1.5 OPNV-Gesetz Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW)

Die vorab dargestellten europdischen und nationalen Vorgaben werden
durch Gesetze der einzelnen Bundesl&nder konkretisiert. Das Land Nordrhein-
Westfalen hat im ,,Gesetz Gber den &ffentlichen Personennahverkehr in Nord-
rhein-Westfalen" (OPNVG NRW) die Verantwortlichkeiten fir den gesamten
OPNV festgelegt; es werden insbesondere die Aufgabentrégerschaft fir den
OPNV sowie die Finanzverantwortung geregelt.

Das OPNVG NRW definiert den OPNV als Aufgabe der Daseinsvorsorge. Die
Kreise und kreisfreien Stadte sind als Aufgabentrager zustandig fur die Planung,
Organisation und Ausgestaltung des OPNV. Sie sollen eine angemessene
OPNV-Bedienung der Bevélkerung gewdhrleisten.

Nahverkehrsplan 2025 9
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Nach § 8 Abs. 1 OPNVG NRW hat der Mérkische Kreis als Aufgabentréger zur
Sicherung und Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs einen Nah-
verkehrsplan aufzustellen und bei Bedarf gem. § 9 Abs. 5 OPNVG NRW fortzu-
schreiben. Der NVP dient u. a. dazu, Ziele und Rahmenvorgaben fUr das Ver-
kehrsangebot und seine Finanzierung festzulegen.

Der NVP dient insbesondere der politischen Willensbildung. DarGber hinaus ist
er aber auch Steuerungsinstrument der Genehmigungsbehdérde fUr die Ausge-
staltung und BerUcksichtigung einer integrierten &ffentlichen Verkehrsbedie-
nung in den entsprechenden r&Gumlichen Abschnitten. Zudem gilt er fUr die Ge-
nehmigungsbehdrde als Rahmen bei der Erteilung von Liniengenehmigungen.
So kénnen bspw. eigenwirtschaftliche Antradge, die dem NVP und dem hier de-
finierten OPNV-Angebot in Quantité&t und Qualitét nicht entsprechen, von der
Genehmigungsbehodrde zurickgewiesen werden (§ 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG).
Ebenfalls sind Genehmigungen zu versagen, wenn der beantragte (eigen-wirt-
schaftliche) Verkehr ein ausschlieBliches Bedienungsrecht verletzt, welches auf-
grund der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gewdhrt wurde. Zustandige Geneh-
migungsbehdrde fir den Markischen Kreis ist die Bezirksregierung Arnsberg.

Die letzte Anderung des Gesetzes (Dezember 2023) beinhaltet Anpassungen
vor dem Hintergrund der EinfUhrung des Deutschlandtickefs.!

2.1.6 Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) und Behinderten-
gleichstellungsgesetz Nordrhein-Westfalen (BGG NRW)

Neben dem PBefG sind auch im Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) bzw.
Behindertengleichstellungsgesetz Nordrhein-Westfalen (BGG NRW) Aussagen
zur barrierefreien Gestaltung des OPNV festgesetzt.

GemdanB § 8 Abs. 2 des BGG bzw. § 7 BGG NRW (Stand April 2019) ist die ,,Barrie-
refreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr" zu gewdhrleisten.

Der Begriff ,Barrierefreiheit" wurde im Verkehrsbereich in der Vergangenheit
meist auf die Nutzergruppen der Gehbehinderten und der Rollstuhlfahrer sowie
der zeitweise MobilitGtseingeschrankten (Personen mit Kinderwagen oder
schweren Gepdck) fokussiert (,,boehindertengerecht” gleich ,rollstuhigerecht”).
Das Versté&ndnis zur Barrierefreiheit im OPNV geht jedoch weiter. In der konse-
guenten Umsetzung des BGG (§ 4) umfasst die Barrierefreiheit grundsatzlich
alle Benutzergruppen mit eingeschrénkter Mobilitét (z. B. auch hochbetagte
Nutzer, gehdrlose Personen, greifbehinderte Personen, Personen mit Konzentra-
tions- und Orientierungsbeeintréchtigung). Auch fUr sie ist in der Konsequenz
die Méglichkeit zur eigensténdigen, selbstbestimmten, unabhdngigen und si-
cheren Nutzung des OPNV zu gewdhrleisten.

! Siehe: Drucksache 18/5803 (Landtag Nordrhein-Westfalen, 08.09.2023)

10 Markischer Kreis



plan:mobil

2.2 Relevante Rahmenplane und verkehrliche Konzepte

2.2.1 Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen

Der geltende Landesentwicklungsplan (LEP NRW) basiert auf der Fassung von
2017 und wurde seither in zwei Anderungsverfahren angepasst. Die 1. Ande-
rung erfolgte 2019 und die 2. Anderung ist seit 01.05.2024 in Kraft. Aktuell befin-
det sich der LEP NRW in einem dritten Anderungsverfahren.?

Der Landesentwicklungsplan NRW ist die fachUbergreifende, integrierte Kon-
zeption fUr die rGumliche Entwicklung des Landes Uber die n&chsten Jahre. Die
zeichnerischen und textlichen Darstellungen im LEP sind Ziele der Raumord-
nung und Landesplanung.

Die zentraldrtliche Gliederung weist den Stadten Altena, Hemer, Iserlohn, LU-
denscheid, Meinerzhagen, Menden, Plettenberg und Werdohl die Funktion ei-
nes Mittelzentrums zu. Die Ubrigen Stadte des Kreises sollen die Funktion eines
Grundzentrums wahrnehmen.

Konkretere Aussagen fUr das Gebiet des Mdarkischen Kreises liefert der Regio-
nalplan.

2.2.2 Regionalplan Arnsberg (Raumlicher Teilplan Markischer Kreis -
Kreis Olpe - Siegen-Wittgenstein)

Konkrete Ziele und Grundsdatze der Raumordnung fur den OPNV im Mérkischen
Kreis sind dem Regionalplan fUr den Regierungsbezirk Arnsberg aus dem Jahr
2001 zu entnehmen. Akfuell befindet sich der Regionalplan Arnsberg (Teil
Raumlicher Teilplan Mdarkischer Kreis — Kreis Olpe — Siegen-Wittgenstein) in Neu-
aufstellung. Folgende Ziele werden im Entwurf aufgegriffen:

m Dasraumordnerisch bedeutsame Schienennetz ist zu sichern und nach dem
Bedarfsplan des Bundes zu ergénzen. Die ErschlieBung des Schienenperso-
nenverkehrs ist durch darauf abgestimmte &ffentliche Verkehrsmittel zu er-
gdnzen.

m Die Ruhr-Sieg Strecke soll wegen ihrer Bedeutung fur die Region ausgebaut
werden. Die vorgesehene BedarfsplanmaBnahme des Bundesverkehrs-
wegeplans soll dabei zeitnah erfolgen.

m Die Reaktivierung von Haltepunkten sowie neue Haltepunkte sollen die Inf-
rastruktur erweitern. Insbesondere die im NVP Westfalen-Lippe genannten
Haltepunkte sollen entwickelt werden: Balve-Schulzentrum, Kreuztal-Busch-
hUtten, Kreuztal-Mitte, Siegen-Kaan, Wilnsdorf-Niederdielfen, Bad Laasphe-
Kurpark

m Dazu sind folgende Grundsatze festgelegt:

2 Quelle: Landesplanung NRW, www.landesplanung.nrw.de, Zugriff 20.08.2024
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= Haltepunkte sollen ausgestaltet werden, um Umstiege zwischen 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln und anderen Verkehrsmitteln zu erleichtern. Auch
neue Mobilitatsformen sollen dabei berlcksichtigt werden.

« Ein fragféhiges OPNV-Netz soll konzipiert werden. Dabei sollen insbeson-
dere alternative Bedienungsformen berucksichtigt werden.

2.2.3 Kommunale Verkehrsentwicklungspldne

Unter kommunalen Verkehrsentwicklungspldnen (VEP) sind Rahmenplé&ne fir
die zukUnftige Verkehrsentwicklung zu verstehen. Sie werden von Gebietskdr-
perschaften (Staddte, Gemeinden, Kreise) aufgestellt, um grundsétzlich

m Die aktuelle Situation im Verkehrsnetz zu erfassen und

m Perspektiven fUr die weitere Verkehrsentwicklung aufzuzeigen
sowie konkret

m Problempunkte zu ermitteln und

m Losungsansdtze zu erarbeiten.

Verkehrsentwicklungspldne bilden somit die Grundlage fur weitere Detailpla-
nungen. Ziel eines Verkehrsentwicklungsplans ist es zudem, die verschiedenen
Verkehrstrger gemeinsam zu betrachten und dadurch Wechselwirkungen
und Abhdngigkeiten aufzuzeigen (= integrierter Ansatz).

Die Stadte Hemer, Menden und Iserlohn haben einen gemeinsamen Verkehrs-
entwicklungsplan. Dieser inferkommunale Ansatz fragt der starken siedlungs-
strukturellen und damit auch verkehrlichen Verflechtung der drei St&dte Rech-
nung. Folgende zentrale OPNV-Themen werden im Interkommunalen Verkehrs-
entwicklungsplan Hemer, Iserlohn, Menden (2016) benannt.

m Angeboft
= Reaktivierung Oesetalbahn
= Achsenkonzept durchsetzen
Ausweitung von Bedienungszeitrdumen und Taktverbesserungen
= VerknUpfung der Buslinien mit dem SPNV
m Infrastruktur
Gewadbhrleistung von Barrierefreineit

Beschleunigung des regionalen Schienenverkehrs und Busverkehrs (und
Betonung Schnellbuslinien)

Neues (digitales) Bezahlsystem
m  Organisation/Kommunikation
= Verbesserung Fahrgastinformation

= Intferkommunale Zusammenarbeit und Abstimmung zwischen den rele-
vanten Akteuren
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Instandhaltungsmanagement fur Haltestellen

2.2.4 OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan/OPNV-Bedarfsplan

GemadB § 7 Abs. 2 OPNVG NRW erstellt das ,,[...] fir das Verkehrswesen zustén-
dige Ministerium im Einvernehmen mit dem Verkehrsausschuss des Landes [auf
Grundlage des OPNV - Bedarfsplans] einen OPNV - Infrastrukturfinanzierungs-
plan. Der OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan umfasst nur MaBnahmen mit zu-
wendungsfahigen Ausgaben von mehr als 5 Millionen EUR, die vom Land nach
§ 13 Abs. 1 geférdert werden sollen.” 3

Bestandteile des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans sind:

m Vorhaben der Anlage mit zuwendungsfahigen Ausgaben Uber 3 Millionen
Euro (Betragsgrenze gemdB § 7 Abs. 2 OPNVG NRW)

m Vorhaben der Bahnhofsmodernisierungsoffensive 2 (MOF 2)

m Vorhaben der ,Rahmenvereinbarung Uber die Realisierung und Finanzie-
rung von SPNV-MaBnahmen zur Qualitétssteigerung der verkehrlichen Infra-
struktur in Nordrhein-Westfalen"” (sog. ,,SPNV-Rahmenvereinbarung")

m Sonstige MaBnahmen gemdB § 13 OPNVG NRW, bei denen das Einverneh-
men mit dem Ausschuss fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
des Landtags zur Aufnahme in den OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan her-
gestellt wurde

Unterteilt werden die Vorhaben in die Teile A und B. Teil A beinhaltet dabei die-
jenigen MaBnahmen, die mit den voraussichtlich zur Verfugung stehenden Fi-
nanzierungsmitteln realisiert werden kdnnen (Vorhaben des Bundesprogramms
nach § 6 Abs. 1 GVFG). In Teil B flieBen die Vorhaben ein, ,,die in den Teil A
nachricken oder gegen solche ausgetauscht werden kénnen, wenn sich die
Forderung von Vorhaben des Teils A verzdgert oder als nicht moglich erweist”.

FOr den Mérkischen Kreis sind folgende Vorhaben im OPNV-Infrastrukturfinan-
zierungsplan hinterlegt:

m DB AG, RB 25 - Ausbau der Station Meinerzhagen
m DB Station & Service AG, Bf. Menden

m DB Station & Service AG, Bf. Altena

m DB Station & Service AG, Bf. Letmathe

Die benannten InfrastrukturmaBnahmen sind bereits abgeschlossen bzw. befin-
den sich aktuell in Fertigstellung.

Grundlage des Infrastrukturfinanzierungsplans ist der OPNV-Bedarfsplan des
Landes. Aktuell wird dieser neu aufgestellt. Den Markischen Kreis betfreffende
angemeldete MaBnahmen sind:

3 OPNV-Bedarfspléine werden derzeit neu aufgestellt — die Beschlussfassung im Ver-
kehrsausschuss des Landtags NRW ist fUr 2026/2027 vorgesehen
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m Barrierefreier Ausbau der Verkehrsstationen Kalthof, Bosperde, Menden Sud,
Lendringsen, Binolen, Volkringhausen, Sanssouci, Garbeck, Kinfrop

m Einrichtung eines neuen Haltepunktes Balve Schulzentrum
m Elekirifizierung der Strecke Dortmund — Schwerte — Iserlohn

m Schaffung von Kreuzungsstellen fur 30-Minuten-Takt auf der Strecke Brigge -
Hagen

m Signaltechnische MaBnahmen am Bahnhof Kalthof fUr gleichzeitige Einfahr-
ten

m Zusatzliche Weichenverbindungen am Bahnhof Iserlohn

m Reakfivierung SPNV zwischen Menden und Hemer

2.2.5 Masterplan Radverkehrsnetz Markischer Kreis

Im Jahr 2020 hat der Markische Kreis zusammen mit acht kreisangehorigen
Kommunen integrierte Klimaschutzkonzepte erstellt, in denen unter anderem
das Thema Mobilitdt betrachtet wurde und Handlungspotenziale herausgear-
beitet wurden. Der im Jahr 2020 gestartete Prozess eines kreisweiten ,,Master-
plans Radverkehr* baut auf dieser Basis mit ganz konkreten MaBnahmen auf.
Ziel ist eine durchgdngige, qualitativ hochwertige und méglichst barrierearme
Radwegeinfrastrukturen und Knotenpunktgestaltungen. Es werden dabei die
Standards der ,,Empfehlungen fUr Radverkehrsanlagen* (FGSV, 20102) heran-
gezogen.

Ein Wunschliniennetz stellt die Grundlage einer Angebotsplanung dar, die alle
relevanten Verbindungen im Kreisgebiet darstellen soll. Die Wunschlinien wur-
den im Rahmen des Konzepts in drei Hierarchiestufen eingeteilt. Diese spiegeln
die grundsdatzliche Bedeutung der betrachteten Achsen im regionalplaneri-
schen Sinn wieder. Auf der Grundlage dieses dreistufigen Netzes wurden die
Kriterien aus den Richtlinien zur integrierten Netzgestaltung (RIN) im Mdarkischen
Kreis angewendet.

Neben den drei Ordnungsstufen, die ebenfalls auf das Netz Gbertragen wur-
den, existiert eine Erweiterung in Form von Verbindungen, die als Zielnetz be-
zeichnet werden. Es handelt sich um heute weitgehend noch nicht nutzbare
Verbindungsalternativen zu Verbindungen des Netzentwurfs, die aber die bes-
seren Parameter im Hinblick auf Topografie und Direktheit zwischen Quellen
und Zielen bieten.

Des Weiteren wurden die Verbindungen auf ihre Funktion als Radschnellverbin-
dungen bzw. Radvorrangrouten Uberpruft. FUr die Festlegung der Qualitats-
standards der einzelnen Routen wurden die Pendlerstrome aller Verkehrsarten
zwischen den einzelnen Gemeinden befrachtet und Uberprift, wo Um-
stiegspotenziale bzw. Verlagerungspotenziale auf den Radverkehr bestehen.
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2.2.6 Machbarkeitsstudie fur die Einfuhrung von alternativen An-
tfriebstechnologien im straBengebundenen offentlichen Perso-
nennahverkehr im Mdrkischen Kreis

Vor dem Hintergrund der Clean Vehicles Directive4 beauftragte der Markische
Kreis eine Machbarkeitsstudie fUr die EinfUhrung von alternativen Anfriebstech-
nologien im straBengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr. Die Ergeb-
nisse der Studie wurden im Juli 2021 vorgestellt und lassen sich wie folgt zusam-
menfassen:

m Die ErfUllung der gesetzlichen Vorgaben ist im Mdarkischen Kreis gut moglich.

m Batterieelekirische Busse nach Depotladungskonzept sind als Vorzugstech-
nologie mit wirtschaftlichen und betrieblichen Vorteilen sowie kurzfristiger
EinfOhrung zu betrachten

m Brennstoffzellentechnologie ist sekunddér zu betrachten.

m Durch die E-Bus-Anschaffung entstehen zusatzliche Finanzierungsbedarfe,
die in Teilen durch Bundes- und Landesférderungen gedeckt werden kdn-
nen.

Anmerkung: Vor dem Hintergrund der derzeit unklaren Situation bezuglich
zukUnftiger Férderungsstrategien (ggf. bundespolitische Neuausrichtung des
Themenkomplexes Antriebstechnologien im OPNV nach der Bundestags-
wahl 2025) bestehen jedoch erhebliche Unsicherheiten auf Seiten der Ver-
kehrsunternehmen bzgl. einer zeitnahen Forcierung der Anstrengungen zur
Flottenumstellung.

Umsetzungskonzept zur Dekarbonisierung des Bus-OPNV im Markischen Kreis

Die Ergebnisse der vorab dargestellfen Machbarkeitsstudie wurden in einem im
Marz 2023 vorgestellten Umsetzungskonzept zur Dekarbonisierung des Bus-
OPNV im Mérkischen Kreis konkretisiert und Handlungsempfehlungen formu-
liert.

m CVD-Vorgaben verlangen 20 E-Solobusse bis zum Jahr 2025
m Nahezu parallele Umstellung der Solobusflotten in Lidenscheid und Iserlohn

Im Jahr 2024 schrieb die MVG insgesamt 25 E-Busse aus. 20 davon sollen ab
2025 eingesetzt werden, fUnf weitere ab 2026. Jedes Jahr sollen 10 Prozent der
Busse ausgetauscht werden.

2.2.7 Mobilitatsstrategie Sudwestfalen

Im Rahmen des Strukturprogramms REGIONALE 2025 des Landes Nordrhein-
Westfalen wurde im Themenfeld Mobilitét eine Mobilitatsstrategie fur die Re-
gion Sudwestfalen entwickelt. Ziel ist es, vernetzte, intuitiv nutzbare, nachhal-
tige und vor allem verlassliche MobilitGtsangebote fUr die Region zu entwi-
ckeln, die zukUnftig gemeinsam ein resilientes Verkehrssystem fUr die Menschen
und Unternehmen in der Region garantieren. Insbesondere die nachhaltige

4 Siehe Kapitel 2.1
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Verbesserung von Erreichbarkeiten und die Sicherung der Daseinsvorsorge im
zum GroBteil I&dndlich gepragten SUdwestfalen spielt dabei eine wesentliche
Rolle.

Die Region SUdwestfalen hat mit der Vision 2030 ein Ubergeordnetes Leitbild
entwickelt, in dem die Zukunftsgestaltung im Dreiklang digital - nachhaltig - au-
thentisch beschrieben wird. Im Fokus stehen dabei drei Leitziele:

m stdrkste Region des industriellen Mittelstands

m bundesweit bekannt fUr ein kooperatives Miteinander bei der Zukunftsge-
staltung

m Inbegriff fUr gutes Leben, Arbeiten und Erholen

In der REGIONALE 2025 soll es nun gelingen, konkrete Projekte und themenspe-
zifische Strategien zur Umsetzung von MaBnahmen zu entwickeln. Im Hand-
lungsfeld ,,Raum* bildet dabei die zukunftsfdhige Mobilitét des Iandlichen
Raums ein Kernthema. Die Mobilitdt von morgen soll durch digital vernetzte
und niedrigschwellige Mobilitatsangebote eine Wahlfreiheit fUr die Wege des
gesellschaftlichen Zusammenlebens ermdglichen. Hinzu kommt der gesell-
schaftliche Wertewandel, welcher sich insbesondere in verdnderten Erwar-
tungshaltungen der jungen Generation an Mobilitat in Idndlichen R&Gumen aus-
drUckt. Auf dieser Grundlage wurden sechs Ziele definiert:

m wahlfrei > mind. eine konkurrenzfdhige Alternative zum PKW

m dekarbonisiert > ZukunftsfGhiges, umweltfreundlicheres MobilitGtsangebot
m vernetzt & digital 2> zur Erreichung der aufgestellfen MobilitGtsziele

m bedarfsorientiert > Mobilitat flexibel und veranderbar

m integrativ 2 integrative Planung fUr integrative Mobilitat

m anpackend > MobilitGtskultur des Ausprobierens

Diesen wurden im Anschluss die Aktionsfelder zugeordnet.

2.2.8 Integriertes Schnellbuskonzept fir den Zweckverband
Mobilitat Ruhr-Lippe zur Vernetzung mit den SPNV-Zielnetzpla-
nungen 2032+2040

Das Land Nordrhein-Westfalen (NRW) hat im Jahr 2020 eine landesweite
Schnellbusférderung initiiert. Auf dieser Grundlage vergibt der Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL), einer der drei Aufgabenitrdger des Schie-
nenpersonennahverkehrs (SPNV), Férdergelder zum Ausbau von Schnellbusli-
nien an seine Verbandsmitglieder. Der Zweckverband Mobilit&t Ruhr-Lippe
(ZRL) als einer der Mitgliedzweckverbdnde des NWL leitet mdgliche Fordergel-
der an seine Verbandsmitglieder, die Kreise Soest und Unna, den Mdarkischen
Kreis, den Hochsauerlandkreis sowie die Stadt Hamm, weiter.

Ziel ist eine bessere Vernetzung im OPNV durch die Anbindung von Orten ohne
Zugang zur Schiene bzw. die SchlieBung nachfragerelevanter Licken im SPNV
per Bus. Das von NWL und ZRL erarbeitete integrierte Schnellbuskonzept Ruhr-
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Lippe soll zur Erreichung dieses Ziels beitragen und den damit verbundenen
Einsatz moglicher Fordermittel steuern. Innerhalb des Konzeptes werden fir
den Mdarkischen Kreis priorisierte sowie normale Schnellbuskorridore vorgeschla-
gen. Diese Aussagen werden im Rahmen der MaBnahmenkonzeption (vgl. Ka-
pitel 7.1.5) aufgenommen.

Abbildung 1: Potenzielle Schnellbuskorridore im ZRL-Netz (Auszug fur den MK)
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Quelle: ZRL 2024: Integriertes Schnellbuskonzept Ruhr-Lippe (S.32)

2.2.9 NWL-weites Konzept zur Errichtung von Mobilstationen

Seit Jahren ist ein stetiger Wandel im Mobilitatsverhalten der deutschen Bevdl-
kerung zu beobachten. Die vielfdlfigere Nufzung verschiedener Mobilitatsfor-
men und somit auch der Anstieg sogenannter ,multimodaler Personen” steigt
an. Insbesondere die Intermodalitét der Personen, also die Nutzung verschie-
dener Mobilitatsformen auf einer Relation, bedarf ausgebauter verknipfungs-
punkte. Das NWL-weite Konzept zur Errichtung von sogenannten Mobilstatio-
nen zielt darauf ab, ein flichendeckendes Netz ebendieser Mobilstationen im
Gebiet des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) zu entwickeln,
um die Mobilitatswende zu unterstUtzen. Es wurden potenzielle Standorte fir
Mobilstationen identfifiziert und bewertet, basierend auf Kriterien wie Ausstat-
tung, Potenzial und Vernetzungsgrad. Mobilstationen sollen mindestens zwei
barrierefrei zugdngliche Verkehrsangebote und zus&tzliche Service-Elemente
wie B+R-Anlagen sowie Lademdglichkeiten fUr E-Fahrzeuge bieten. Die
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Standorte wurden ihrer Ausstattung und inrem Potenzial entsprechend priori-
sierf, um eine effiziente Umsetzung zu gewdhrleisten.

2.2.10 Klimaschutzprogramm und Nachhaltigkeitssirategie der Stadt
Lidenscheid

Klimaschutz und Nachhaltigkeit als Grundlage allen kommmunalen Handelns
wird in der Stadt LUdenscheid in allen Fachbereichen und Uber alle Ebenen
hinweg verstanden und beachtet. Es werden Aspekte der Klimafolgenanpas-
sung bei allen Planungen bertcksichtigt und implementiert. Zur Konkretisierung
hat die Stadt Ludenscheid im Jahr 2021 eine Nachhaltigkeitsstrategie verab-
schiedet. Neben unterschiedlichen Themenfeldern wird auch der Aspekt der
Mobilitat zentral dargestellt. Hierzu wird festgehalten: Lidenscheid férdert eine
nachhaltige Mobilitét. Durch die attraktive und intermodale Gestaltung des
OPNYV, des FuB- und Radverkehrs sowie von Sharing-Angeboten wird der PKW-
Verkehr reduziert. Die MobilitGtswende wird durch die Férderung alternativer
Verkehrssysteme und Antriebstechniken unterstUtzt. Neben vielen weiteren mo-
bilitétsbezogenen MaBnahmen werden als EinzelmaBnahmen fir den OPNV,
fUr die Stadt Ludenscheid, folgende Punkte festgehalten:

m OPNV-Angebot an Schulen zur Vermeidung von Eltern-Taxis anpassen
m  OPNV-Infrastrukturen attraktiver gestalten
m Busanbindungen verbessern und mit dem Schienenverkehr koordinieren

m Innerstadtische Kleinbuslinie ,,City-E-Shuttle*

2.3 Nahverkehrsplane benachbarter Aufgabentrager

Im Folgenden werden die NVP der benachbarten Kreise und kreisfreien Stadte
betrachtet. Das Kreisgebiet des Mdarkischen Kreises berthrt den Geltungsbe-
reich von sieben NVP Einzelnen sind dies:

m Kreis Unna (2024)

m Kreis Soest (2018, befindet sich aktuell in der Fortschreibung)
m Hochsauerlandkreis (2019)

m Ennepe-Ruhr-Kreis (2016)

m Kreis Olpe (2024)

m Oberbergischer Kreis (2017)

m Stadt Hagen (2020)

Hinzu kommt der Ubergeordnete Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe fur den
SPNV im NWL (2011, befindet sich aktuell in Neuaufstellung). Erg&nzt wird dieser
durch weitere Planungen auf der Schiene, die z. B. in Form der Zielnetze 2032
und 2040 konkretisiert wurden. Das Zielnetz SPNV 2032 umfasst den nicht kom-
munalen Nahverkehr auf der Schiene (Regional Express (inkl. Rhein Ruhr Ex-
press), Regional Bahn und S-Bahn). Das Zielnetz wird vom Kompetenzcenter In-
tegraler Taktfahrplan Nordrhein-Westfalen zusammen mit dem Deutsche Bahn
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Netz und den OPNV-Aufgabentréagern fUr den nicht kommunalen Schienenver-
kehr entwickelt. Dies ist fUr den Mdarkischen Kreis der NWL.

Die Entwicklung des Zielnetzes sieht die Umsetzung des Integralen Taktfahrplan
vor. Damit sind Bedienungsangebote in der Taktfamilie 15, 30 oder 60 Minuten
verbunden, woraus sich auch Infrastrukturbedarfe ergeben.

Die in den Nahverkehrspldnen der benachbarten Aufgabentréger konzipierten
MaBnahmen wirken sich auch auf den Mdarkischen Kreis aus. Die sich aktuell in
der Fortschreibung befindenden Nahverkehrspldne entfalten dabei einen be-
sonderen Abstimmungsbedarf, dem im Rahmen der gegenseitigen Beteili-
gungsverfahren Rechnung getragen wird.

Tabelle 1: Inhalte der MaBnahmenkonzepte benachbarter NVP mit Bezug zum Mdrki-
schen Kreis

-m

Krels Unna SPNV Verweis ouf NWL
X7 Neue Schnellbus-Linie, MaBnahme steht un-
X-Bus-Prinzip ter Finanzierungsvor-

behalt. Realisierung
z. B. durch Landes-
mittel (Schnellbusfor-
derung) moglich

18, R30, LinienbUndelung Ubernahme der Auf-
T30, 130 gabentragerschaft
durch MK erfolgt

5,23,27, | keine -
132

|
Kreis Soest 514/R44 Einbindung in Linien- Umgesetzt

bUndel West

Verdichtung des Ange- = Umsetzung fur Mai
bots auf der Linie R44 2026 geplant
an Sonn- und Feierta-

gen auf einen T120 so-

wie VerknUpfung der Li-

nie R44 in Wickede

(Ruhr) mit der Linie R42,

wodurch sich entweder

eine neue Direktverbin-

dung zwischen Menden

und Werl oder eine Um-
steigeverbindung mit
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MaBnahme Status

geringer Umsteigezeit

ergibt
Ennepe-Ruhr- 84 Umwandlung in Schnell- = umgesetzt, aber
Kreis bus-Linie mehr Halte als vor-
gesehen
RB52 Angebotsausweitung nicht umgesetzt
|
Kreis Olpe R61 Zur SVZ als Bedarfsver- umgesetzt
kehr (TaxiBus)
R80 Integration Schulfahrten ' umgesetzt

bis Plettenberg

ErschlieBung und Anbin-  Nicht Uber R80 um-
70 dung von Orftsteil gesetzt

Bamenohl und

Finnentrop Ortskern an

Verkehre Richtung Len-

nestadt-Altenhundem

und Pleftenberg

Zur SVZ als Bedarfsver- umgesetzt
kehr (TaxiBus)

Erhalt des Status Quo. ALF-Bedienung nur
Zur SVZ als Bedarfsver- am Wochenende,
kehr (TaxiBus bzw. ALF). | sonst Regelbetrieb

72 keine -
96 keine -
|
Oberbergi- RB25 Reaktivierung Umgesetzt, aber
scher Kreis kein regul@rer Be-

frieb

134, 320, @ keine -
336

|
Hochsavuer- 336 keine -

landkreis
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MaBnahme Status
Stadt Hagen 1,5, 9, keine -
57, 537,
538, 539

Der NVP des NWL formuliert Ziele und streckensperzifische
Handlungskonzepte. Dabei handelt es sich sowohl um kon-
krete, z.T. kleinteilige MaBnahmen als auch um grundsétzli-
che Ziele, die weder zeitlich noch vom Umfang her konkre-
fisiert werden. Auf die Aussagen des NVP 2011 wird auf-
grund der Aktualitét nicht mehr direkt Bezug genommen,
sondern die Aussagen fur den MK gemaR Zielnetz 2032 und
2040 im Folgenden aufgefuhrt. Das Land NRW plant mehr
Verbindungen und dichtere Takte in einem landesweiten
Zielnetz fUr 2032 anzubieten sowie einen Plan fUr eine lang-
fristige Perspektive bis 2040 aufzubauen. Bei den Zielnetzen
2032 und 2040 wird bedarfsorientiert geplant, indem ein
Idealfahrplan aufgestellt wird, von dem dann die beno-
figte Infrastruktur abgeleitet wird. Die Planungen in NRW

NWL sind mit den bundesweiten Anstrengungen (Deutschland-
takt) vereinbar und aufwdartskompatibel. Planung fir den
Mérkischen Kreis sind:

m Reaktivierung des Abschnitts Halver — Halver Ober-
brigge

m Reakfivierung der Relation Hemer - Menden

m Durchbindung der zukUnftigen S 15 (K6In — Gummers-
bach) bis Ludenscheid

m FR 34 (IC) und RE 34 jeweils im durchgdngigen Stunden-
takt

m Verdnderungen der RB 93 und sowie der RB 94 werden

bereits derzeit vertieft untersucht

Quelle: NVP der Nachbarkreise, Informationen des Mdrkischen Kries

2.4 Allgemeine Rahmenbedingungen

Neben den vorangestellten Konzepten und deren Aussagen ist insbesondere
auch auf allgemeine Rahmenbedingungen im Mdarkischen Kreis hinzuweisen,
welche Einfluss auf die zukUnftige Ausrichfung des 6ffentlichen MobilitGtsange-
botes haben.
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2.4.1 Vollsperrung A45

Insbesondere die Sperrung und Ersatzneubau der Rahmede-Talbricke entlang
der A45 beeinflusst die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und die Ver-
kehrssituation im Mérkischen Kreis massiv. In zahlreichen Medienberichten wer-
den die Folgen der Vollsperrung der A45 geschildert. So kommt es neben den
immensen wirtschaftlichen Schaden der Vollsperrung vor allem zu erheblichen
verkehrlichen Uberbelastungen auf dem im Umfeld der Rahmede-Talbricke
befindlichen untergeordnetem StraBennetz, das fir Umleitungen genutzt wird.
Die Auswirkungen jener Uberbelastungen betreffen sowohl den Zustand der
StraBeninfrastruktur selbst, sondern als auch die Bewohner entlang der Aus-
weichrouten. Staus, Verkehrsldrm und Abgase beeintréchtigen deren Lebens-
qualitét. Insbesondere die hohe Menge an Schwerlastverkehr auf den Umlei-
fungsstraBen und deren Brucken, die nicht dafir konzipiert sind, hinterl&sst
langfristige Schaden an den Bauwerken. Schon jetzt kommt es hier zu Teil- oder
Vollsperrungen. Folglich kann davon ausgegangen werden, dass auch nach
der geplanten teilweisen Fertigstellung der Rahmede-Talbricke im Sommer
2026 mit spurbaren verkehrlichen Einschrénkungen durch Sanierungen im un-
tergeordneten StraBennetz zu rechnen ist. Jene Umsténde sind bei der Planung
des Offentlichen Nahverkehrs im Mdarkischen Kreises zu berUcksichtigen.

2.4.2 Megatirends

Auch Megatrends haben in hohem MaBe Einfluss auf die zukUnftige Ausrich-
tung des offentlichen MobilitGtsangebotes im Mdarkischen Kreis. Strategische,
|Gngerfristig angelegte Planungen im Mobilitatssektor, wie bspw. der NVP, mus-
sen allgemeine Entwicklungen im Hinblick auf den &ffentlichen Personennah-
verkehr und damit verbundene globale Trends aufgreifen und berUcksichtigen.

Ein prdgender Megaftrend ist die ,,Urbanisierung*. Immer mehr Menschen le-
ben in der Stadt als auf dem Land. Stadte erleben unUbersehbar eine Renais-
sance. Sie werden zukUnftig immer mehr die kulturellen, dkonomischen und
kreativen Zentren sein. Die Landflucht halt weiter an, Fachkrafte ziehen in die
Stadte. Wichtig ist dabei zu betonen, dass der gegenldufige Trend der Stadt-
flucht nicht ganzlich verschwunden ist, aber wesentlich geringer ausgepragt ist
als noch vor einigen Jahren. Generell ist dieser Umstand aber noch von Bedeu-
tung, vor allem vor dem Hintergrund steigender Mietpreise in den GroBstadten
und dem damit verbundenen wachsenden Bevdlkerungsanteilen in den Stadt-
Umland-Bereichen.

Im Bereich ,Mobilitadt" gewinnt die ,,Mixed Mobility" (kombinierte Mobilitat) zu-
nehmend an Bedeutung, die sich durch die VerknUpfung von verschiedenen
Verkehrsmitteln im MobilitGtsverhalten definiert. Der Trend zur multi- und inter-
modalen Mobilitat pragt bereits seit einigen Jahren die Fachdiskussion.

Das Mobilitatsverhalten wird immer starker durch den Trend zur Flexibilisierung
gepragt. Dieser Trend berzieht sich auf die schrittweise Aufgabe bisher fester
Strukturen (bspw. einheitlicher Arbeitsanfangs- und -endzeiten), um sich einer
neuen Situation (z. B. im Bereich des Arbeitsmarkts oder Wohnungsmarkts) an-
zupassen. Der Trend zur 24-Stunden-Gesellschaft (auch ,,24/7-Gesellschaft*
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genannt) bedeutet eine Verdnderung hin zu flexiblen Arbeits- und Freizeitmo-
dellen. Immer mehr Menschen gehen mittlerweile mehr oder weniger haufig
an Sonn- und Feiertagen ihrer Arbeit nach und/oder verlegen arbeitsfreie Zei-
ten auf den Montag oder den Freitag. Dienstleistungen, wozu auch passende
Mobilitatsangebote gezdhlt werden mussen, werden in der Konsequenz rund
um die Uhr erwartet.

Die Digitalisierung im Verkehr — verstanden als Herstellung von VerfGgbarkeit
und Zugang zu Mobilitatsangeboten Uber digitale Anwendungen, die Ermogli-
chung neuer Geschdftsmodelle bis hin zur vollstGndigen Automatisierung und
Vernetzung von Fahrzeugen — weckt hohe Erwartungen. Dies gilt auch und ins-
besondere mit Blick auf die Potenziale einer Digitalisierung im Bereich des
OPNV, um zum Klimaschutz und zu einer nachhaltigen Ausgestaltung der An-
gebote beizutragen. Mit diesem Themenfeld sind aber nicht nur Chancen ver-
bunden, sondern auch die notwendigen Anstrengungen fur die enfspre-
chende Transformation eines vielerorts noch analogen OPNV-Produktionspro-
zesses.

2.4.3 Demogrdfie

Aus bundesweiten Studien (bspw. MiD) kénnen weitere Globaltrends zur Ent-
wicklung der Mobilitat vor dem Hintergrund des demografischen Wandels ab-
gelesen werden. Hierzu gehoren:

m Der FGhrerschein-Anteil wird vor allem in der Altersgruppe der unter 30-jahri-
gen ggu. friheren Generationen leicht, aber signifikant geringer. Bei den
Senioren Uberschreitet er dagegen inzwischen die 80-Prozent-Marke.

m Aus aktuellen Trendbetfrachtungen kann abgelesen werden, dass die hoch-
mobile Altersgruppe der jungen Erwachsenen (18-29-Jahrige) durch einen
rOcklaufigen Pkw-Besitz gekennzeichnet ist. Dieser Effekt ist in den groBen
Stadten ausgepragter als auf dem Land. Dennoch ist es anzuraten, dass
sich der OPNV auch auBerhalb der Metropolen auf diese Nachfragegruppe
einstellt, die Uberdurchschnittlich viele Wege pro Tag zuricklegt. Neben
dem Ausbildungs- und Berufsverkehr ist der Freizeitverkehr, auch in den
Abend- und Nachtstunden, in dieser Altersgruppe stark ausgepragt. Ein at-
traktives OPNV-Angebot ist fir diese Nachfragegruppe ein bedeutendes
Entscheidungskriterium bei der Wohnstandortfrage.

m Bei den Senioren wdchst die Automobilitét weiter, besonders erheblich in
den hdheren Altersgruppen. Im Gegensatz zu frUheren Jahren fahren immer
mehr dltere Frauen Auto. Durch die bereits heute schon bevdlkerungsstarke
Altersgruppe der Uber 60-Jahrigen (generell hohe Pkw-Verfigbarkeit bei ho-
her Autoaffinitat in der Mobilitat und in sich sehr differenziert zu betrach-
tende Altersgruppe) wird auf der einen Seite der PKW-orientierte Freizeitver-
kehr zukUnftig an Bedeutung gewinnen, auf der anderen Seite muss sich der
OPNV auf eine dlter werdende Gesellschaft einstellen.

m Die jUngeren Bevolkerungsgruppen weisen demgegenUber aktuell eine ho-
here OPNV-Affinitat auf als noch vor einigen Jahren, es wird zumindest in
den groBen Stadten eine weitere Orientierung zur Multimodalitat erwartet.
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m Alfersgruppenubergreifend steigt das Fahrrad (leicht) nicht nurin seinem
Anfeil am Modal-Split, sondern vor allem in der erbrachten Fahrleistung. Auf
l&dngeren Strecken wird zunehmend haufiger das Fahrrad bzw. das E-Bike
genutzt.

m Der Anteil des Berufsverkehrs ist durch ein Wachstum gekennzeichnet, was
mit dem héheren Beschdffigungsniveau bei vergleichsweise gleichbleiben-
der Gesamtbevdlkerung zusammenhdngt. Auch beruflich bedingte Wege
zeigen einen deutlichen Zuwachs. Arbeitswege und beruflich bedingte
Wege nehmen nunmehr einen Anteil von etwa einem Drittel aller Wege ein.

2.4.4 Fachkraftemangel

Ein weiteres bestimmendes Themenfeld fir den OPNV ist der Fachkrafteman-
gel insbesondere im Bereich des Fahrpersonals. GemdaB VDV prognostizieren
die Unternehmen, dass sie die Zahl inrer Mitarbeitenden bis 2030 um rund 21
Prozent erhoht werden musste, um den politisch geforderten Wachstumszielen
der Verkehrswende genugen zu kénnen. Demgegenuber steht, dass schon
heute eine eklatante Unterdeckung des Personals zu verzeichnen ist. Bran-
chenfachleute gehen davon aus, dass bereits heute rund 20.000 Fahrerinnen
und -fahrer im OPNV fehlen. Dies schldgt sich deutschlandweit bspw. in Form
von zu verzeichnenden Notfahrpldnen mit reduzierten Fahrplanangeboten nie-
der. So gaben in der jungeren Vergangenheit fast die Halfte der Unternehmen
an, aus personellen Grinden den Betrieb zumindest zeitwellig eingeschrénkt zu
haben. Hinzukommt, dass in Deutschland vier von zehn Bus- und StraBenbahn-
fahrern und -fahrerinnen dalter als 55 Jahre sind und in den néchsten Jahren in
Rente gehen werden. Die Branche geht davon aus, dass bis 2030 jaGhrlich ca.
4.000 bis 6.000 Fachkrafte in den Ruhestand wechseln werden.

Insoweit ist zu konstatieren, dass etwaige Erweiterungen von Angeboten im
OPNV in den kommenden Jahren schwierig zu realisieren werden. Vorausset-
zung fUr einen qualitativ hochwertigen und sicher verfUgbaren &ffentlichen
Verkehr bleibt ausreichendes und gut qualifiziertes Personal. Das Personal im
Fahrbetrieb ist eine der entscheidenden Ressourcen, um das Bedienungsange-
bot umfassend gewdhrleisten zu kdnnen. Dabei sind in den kommenden Jah-
ren erhebliche Herausforderungen zu bewdltigen. Es mussen wirksame MaB-
nahmen zur Gewinnung von Fahrpersonal getroffen werden und das Abwan-
dern in andere Bereiche vermieden werden.

2.4.5 Finanzmittel

Mit EinfOUhrung des Deutschlandtickets im Mai 2023 wurde erstmals ein Tarifan-
gebot mit GUltigkeit im bundesweiten Nahverkehr eingefuhrt. Aus Fahrgastsicht
ist die EinfUhrung eines solchen Tickets zu begriBen, da es unabhdngig von be-
stehenden Tarif- und Verbundgrenzen die Nutzung des OPNV deutlich verein-
facht und ein sehr gunstiges Preisangebot darstellt.

Aufgabentréger und Verkehrsunternehmen haben durch die EinfUhrung des
Deutschlandtickets mit sinkenden Tarifeinnahmen zu k&mpfen. Ein Ausgleich
der wegfallenden Erlése ist derzeit bis ins Jahr 2025 gesichert; lGngerfristige
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Zusagen bestehenden aktuell nicht. Durch das neue attraktive Tarifangebot fir
die Fahrgaste wachst auch der Bedarf nach einem nachfrageorientierten An-
gebotsausbau sowie zugleich nach einer nachfrageorientieren Verteilung der
Finanzmittel.

2.5 Bilanz des letzten NVP

Der vorherige NVP wurde im Juni 2016 vom Kreistag des Mdarkischen Kreises be-
schlossen. FUr diesen war eine GuUltigkeit von 2017 bis 2022 vorgesehen. Zu den
drei groBten Handlungsfeldern zahlten das Handlungsfeld , Liniennetz, Fahrplan
und VerknUpfung", , Infrastrukfur und Betrieb" sowie ,,Fahrgastinformation, Ver-
frieb und Marketing*. Diesen waren die jeweiligen MaBnahmen zugeordnet.
Weitere Handlungsfelder behandeln konkrete Planungsprojekte wie beispiels-
weise die EinfUhrung eines Qualitdtsmanagementsystems.

Insgesamt wurden 14 MaBnahmen bzw. Prifauftrége wdhrend der Laufzeit des
NVP umgesetzt, wie beispielsweise eine Direktfahrt von Plettenberg nach Neu-
enrade durch Verldngerung der Linie 76 oder die Uberfiohrung der ALF 3 in ei-
nen Regelbetrieb. Zus&tzlich wurden MaBnahmen im Bereich Angebotsauswei-
tung und verbesserte Andienung wichtiger VerknUpfungspunkte wie beispiels-
weise dem Bahnhof Letmathe durch die Linien 8, 15 und 16 umgeseftzt.

Drei weitere PrUfauftrdge wie beispielsweise die Verbesserung der Anbindung
I&ndlicher Ortsteile an den Hauptort Schalksmuhle (alternativ Lidenscheid)
wurden abgearbeitet, jedoch negativ beschieden. Dies geschah insbeson-
dere vor dem Hintergrund fehlendem Fahrgastpotenzials zur Ausweitung von
Angeboten.

Auch duBere Einflisse haben die Umsefzung einiger MaBnahmen beeintrdch-
tigt. So sind neun MaBnahmen, welche mit dem Stadtverkehr Iserlohn (oder
den Linien nach Hemer und Menden) sowie dem Stadtverkehr LUdenscheid in
Verbindung stehen, akfuell aufgrund der Auswirkungen sowie dem zeitlichen
Verzug durch die Corona-Pandemie unbearbeitet. Hinzu kommen weitere Aus-
wirkungen im Kontext der Sprengung und des Neubaus der Talbricke Rah-
mede (Bundesautobahn 45).

Acht MaBnahmen und Prifauftradge aus dem letzten NVP werden aufgrund ih-
rer Relevanz fur den OPNV erneut aufgenommen und fortgeschrieben. Dabei
handelt es sich insbesondere um MaBnahmen Im Bereich Infrastruktur, wie bei-
spielsweise der (barrierefreie) Ausbau von VerknUpfungspunkten und Haltestel-
len oder der Ausbau von Bike+Ride-Anlagen und die Verbesserung der Ver-
knUpfung des OPNV mit weiteren Mobilit&tsangeboten fir flexible Verkehrsan-
gebote.

Jedoch gibt es auch MaBnahmen, welche an Relevanz verloren haben bzw.
mittlerweile nicht mehr zeitgemaB sind. Hierzu gehort beispielsweise die Aus-
weitung des stationdren Ticketverkaufs, da dieser auch digital moglich ist.
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2.6 Finanzierung und Betrauung im Markischen Kreis

Die Finanzierung des OPNV im Mérkischen Kreis erfolgt zum einen durch Lan-
desmittel, die durch den Aufgabentréger an die Verkehrsunternehmen in Form
von Zuwendungen bzw. Ausgleichszahlungen ausgereicht werden. Zum ande-
ren erfolgt die Finanzierung durch eigene Ertrége der MVG und im Rahmen ei-
ner Organschaft des MKG Konzerns.

Die MKG ist als Holding die FUhrungsgesellschaft des Konzerns. Es bestehen Be-
herrschungs- und GewinnabfUhrungsvertrége in Richtung MVG. Der MK ist allei-
niger Gesellschafter der MKG.

Das Ergebnis der gewodhnlichen Geschaftstatigkeit der MVG im Geschdaftsjahr
2023 schlieBt mit einem Fehlbetrag in Hohe von ca. 24 Mio. € nach Steuern ab.
Dieser Fehlbetrag wird im Rahmen des steuerlichen Querverbundes im MKG-
Konzern von der MKG-Mdarkische Kommunale Wirtschafts-GmbH ausgeglichen.
Der Gesellschafter Mdarkischer Kreis leistete 2023 fUr die Aufrechterhaltung des
OPNV aus Haushaltsmitteln ,,Liquiditétszahlungen* in Hdhe von ca. 20 Mio. € an
die MKG, das liquiditatswirksame Delta wird durch die MKG ausgeglichen.

Die Dynamisierung des OPNV Defizits zwingt hierbei jedoch zum Handeln. Im
Jahr 2024 wurden die Relationen schon deutlich verschoben. Das MVG Defizit
lag/liegt bei ca. 32 Mio.€, veranschlagte Haushaltsmittel ca. 24 Mio. €, woraus
ein finanzielles Delta mit ca. 8 Mio.€ zu Lasten der MKG erwd&chst.

Die derzeit bestehende Finanzierung soll daher ab 2026 ge&ndert werden. Da
der Mechanismus (zu geringe Haushaltsmittel fir den OPNV) zu einem massi-
ven Kapitalverzehr der MKG fUhrt, die neben ihren satzungsmdaBigen Aufgaben
des OPNV auch noch die kreiseigenen Kliniken finanziell massiv stUtzt, soll zu-
kUnftig wie folgt verfahren werden:

Der operative liquiditatsmdaBige Verlustausgleich der MVG wird zum Teil Gber
die Ertrége der MKG aus dem Portfolio am Kapitalmarkt bedient, abziglich ei-
gener Aufwendungen. Das verbleibende Delta wird komplett Gber den MK
gestellt, wodurch der fortlaufende Substanzverzehr bei der MKG unterbunden
wird.

FUr den Betrieb des LinienbUndel West wurden im Jahr 2024 Haushaltsmittel in
Héhe von ca. 1 Mio. € aufgewendet.
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3 Bestandsaufnahme

3.1 Darsiellq_ng bedeutender MaBnahmen und Veranderun-
gen im OPNV in der Laufzeit des letzten Nahverkehrs-
planes

Wahrend der Laufzeit des letzten NVP wurden einige der formulierfen MaBnah-
men umgesetzt, welche wesentliche Verdnderungen im OPNV herbeigefUhrt
haben. Dazu gehdren unter anderem:

m Verdichtung des OPNV-Angebots (Ergé&nzung einzelner Fahrten)

m Anpassung Taktlage nach Inkrafttreten Paket ,,Hénnetal”

m Teilweise UberfUhrung flexible Bedienform ALF in reguldren Linienbetrieb

m  Anbindung Wohn- und Gewerbestandorte im Umfeld des Sauerlandparks
m Verldngerung ALF zur ev. Tagungs- u. Bildungsstatte Haus Nordhelle

m FErweitertes Busangebot am Bahnhof Iserlohn-Letmathe

m  Abschnittsweise Umstellung auf Taxibus

m Neukonzeption, Wegfall, Angebotsausweitung auf einzelnen Linien

3.2 Raumstruktur

3.2.1 Beschreibung der Raum- Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur

Der Markische Kreis liegt in Nordrhein-Westfalen und umfasst den westlichen
Teil des Sauerlandes. Umgeben von den Nachbarkreisen Unna, Soest, Olpe,
dem Oberbergischen Kreis, Hochsauerlandkreis, Ennepe-Ruhr-Kreis sowie der
kreisfreien Stadt Hagen zahlt der Mdarkische Kreis ca. 409.000 Einwohnerinnen
und Einwohner auf einer Fidche von 1.060 Quadratkilometern (386 Einwohne-
rinnen und Einwohner pro km2).

Iwolf Stadte und drei Gemeinden bilden den Mdarkischen Kreis, der eine ab-
wechslungsreiche Topografie aufweist. Dies schlégt sich in einer heterogenen
Siedlungsstruktur nieder: Im Nordbereich konzentriert sich die Bevdlkerung in ei-
nem Siedlungsband (Hohenlimburg -) Iserlohn — Hemer - Menden (- Fronden-
berg). Der sudliche Bereich ist durch klar voneinander abgegrenzte Gemein-
den gepragt. Zusatzlich bestimmt die bergige Topografie die Siedlungsfléchen
in Lage und Ausdehnung. Zudem finden sich hier zahlreiche kleine Streusied-
lungen.

In nahezu allen Staddten und Gemeinden wurden in den letzten Jahren Sied-
lungserweiterungen im Bereich des Wohnungsbaus wie auch im Bereich der
Gewerbeausweitung entwickelt (siehe Tabelle 2). Die zukUnftigen siedlungs-
strukturellen Planungen der einzelnen Staddte und Gemeinden haben Einfluss
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auf die Entwicklungsdynamik im Zusammenhang mit dem demographischen

Wandel.

Von den Stadten und Gemeinden wurden zudem zukUnftige FlI&ichenentwick-
lungen gemeldet (vgl. Befragung der Staddte und Gemeinden Oktober 2024).
Besondere Relevanz fir den OPNV haben gréBere Wohnbebauungsgebiete,
wie beispielsweise das Neubaugebiet ,Birkeshdh' in Meinerzhagen mit rund 120
- 130 Wohneinheiten oder das Gewerbegebiet Himmer in Menden mit ca. 30
ha Gewerbe- und Industriefldche. Die gemeldeten Neubaugebiete sind
ebenso wie groBere Gewerbestandorte in Karte 5 im Kartenband dargestellt.

Tabelle 2: Flidchenentwicklung bis 2035

Wohnen (Hektar

Gewerbe (Hek-

Weitere Flachen-

Gemeinde / Stadt oder Wohnein- X
. tar) entwicklung
heiten)
Altena k.A. K.A. k.A.
Schmandsack, ca. - Quartiersentwick-
50 WE lung H&nnequartier
(Bau Kindergarten,
Bau Mehrzweck-
halle, Modernisie-
rung Sporthalle und
Balve Sportplatz)
Quartiersentwick-
lung Gesundheits-
quartier (Balve,
SauverlandstraBe,
Brucknerweg, In der
Murmke)
Herksiepe / Schiller- | Leifersberge, ca. | -
stein Wohngebiet, 13 ha
Halver ca.4ha
Forellenweg, ca. 3
ha
StUbecken / Land- | Erweiterung Ge- | -
hauser StraBe - werbepark Dei-
StUbecker Weg, linghofen, ca.
Hemer ca. 4 ha 12,5 ha
Landhausen / Landhausen, ca.
nordl. DorfstraBe 15 ha
ca. 2 ha
HUinghausen Lin- - Wander- und No-
Herscheid genbecke, ca. 60 turerlebniszentrum
WE
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Weitere Fldchen-
entwicklung

Areal Bernhard-
HUlsmann Kaserne,

Zentrum Schiller-
platz (Wohnen, Ar-

ca. 400 WE beiten, Hotel, Ver-
Iserlohn anstaltung etc.)
Stadtbahnhof/Wis-
senscampus
Ronsahl, Vor dem - -
Isern, ca. 3,4 ha
. Haunerbusch, ca.
Kierspe

75 WE

Asternweg, ca. 2,5
ha

LUdenscheid

ParkstraBe, Oene-
king/ StGttinghau-
sen, ca. 2,1 ha

WiesenstraBe, Tins-
berg, ca. 0,6 ha

Meinerzhagen

Birkeshoh, ca. 120 -
130 WE

OT Valbert /Vorder-
hagen, ca. 20 - 30
WE

Gewerbege-
bietserweiterung
Schwenke, ca. 2
ha

OTlhne, ca. 13
ha

Innenstadt Meinerz-
hagen -,Neues
kommerzielles Zent-
rum* (rd. 4.900 m?
Nutzfldche + ca. 16
WE)

Menden

Bdsperde HGmM-
mer: ca. 30 ha

Nachrodt-Wibling-
werde

k.A.

k.A.

k.A.

Bahnhofstr., ca. 36
WE

Brunnenbach, ca.

Neuenrade
16 WE
KUntroper Str. ca. 8
WE
- Gewerbegebiet
Oberes Elsetal |,
Plettenberg

ca. 8,4 ha

Gewerbegebiet
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Wohnen (Hektar
Gemeinde / Stadt oder Wohnein-
heiten)

Gewerbe (Hek- Weitere Flachen-

tar) entwicklung

Oberes Elsetal I,

ca. 12,6 ha
HUIscheid, ca. 15 Heedfeld, ca. 15 | Erweiterung Kurort,
WE ha VHS + Musikschule
Schalksmdhle Rotthausen, ca. 25 Mehrzweckhalle
WE Am Mathagen/Loh,

ca. 1000 Zuschauer

- Werdohl Elver- -
lingsen (k. A.)

Werdohl

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden, 4. Quartal 2024

3.2.2 Einwohnerentwicklung und demographische Veranderung

Seit Mitte der 1980er Jahre ist die Bevolkerung im Mdarkischen Kreis konstant an-
gestiegen. Im Jahr 1998 wurde (mit 460.200 Einwohnern) der vorldufige Bevol-
kerungshochststand erreicht. Seither nimmt die Bevdlkerung im Kreisgebiet suk-
zessive ab, bedingt durch natirliche Bevolkerungsentwicklungen und Wande-
rungsverluste. Im Jahr 2013 lebten im Mdarkischen Kreis 416.240 Menschens. Im
Jahr 2023 waren es noch ca. 409.000. Der RUckgang der Bevolkerung zieht sich
weiter, laut Prognose mindestens bis ins Jahr 2050. Die Einwohnerstarke einzel-
ner Stadte und Gemeinden sowie die Entwicklung seit 2013 sind der Karte 2
sréumliche Verteilung der Einwohner im Mdarkischen Kreis" zu enthnehmen.

Die Bevdlkerungsentwicklung ist réumlich differenziert: Zwar sinkt die Bevélke-
rungszahl in allen Kommunen im Mdarkischen Kreis, in manchen jedoch mehr als
in anderen. Uberdurchschnittlich vom demografischen Wandel betroffen sind
Neuenrade, Balve, Altena und Plettenberg. In der folgenden Tabelle sind die
Bevdlkerungszahlen nach Gemeinde von 2013, 2023, 2030 und 2050 sowie die
prozentuale Entwicklung einsehbar.

5 Quelle: ITNRW; Bevolkerungsstand und -bewegung (ab 1962)
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Tabelle 3: Bevélkerungsentwicklung 2013 — 2050 (eigene Angabe der Kommune)

Ge-
meinde/

Stadt

Altena
Balve

Halver

Hemer

Hersch.

Iserlohn

Kierspe

Ludens.

Meinerz.

Menden

Nach.-W.

Neuenr.

Plettenb.

Schalks.

Werdohl

Kreis

Quelle: ITNRW; Bevdlkerungsstand und -bewegung

11.929

16.663

35.433

7.199

93.955

16.977

75.281

20.801

54.564

6.712

12.123

26.265

11.098

18.806

426.022

16.315

11.108

16.284
16.803

33.916
35.406

6.917
6.987

92.404

16.320
15.484

71.463
73.340

20.653
21.004

52.177
50.300

6.418

11.835
12.055

24.788
25.229

10.219
10.539

17.762

408.579
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15.450

10.500

15.757

32.574

6.675

88.737

15.659

68.937

19.803

49.964

6.184

11.020

23.569

9.961

17.238

392.028

13.611

8.995

14.481

29.288

6.000

81.847

14.412

62.984

18.322

44.970

5.582

9.401

20.785

9.008

16.005

355.691

-865

-608

-527

-1.342

-242

-3.667

-661

-2.526

-850

-2.213

-234

-815

-1.219

-258

-524

-16.551

-2.704

-2.113

-1.803

-4.628

917

-10.557

-1.908

-8.479

-2.331

-7.207

-836

-2.434

-4.003

-1.211

-1.757

-52.888
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-5,3%

-5,5%

-3.2%

-4,0%

-3.5%

-4,0%

-4,1%

-3.5%

-4,1%

-4,2%

-3.6%

-6,9%

-4,9%

-2,5%

-3.0%

-4,1%

-17%

-19%

-11%

-14%

-13%

-11%

-12%

-12%

-11%

-14%

-13%

21%

-16%

-12%

-10%

-13%
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3.2.3 Arbeitsplatze und Berufspendelnde

Im Mdérkischen Kreis gab es im Jahr 2023 in den 15 Stddten und Gemeinden ca.
161.600 (sozialversicherungspflichtig) Beschdaftigte am Arbeitsort.s

Die Pendlerrelationen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten fur die
Stadte und Gemeinden des Mdrkischen Kreises sind im Kartenband dargestellt
(vgl. Karten 3a bis 3c).

Die mit Abstand starksten Beziehungen bestehen zwischen den Stadten Iser-
lohn, Menden und Hemer sowie zwischen der Kreisstadt LOdenscheid und ihren
Nachbargemeinden, wobei hier insbesondere die Einpendelnden in die Stadt
LUdenscheid von besonderer Bedeutung sind.

Die groBten Verflechtungen mit Orten auBerhalb des Kreises bestehen zu den
Stadten Hagen und Dortmund. Weiterhin sind auch die Stadte nérdlich des
Markischen Kreises (Schwerte, Unna, Fréndenberg) von Bedeutung.

FUr Pendelnde mit dem Wohnort auBerhalb des Mdarkischen Kreises sind haupt-
séchlich die Stadte Iserlohn und Lidenscheid bedeutende Ziele, insbesondere
LUdenscheid verzeichnet mehr Einpendelnde als Auspendelnde Uber die Kreis-
grenzen hinaus.

In den lefzten 10 Jahren haben sich manche Relationen verandert. Insgesamt
kann jedoch festgestellt werden, dass 2022 deutlich mehr Personen gependelt
sind als es 2012 der Fall war. Am stérksten entwickelt haben sich die Relationen
von LUdenscheid nach Kierspe (+242%), Ludenscheid nach Altena (+90%) und
LUdenscheid nach Halver (+72%).

Der Berufsverkehr spielt fur den OPNV im Mdarkischen Kreis eine bedeutende
Rolle. Dabei sind sowohl Arbeitsplatzstandorte im Kreis als auch Standorte au-
Berhalb wie Hagen oder Dortmund zu beachten. Andere Verkehrsbedarfe wie
Freizeit- oder Einkaufsverkehr werden in den nachfolgenden Bausteinen darge-
stellt.

3.2.4 PKW-Bestand

Mit Stand 2024 sind im Mdarkischen Kreis rund 257.700 Pkw gemeldet. 2014 wa-
ren es noch 236.000 Pkw (vgl. IT.NRW, DUsseldorf, 2024.). Daraus ergibt sich
eine absolute weitere Steigerung ggu. dem letzten NVP, welche insbesondere
bedeutsam vor dem Hintergrund des Bevolkerungsrickgangs ist. Die hohe MIV-
Affinitat des Mdarkischen Kreis 18sst sich hieran ablesen.

3.2.5 Bildungseinrichtungen und Ausbildungsverkehr

Der Schulerverkehr hat aufgrund der GroBe des Nachfragepotenzials eine
wichtige Bedeutung fur die Gestaltung des OPNV-Angebots. Insgesamt gab es
im Markischen Kreis im Schuljahr 2014 rund 44.200 Schilerinnen und Schiler an
weiterfUhrenden Schulen. Die genauen Schulerzahlen der weiterfUhrenden

6 Quelle: ITNRW (Stand 05/2024)
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Schulen (Hauptschulen, Realschulen, Gymnasien und Gesamtschulen) liegen
derzeif nicht vor.

Es besteht ein vielfdltiges Bildungsangebot durch weiterfUhrende Schulen im
Markischen Kreis. Neben weiterfGhrenden Schulen finden sich weitere Bildungs-
einrichtungen wie die Fachhochschule Sudwestfalen oder Volkshochschulen
im Kreis.

Tabelle 4: Anzahl der Schulen und Schulerinnen und Schiler im Mdrkischen Kreis (Stand
2024)

Anzahl Schulen Schulerzahl

[
Grundschulen 66 ca. 14.700

|
Hauptschule 5 k. A.
Sekundarschule 4 k. A.
Realschule 11 k. A.
Gymnasium 13 k. A.
Gesamischule 7 k. A.
Forderschule’ 9 1.709
Waldorfschule 2 k. A.
Berufskolleg 7 9.395
Primusschule 1 526

Quelle: https://www.schulministerium.nrw.de/BiPo/SchuleSuchen/pages/schulsu-
che/schule_formular.xhtml

3.2.6 Freizeit und Tourismus

Mit rund einem Dirittel aller Wege ist der Freizeitverkehr ein bedeutender Wege-
zweck. Die Bandbreite von FreizeitakfivitGten ist groB: private Besuche, Teil-
nahme an Sport- und Kulturveranstaltungen, Spaziergdnge und der Besuch
von gastronomischen Einrichtungen. Freizeitziele sind in der Verkehrsplanung zu
berUcksichtigen.

Neben den Sportstatten, z.B. Schwimmbdader, sind insbesondere Ziele der Nah-
erholung oder Sehenswirdigkeiten fir den OPNV planbare Ziele, welche auf
Karte 4 ,,Raumstruktur' im Kartenband verortet sind.

7 Die Schuler an den Férderschulen werden zu 80 % im Schlerspezialverkehr beférdert.
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Verschiedenste Kultur- und Freizeitangebote bieten hohen Erholungswert inner-
halb des Mdarkischen Kreises. Neben der vielfaltigen Naturlandschaft existieren
mehr als 170 SehenswUrdigkeiten. Es gibt zahlreiche Hohlen, wie beispielsweise
die Dechenhdhle, die Balver Hohle und die Heinrichshdhle oder andere Ge-
steinsformationen wie das Felsenmeer in Hemer oder die Nordhelle in Her-
scheid. Dort befinden sich auch das Erlebnisbad AquaMagis in Plettenberg,
welches neben einer Vielzahl von Freibddern beispielsweise in Hemer, Her-
scheid oder Meinerzhagen, Spiel, -Sport- und Freizeitangebote vereint.

Am &stlichen Stadtrand von Hemer liegt der Sauerlandpark, welcher ein breites
Angebot an Spiel-, Sport- und Freizeitmdglichkeiten bietet und jahrlich zahlrei-
che Besucher anzieht. Auch in Halver, Kierspe und Menden gibt es einige Park-
anlagen mit Freizeitangeboten verschiedenster Art.

In SGden von LUudenscheid an der B229 gelegen, befindet sich das Nattenberg-
Stadion. Hier finden regelmdaBig regionale FuBballspiele aller Altersgruppen so-
wie Spiele des Ludenscheider TennisClub Augustenthal e. V. auf dem angren-
zenden Platz statt. In unmittelbarer Nahe liegt auBerdem Familienbad Natten-
berg sowie ,,Das Saunadorf Lidenscheid" mit umfangreichem Angebot. Eher
zentral gelegen, am Bahnhof Lidenscheid, liegt das Erlebnismuseum PHANO-
MENTA, welches technikinteressierten (jungen) Menschen ein breites Spekirum
an Mitmach-Angeboten und Méglichkeiten der Forschung bietet.

Der Mdarkische Kreis hat auch historische Ausflugsziele zu bieten. Hier sind bei-
spielsweise die Burg Altena als kulturelles Wahrzeichen, das Erlebnismuseum Lui-
senhUtte-Wocklum oder die Glortalsperre. Diese wurde im Jahr 1906 fertigge-
stellt und von 2000 bis 2003 aufwdandig saniert. Hier finden sich Bademaoglichkei-
ten, Wanderwege sowie eine Jugendherberge und ein Gastronomiebetrieb,
was die Talsperre seit den 50er-Jahren zu einem beliebten Ausflugsziel macht.

Die 95 Beherbergungsbetriebe (ab 10 Betten) mit insgesamt rund 3.400 Betten
z&hlten im Jahr 2023 mehr als 350.000 Ubernachtungen.#

3.2.7 Krankenhdauser und Kliniken

Die zahlreichen Klinikstandorte im Mdarkischen Kreis sind groBtenteils sehr gut er-
schlossen. Alle verfugen Uber eine direkte Haltestelle, welche von mindestens
einer Buslinie angefahren wird, bei der Hélfte sind es zwei oder mehr. Zusatzlich
befinden sich meist in einem Radius von 500m Haltepunkte weiterer Linien.

8 https://www.sauerland-partner.info/de/service/Zahlen-Daten-Fakten/statistik
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Tabelle 5: Krankenhaus- und Klinikstandorte mit Bettenzahl

Krankenhaus/Klinik

Bettenzahl

plan:mobil

Bedient von Linien

(mit FuBweg unter
500m)

..

Klinikum LUdenscheid,
Markische Kliniken
GmbH

Sportklinik Hellersen

Stadtklinik Werdonhl,
Markische Kliniken
GmbH

Kath. Kliniken im Mdrki-
schen Kreis, St. Elisabeth
Hospital

Ev. Krankenhaus Betha-
nien

Radprax Krankenhaus
Plettenberg GmbH

DGD Stadtklinik Hemer

DGD Lungenklinik He-
mer

Hans-Prinzhorn-Klinik

Kath. Kliniken im Marki-
schen Kreis, St. Vincenz
Krankenhaus

Quelle: MK
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Ludenscheid

Ludenscheid

Werdohl

Iserlohn

Iserlohn

Plettenberg

Hemer

Hemer

Hemer

Menden

938

260

25

231

171

118

134

223

400

177

\

42 (44, 52, 54, N7)

42, 52, 54, N7(44)

64, ALFé64, BBus
Werdohl 2(, 60, 61,
62, 63, 65, 260, 274,
BBus Werdohl 1, BBus
Werdohl 3, S2)

13,14(,7,10,11, 15,
16,22, 130, R30)

7 (1,10, 11, 11SFH,
12,13, 14,15, 16,17,
22,130, 204, 218,
ALF4, R30, ST, S3, BUS
RB53, BUS RBS3X,
RB53, RBY1, RET6

70,71,73

BBus Hemer 4(1, 2,
13, S3)

1(2,13)

BBus Menden 1, BBus
Menden 2, BBus
Menden 3

(24)
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3.2.8 Verwaltungsstandorte

Verwaltungen sind relevante Ziele im OPNV, da sie zum einen gréBere Arbeit-
geber sind, zum anderen zu ihren Offnungszeiten viel Publikumsverkehr aufwei-
sen. Die Kreisverwaltung des Mdarkischen Kreises hat inren Haupftsitz in der Kreis-
stadt Ludenscheid im Kreishaus in der Heedfelder StraBe. Zwei weitere Stand-
orte befinden sich in Iserlohn und Altena. Die BurgerbUros des Kreises sind in LU-
denscheid und Iserlohn angesiedelt.

Jobcenter sind flaichendeckend in jeder Kommune des Mdarkischen Kreises ver-
freten?, wobei sich in den Kommunen SchalksmUhle, Nachrodt-Wiblingwerde,
Neuenrade und Balve die Offnungszeiten auf ein bis zwei Tage in der Woche
beschranken.

Die Rath&user und BUrgerburos der kreisangehdrigen Staddte und Gemeinden
liegen weitgehend in den zentralen Bereichen der jeweiligen Orte.

Alle wichtigen Verwaltungseinrichtungen sind in Karte 4 verortet.

3.2.9 Seniorenheime

Altere Menschen sind oftmals captive-rider, das heiBt, sie sind in ihrer Mobilitét
auf den OPNV angewiesen. Daher sind Seniorenheime nicht nur im Hinblick auf
eine barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen von Bedeutung. Auch der Be-
sucherverkehr sowie der Arbeitsweg der Angestellten sollten durch den OPNV
gewdhrleistet werden. Die Lage von Seniorenheimen im Mdarkischen Kreis sind
der Karte ,,Raumstruktur® (vgl. Kartenband Karte 4) zu entnehmen.

3.2.10 Einzelhandelsstandorte

In nahezu allen Staddten und Gemeinden im Mdrkischen Kreis sind Einzelhan-
delseinrichtungen vorhanden (vgl. Kartenband Karte 4). Die meisten groBeren
Stadte verfUgen Uber eine Magnetfunktion in Bezug auf den Einkaufverkehr
der umliegenden Gemeinden.

L&den mit GUtern des téglichen Bedarfs sind jedoch in einigen Gebieten nicht
vorhanden, so zum Beispiel:

m Herscheid: Ortsteile MUggenbruch und Friedlin
m Meinerzhagen: Ortsteile Lengelscheid, MUhlhofe

m Werdohl: Ortsteile Versevorde, Kénigsburg, Rodt, Erlhagen, Kettling, Dresel,
Elverlingsen, Osmecke, Kleinhammer und Bdrenstein

m Iserlohn: Stadtteile in den Randbereichen
m Halver: Ortsteil Oberbrigge

m Hemer: Ortsteile StUbecken, Inmert (nur Kiosk/Dorfladen), Bredenbruch (nur
Tankstelle), Stephanopel, Brockhausen und Apricke

? Ausnahme Stadt Nachrodt-Wiblingwerde und keine Sprechstunde in Herscheid
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Die entsprechenden Ortsteile und -lagen sind im besonderen MaBe bei der
Weiterentwicklung des Netzes zu beachten.

3.2.11 Fluchtlingsunterkiinfte

Im Zuge der andauernden Kriege spielen Flichtlinge und deren Unterbringung
bei der Planung des OPNV mittlerweile eine wichtige Rolle. Geflichtete sind
haufig auf den OPNV angewiesen, somit ist es von Bedeutung Flichtlingsunter-
kUnfte an ebendiesen anzubinden bzw. ein entsprechendes Angebot zu schaf-

fen.

Tabelle 6: Fluchtlingsunterkinfte Mdrkischer Kreis

Standort Kapazitat Bedient von Li-
nie(n)
Altena k. A.
Balve Helle 14 Max. 76 Personen | 132, 137
Halver Bahnweg 6 Max. 67 Personen | BBus Halver 1,
BBus Halver 2,
BBus Halver 3,
55,84,91,134
Bahnweg 9 Max. 40 Personen | BBus Halver 1,
BBus Halver 2,
BBus Halver 3,
55,84,91,134
Carthausen 14 Max. 50 Personen | 85
Schmidtsiepen 17 Max. 10 Personen | 91
Volmestr. 10 Max. 8 Personen 56, 58, 134,
ALF58
Weststr. 18a Max. 52 Personen | BBus Halver 2,
55
Hemer Apricker Weg 21-53 Max. 200 Perso- 2
nen
Herscheid k. A.
Iserlohn Corunnastr. 3 Max. 138 Perso- 1,10, 210
nen
Mendener Str. 135 Max. 140 Perso- 7,10,11, 12,
nen 17,210, S3
Reiterweg 26 — 32 Max. 384 Perso- 13,83 (7,10,
nen 17,210)
Kierspe Am Korteberg 1 -4 Max. 50 Personen | 58, 99

Nahverkehrsplan 2025
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Standort

Kapazitat

Bedient von Li-

Friedrich-Ebert-Str. 345

Max.

8 Personen

nie(n)

BBus Kierspe 1,
82, 83, 94, 282,
283

Friedrich-Ebert-Str. 355

Max.

30 Personen

BBus Kierspe 1,
82, 83, 94, 282,
283

Haunerbusch 68

Max.

32 Personen

58, 82, 94, 99,
BBus Kierspe 1,
282

Hauptstr. 11 Max. 20 Personen | 94, 336R
Herlinghauser Weg 20 | Max. 48 Personen | 58

- 24

In der Helle 15 Max. 12 Personen | (94)

K&Iner Str. 96 Max. 35 Personen | 58, 82, 94, 282,

BBus Kierspe 1

Meinerzha- Butmicke 5 Max. 12 Personen | 80, 95, 281
gen
Menden k. A.
Nachrodt- Altenaer Str. 31 Max. 6 Personen Nachrodt 1,
Wibling- BBus Nachrodt
werde0 2 (37, 49, 249)
Altenaer Str. 53 k. A. Nachrodt 1,
BBus Nachrodt
2 (37, 49, 249)
Bachstr. 22, 26, 28, 29, | Max. 39 Personen | 249, BBus
31, 32,33 Nachrodt 1
und 2
EhrenmalstraBe 62 k. A. 49, 249, BBus
Nachrodt 1
und 2
EichendorffstraBe 28 k. A. 249, BBus
Nachrodt 1
Friedhofsweg 9 und k. A. 249, BBus
9a Nachrodt 2
Hagener Str. 65 k. A. 37,49, 249

10 Hinweis auf die dynamische Entwicklung der Unterbringungssituation
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Standort Kapazitat Bedient von Li-

nie(n)

Hans-Bockler-Str. 3+ 5 | Max. 17 Personen | 49, 249, BBus

Nachrodt 1
und 2 (37)
Im Grund 1 +5 Max. 9 Personen BBus Nachrodt
1 und 2, 37,
249, S1
SchulstraBe 1 k. A. S1, 37, 49
Von-Bodelschwingh- k. A. BBus Nachrodt
StraBe 13 und 13a 1und?2
Nevenrade Brunnenbach 1 Max. 50 Personen | 60, 260, 267,
274
EichendorfstraBe 10 Max. 50 Personen | 60, 260, 267,
274
PoststraBe/Eulengasse | Max. 80 Personen | 60, 260, 267,
BBus
Plettenberg Ohler StraBe 100 Max. 160 Perso- 75,274,275
nen
Schalksmihle | In der Lieht 4 Max. 80 Personen | 57, 86, 88, BBus
Schalksm. 3,
(BBuUs
Schalksm. 1)
BergstraBe 89 a-p Max. 96 Personen | 86, 88 (BBus
Schalksm. 1)
Werdohl Osmecke 13 a-d Max. 30 Personen | ALFé6, 61, 63,

BBus Werdohl 3

Quelle: Mdrkischer Kreis

3.2.12 Zusammenfassung

Der Mdarkische Kreis weist eine heterogene Struktur mit unterschiedlichen Sied-
lungsformen und zahlreichen Zielen, von Arbeitsplatzstandorten bis hin zu touris-
tischen Sehenswirdigkeiten und Naherholungsorten. Er IGsst sich als ein topo-
graphisch bewegtes Gebiet mit zwei groBen Stadten (Iserlohn und Liden-
scheid), weiteren mittleren und kleineren Stédten sowie zahlreichen kleinen bis
kleinsten Siedlungen im Iandlichen Bereich, beschreiben. Der nérdliche Bereich
des Mdarkischen Kreises ist mit dem Siedlungsband Iserlohn, Hemer, Menden
das strukturstarkste Gebiet, jedoch finden sich auch in allen weiteren Kommu-
nen wichtige Arbeitsplatzstandorte sowie fur den OPNV weitere wichtige Ziele.
Diese besondere Struktur und Vielzahl an Zielen fGhrt zu einem breiten
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Spekirum unterschiedlicher Kundengruppen mit unterschiedlichen Ansprichen
an den OPNV (vgl. Kartenband Karte 4).

3.3 OPNV-Angebotsstruktur

Der OPNV im Markischen Kreis besteht im Wesentlichen aus den folgenden An-
geboten (ausgenommen reguldrer Taxi-Verkehr).

Tabelle 7: OPNV-Angebot im Mdrkischen Kreis
I L
Schienengebundener Verkehr
Regionalbahn 5
Regionalexpress 2
StraBengebundener OPNV, MVG-Linien
Schnellbuslinien 3

Stadt- und Regionalbuslinien (inkl. Schulbusli- 99+8 Linien im Mischbetrieb
nien)

Nachtbus 1
AnruflLinienFahrt (ALF) 4
AnrufSammelTaxi (AST) (in Iserlohn, kommunal | 3
finanziert)

TaxiBus (TB) 1
BUrgerbuslinien 34

Wanderbuslinie (aktuell ohne Angebot) 1
StraBengebundener OPNV, Linien weiterer Verkehrsunternehmen

Westfalenbus (WB) 7+1 Linie im Mischbetrieb
(Angebot wird kooperativ
durch zwei VU erbracht)

Linien Verkehrsbetriebe Westfalen-Sid (VWS) | 3+1 Linie im Mischbetrieb
(siehe oben)

Linien Oberbergische Verkehrsgesellschaft 2
(OVAG)

Linien Hagener StraBenbahn (HST) ]
Verkehrsgesellschaft Breitenbach (VGB) ]
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Quelle: Fahrplaninformation der MVG, www.mvg-online.de (Stand Oktober 2024)

3.3.1 SPNV

Der schienengebundene Personennahverkehr (SPNV) im Méarkischen Kreis ver-
bindet die Stadte und Gemeinden untereinander und mit den benachbarten
Zentren Dortmund, Hagen, Siegen und Unna. Er dient ferner der Anbindung an
den Fernverkehr ab Hagen/Dortmund. Des Weiteren werden Nachbarregio-
nen, wie das Ruhrgebiet und Sudwestfalen durch die regionalen Schienenver-
bindungen an den Kreis angebunden. Das SPNV-Angebot im Mdarkischen Kreis
umfasst finf Regionalbahn- und eine Regionalexpress-Linie.

Tabelle 8: SPNV-Angebot im Mdrkischen Kreis

Linie

RE 16 Ruhr-Sieg-Express: T30*/T30*/T60
Essen — Hagen - Letmathe — Iserlohn | *(ab 12/25 zwischen
Iserlohn und Letmathe)

RE 34 Dortmund-Siegerland-Express: T60/T60/T60
Dortmund - Letmathe - Siegen

RB 91 Ruhr-Sieg-Bahn: T60/T60/T120
Hagen - Letmathe - Siegen

RB 91 Ruhr-Sieg-Bahn: T60/T60/-

(Entfall zu Iserlohn — Letmathe

12/25)

RB 25 Oberbergische Bahn: T60/T60/T60

LUdenscheid — Brigge — Meinerzha-
gen - Gummersbach — Kdln

RB 52 Volmetal-Bahn: T60/T60/T60
Dortmund — Hagen - Ludenscheid
RB 53 Ardey-Bahn: T30/T60/T60
Dortmund - Schwerte — Iserlohn
RB 54 Honnetal-Bahn: T60/T60/T60
Unna - Frdondenberg — Menden — (Menden - Neuenrade:
Neuenrade T60/T760/T120)

Bahnhofe und Bahnhaltepunkte

Bis auf die Stadte und Gemeinden Hemer, Nachrodt-Wiblingwerde und Her-
scheid verfugen alle weiteren Kommunen Uber einen direkten Zugang zum
SPNV. Die Gemeinde Kierspe und Halver wurden 2017 mit der Reaktivierung
des Abschnifts Meinerzhagen — Brigge ebenfalls an das Schienennetz ange-
bunden. Insgesamt gibt es im Mdarkischen Kreis 27 Bahnhdfe bzw. Bahnhalte-
punkte, die im Personenverkehr angebunden sind. Von diesen Bahnhofen sind
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mittlerweile neunzehn barrierefrei ausgebaut. Weitere Informationen zu den
Stationen des SPNV werden Uber den NWL zur VerfGgung gestellt (siehe
https://www.nwl-info.de/der-nwl/qualitaet-und-sicherheit/stationsquali-
taet.html)

3.3.2 StraBengebundener OPNV

Der StraBengebundene OPNV im Mdrkischen Kreis besteht aus Gber 100 regio-
nalen und stadtischen Buslinien. Erganzt werden diese durch bedarfsgesteu-
erte Verkehre (AnruflLinienFahrten (ALF), On-Demand-Verkehr (ODV) und Taxi-
Bus (TB) sowie AnrufSammelTaxi (AST)) in Zeiten und Bereichen mit schwacher
Fahrgastnachfrage.

Das Netz wird des Weiteren durch zahlreiche Burgerbuslinien in elf Kommunen
des Mdarkischen Kreises ergdnzt.

Darstellung und Bewertung des straBengebundenen OPNV

Folgende Angebotsformen sind im straBengebundenen OPNV im Mdrkischen
Kreis vorzufinden:

Tabelle 9: Produkte im straBengebundenen OPNV

Produkt Bedienungsan- Spezifische Eigenschaften
gebot
Schnellbus 60-Minuten-Takt m direktfe LinienfGhrung
fiw. 30-Minuten- | Bedienung aufkommensstarker Hal-
Takt
testellen
Regionalbus vertaktet m Verbindungen zwischen den ver-
schiedenen Stadten und Gemein-
den
m feste Takizeiten mit Anschluss
an wichtige Bus- und Bahnverbin-
dungen
m Ubernimmt auch Aufgaben des in-
nerstadtischen Busverkehrs
Stadtbus vertaktet m verkehrt innerhalb einer Stadt
m feste Takizeiten
Nachtbus einzelne Fahrten | m Ndchte Freitag / Samstag und
Samstag / Sonntag
AnrufLinien- 120-Minuten-Takt | m bedarfsgesteuerte Angebotsform
Fahrt (ALF) fiw. 60-Minuten- | kleine, nicht barrierefreie Fahrzeuge
bzw. Takt
. m vorgegebener Fahrplan mit Linien-
TaxiBus (TB)
weg und Haltestellen
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Produkt Bedienungsan- Spezifische Eigenschaften

gebot

m spdtestens 60 Minuten vor Fahrtbe-
ginn telefonische Vorbestellung

AnrufSammel- | nach Bedarf m in den Abend- und Nachtstunden
Taxi (AST) Freitag und Samstag

m bedarfsorientiert, nach telefonischer
Anmeldung spd&testens 30 Minuten
vor Abfahrt

m kein festgelegter Linienweg

m im Status quo: Finanzierung zu 100%
durch Stadt Iserlohn; Sondertarif

On-Demand- nach Bedarf m bedarfsorientiert, per BEA-App oder
Verkehr (ODV) telefonisch buchbar

m kein festgelegter Linienweg
m Nutfzung von virtuellen Haltestellen

m GroBraum Valbert und ins Zentrum
von Meinerzhagen

BUrgerbus Ortlich unter- m ehrenamtlich tatfiger Burgerbusver-
schiedliches An- ein
gebot;i. d. R.

m Linienverkehr auf konzessionierten Li-
nien mit festen Haltestellen und Ab-
fahrtszeiten sowie im Einzelfall Fahr-
ten nach telefonischer Voranmel-
dung

nach der mor-
gendlichen HVZ

m Die BUrgerbusvereine Altena, Balve,
Halver, Nachrodt-Wiblingwerde,
Neuenrade, SchalksmUhle und
Werdohl erkennen zum Status quo
die Fahrscheine des NRW- und Ver-
bundtarifes an, verkaufen diese
aber nicht. DarGber hinaus gibt es
sieben verschiedene Tarifstrukturen,
die bei den Birgerbussen angewen-
det werden. Eine Vereinheitlichung
sollte hier angestrebt werden.

m Bedienung nur an Werktagen (es
gibt Ausnahmen zu Veranstaltungen
oder aber auch z. B. der Verkehr zur
Burg Altena)
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Produkt Bedienungsan- Spezifische Eigenschaften

gebot

m  Mit Abschluss der letzten Neube-
schaffungsmaBnahme (voraussicht-
lich in 2. HJ 2025; BB Werdohl) sind
alle BUrgerbusse des Regelfuhrparks
im MK gem. NRW-Forderbedingun-
gen mit niederflurigem Mittelteil so-
wie mechanischer Klapprampe und
Aufnahmemaglichkeit fUr RollstUhle
ausgestattet und damit barrierefrei.

Wanderbus vier Fahrten- m saisonal
paare an Sonn-

und Feiertage im
Sommerhalbjahr

Schnellbus:

Insgesamt verkehren im Mdrkischen Kreis drei Schnellbuslinien, welche im Ge-
gensatz zum Regelangebot im Stadt- und Regionalbusverkehr auf direktem Li-
nienweg also ohne Umwege verlaufen. Dadurch kénnen wichtige VerknUp-
fungspunkte, sowie eine exklusiv ausgewdhlte Anzahl von Haltestellen mit er-
hohter Fahrgastnachfrage schneller erreicht werden. Die Schnellbuslinien wei-
sen auBer dem Zeitvorteil auf ausgewdhlten Relationen keine ergdnzenden
Produktmerkmale wie eine besondere Fahrzeugausstattung auf.

Anruf-Linien-Fahrten (ALF) bzw. TaxiBus (TB), Anruf-Sammel-Taxi (AST) und On-
Demand-Verkehre:

Alle Systeme gehdren zu den bedarfsgesteuerten Bedienungsformen und kom-
men in RGumen oder Zeiten mit schwacher Nachfrage zum Einsatz und/oder
ersetzen bzw. ergdnzen Stadtbus- und Regionalbusverkehre. Die bei der MVG
unter der Produktbezeichnung ALF und bei der WB und VWS unter der Produkt-
bezeichnung TaxiBus gefUhrten Anruf-Linienverkehre verkehren wie reguldre
Buslinien auf festen Linienwegen, aber nur bei vorhergehender telefonischer
Bedarfsanmeldung. Der Ein- und Ausstieg der Fahrgdste erfolgt an den Halte-
stellen zu den im Fahrplan angegebenen Zeiten. Es gilt der normale Bustarif
ohne Zuschlége. Eine Fahrtenanmeldung ist 30-60 Minuten (je nach Linie) vor
Fahrtbeginn erforderlich. ALF-Fahrten finden auf insgesamt vier Linien statt, auf
vier weiteren findet ein Mischbeftrieb statt, AST-Verkehre verkehren nach telefo-
nischer Voranmeldung ausschlieBlich in Iserlohn (kommunal finanziertes Ange-
bot). Ein On-Demand-Angebot besteht fur den GroBraum Valbert und fUr Fahr-
tenin das Zenfrum von Meinerzhagen.

Es gibt Entwicklungen, die einem weiteren Ausbau der bedarfsgesteuerten Be-
dienformen entgegenstehen: Zum einen bestehen Schwierigkeiten darin klassi-
sche Taxi-Unternehmen zu gewinnen, die diese Aufgabe Ubernehmen. Beim
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ZurUckgreifen auf Omnibusunternehmen entstehen vergleichsweise hohe Kilo-
meterpreise. DarUber hinaus sind die Kosten durch die Anwendung des To-
riffreuegesetzes generell gestiegen. Auch fur On-Demand-Verkehre hat sich
gezeigt, dass sie in besonderem MaBe kostenintensiv sind.

Burgerbus:

Der OPNV wird im Mdrkischen Kreis durch die Bedienung von ehrenamtlichen
BUrgerbusverkehren vielerorts ergénzt. Die BUrgerbusse verkehren i.d.R. nach
der morgendlichen HVZ ab 9:00 Uhr in Bereichen mit geringer Nachfrage. Sie
sind an die Bedurfnisse der dortigen Bewohnerinnen und Bewohner angepasst
und in den Gemeinden unterschiedlich ausgepragt (z. B. Fahrtenangebot nur
an bestimmten Verkehrstagen, nur saisonales Angebot, Durchfihrung von ein-
zelnen Fahrten, einzelne Takizeitrdume, Festbedienung, verkehrt nur bei Bedarf
etc.). Durch die BUrgerbusse k&dnnen Bereiche im Mdarkischen Kreis erschlossen
werden, fuUr die ein Befrieb im herkdmmlichen Linienverkehr sehr unwirtschaft-
lich oder aufgrund der StraBenverhdaltnisse nur mit kleineren Fahrzeugen mog-
lich ware.

Planung und Betrieb der BUrgerbusverkehre erfolgen ehrenamtlich, die MVG
kUmmert sich um die Wartung der Fahrzeuge!' und unterstUtzt die Vereine bei
der Planung der Verkehre. Insgesamt gibt es im Mdarkischen Kreis 34 Burgerbusli-
nien. Es wird jedoch zunehmend schwieriger fUr die Vereine, genigend Freiwil-
lige fUr den Fahrdienst zu finden, besonders in den Idndlichen Regionen mit
stark alternder Bevdlkerung. Auch sind die BUrgerbusvereine oft auf ZuschUsse
von Kommunen, Sponsoren oder Férderprogramme angewiesen. Die Wartung
der Fahrzeuge Ubernehmen die Vereine i.d.R. selbst, die MVG unterstUtzt sie
hierbei. Die MVG ist Halter der Fahrzeuge.

Nachtverkehre:

DarUber hinaus gibt es spezielle Angebote im Freizeitverkehr, wie den Nacht-
verkehr der Linie N7. Sie verkehrt in den Nachten Freitag / Samstag und Sams-
tag / Sonntag mit zwei Fahrten um 00:05 und 02:05 Uhr ab Ludenscheid Uber
Herscheid nach Plettenberg und mit einer Fahrt um 01:10 Uhr zurock. Das AST
Iserlohn 1-3 (kommunal finanziertes Angebot) verkehrt ebenfalls in den N&ch-
ten von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag stUndlich ab ca.
23.40 Uhr bis ca. 3.00 Uhr.

Andere Nachtverkehre sind im Verlauf der letzten Jahre sukzessive eingestellt
worden, tiw. aufgrund hoher Kosten.

Wanderbus:

Als Freizeitverkehrsangeboft verkehrt die Linie 252 von Mai bis Oktober als Wan-
derbus an Sonntagen mit vier Fahrtenpaaren auf der Relation Ludenscheid -
Herscheid - Meinerzhagen zu den Naherholungsgebieten Versetalsperre,

'In Neuenrade kUmmert sich der Verein um die Wartung der Fahrzeuge
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Homert, Nordhelle und Zum Schniffel. Diese verkehrt aktuell (2024/25) jedoch
nicht.

Liniennetz

Das Liniennetz im Mdarkischen Kreis besteht aus verschiedenen Stadtbus-, Regi-
onalbus-, und Schnellbuslinien, die das SPNV-Angebot ergénzen. Flexible Be-
dienformen verkehren insbesondere in Idndlicheren Bereichen. Die im Mdarki-
schen Kreis verkehrenden Linien zum Fahrplanstand 2024 sind mit ihnrem Linien-
weg im Kartenband (vgl. Karte 1) dargestellt.

Bedienungsangebot

Tabelle 10: SPNV-Angebot im Mdarkischen Kreis

Schnellbuslinien der MVG

S1 Lbdenscheid / Iserlohn T60/-/-

52 LUdenscheid / Pletten- T60%/T60/T60
berg

S3 Iserlohn / Menden T60/-/-

Stadt- und Regionalbuslinien der MVG

Linie 1 Hagen / Menden T15**%/T15%**/T60*
Linie 2 Hemer T30**/T30***/T60
Linie 3 Hemer T60**/T120/4 Fahrten
Linie 4 (teilweise ALF) | Iserlohn / Hemer T120**/T120/4 Fahrten
Linie 5 (teilweise ALF) | Iserlohn / Schwerte T60**/T60***/T60
Linie 6 Iserlohn T120%* /-/-

Linie 7 Iserlohn T60/T60/T60

Linie 8 Iserlohn T60/T60/T60

Linie 9 Iserlohn / Hagen T60/T60/T60

Linie 10 Hemer / Iserlohn Schulverkehr

Linie 11 Iserlohn T60**/T60***/T120
Linie 12 Iserlohn T60/T60***/4 Fahrten
Linie 13 Iserlohn / Hemer T60/T60***/T120
Linie 14 Iserlohn T60/T60***T120

Linie 15 Iserlohn T60**/-/-

Linie 16 Iserlohn T30**/T30/T60*

Linie 17 Iserlohn T60** /T60***/-

Linie 21 Menden T30/T60/T60

Linie 22 Iserlohn / Menden T30/T30***/T60

Linie 23 Menden / Frondenberg T60**/T60*** /-

Linie 24 Menden T30**/T30***/T60

46

Markischer Kreis



Produkt/Linie

Linie 25 ALF
Linie 26 ALF
Linie 27
Linie 30
Linie 32
Linie 33
Linie 34
Linie 35
Linie 36
Linie 37
Linie 38
Linie 40
Linie 41
Linie 42
Linie 43
Linie 44
Linie 46
Linie 47
Linie 48
Linie 49

Linie 52
Linie 53

Linie 54

Linie 55
Linie 56

Linie 57

Linie 58

Linie 60

Linie 61

Linie 62

Linie 63

Linie 64 (tlw. ALF)
Linie 65

Linie 66 ALF

Linie 67 ALF
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Menden / Hemer
Menden / Wickede
Menden / Unna
Altena

Altena

Altena / Hemer
Altena

Altena

Altena / Werdohl
LUdenscheid / Iserlohn
Altena

Ludenscheid
Ludenscheid
Ludenscheid
Lodenscheid
Ludenscheid
LUdenscheid

Halver / LUdenscheid
Ludenscheid
LUdenscheid / Iserlohn

Lbodenscheid / Herscheid

Ludenscheid
LUdenscheid / Pletten-
berg

LUdenscheid / Wipper-
forth

LUdenscheid

Schalksmuhle / Hagen

LUdenscheid / Meinerzha-

gen
Werdohl / Neuenrade
LUdenscheid / Werdonhl
Werdohl

Werdohl

Werdohl

Werdohl

Werdohl

Neuenrade / Balve
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T120/1120/-
T120**/T120/-
T30**/T60/T60

5-6 Fahrtenpaare /-/-
T60**/T60/T120
T30**/T30***/T120
T60**/5 Fahrtenpaare/-
T60/6 Fahrtenpaare/-
T60**/-/-

T30/T30***/T60
T30/T30***/T60
T30**/T30***/T120
T15/T30/T30
T30/T30***/T60
T120***/4 Fahrtenpaare/-
T30/T30***/T60
T60**/T60***/T120
T30**/T30***/T60
T30/T30***/T60
Schulverkehr

Schulverkehr/2 Fahrtenpaare
Friedhof Piepersloh/-

T30**/T30***/T120

T30**/T30***/T60

Schulverkehr

Schulverkehr
T60** **** /AFahrtenpaare/2
Fahrtenpaare

T60**/T60/T60

T30***/T60/T60
T30**,***/T60/T60
T30™*,***/T60/T60
T60** ¥+% IT60*** /-

T60** JTEO* x5 o0 *rxx
T30***/T60**/T60
T60/T60***/4 Fahrtenpaare
T120/T120/4 Fahrtenpaare
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Produkt/Linie

Linie 70 (tlw. ALF)
Linie 71
Linie 72
Linie 73
Linie 74
Linie 75
Linie 76
Linie 80
Linie 81
Linie 82
Line 83

Linie 84
Linie 85
Linie 86

Linie 87

Linie 88
Linie 89
Linie 90
Linie 91
Linie 92
Linie 93
Linie 94
Linie 95

Linie 96

Linie 99

Linie 204
Linie 210
Linie 214
Linie 218
Linie 221
Linie 222
Linie 237
Linie 243
Linie 245
Linie 246

48

Plettenberg / Attendorn
Plettenberg
Plettenberg
Plettenberg
Plettenberg
Plettenberg

Plettenberg / Neuenrade

Meinerzhagen
Meinerzhagen
Meinerzhagen / Kierspe
Kierspe

Kierspe / Hagen

SchalksmUhle / Halver

SchalksmuUhle / Brecker-
feld

Ludenscheid / Schalks-
muhle

SchalksmuUhle
SchalksmuUhle
Plettenberg

Halver

Halver

Halver

Kierspe
Meinerzhagen / Kierspe
Meinerzhagen / Drolsha-
gen / Meinerzhagen
Kierspe

Iserlohn

Hemer / Iserlohn
Iserlohn

Iserlohn

Menden

Iserlohn / Menden
Altena / Ludenscheid
LUdenscheid
LUdenscheid
LUdenscheid

T60**/T120*/T60
-/T120*/T120*
T60**/T60*** /-
T60*/T60***/8 Fahrten
T60**/T60***/T120

TGO ¥sk JTHQ** Hwin T] ), Hk45
T60/T60***/T120
T60/T60***/-

T60/T60*** /-
T60**/T30***/T60
Schulzeiten
T60™****/T60***/3 Fahrten-
paare

T60***/4 Fahrtenpaare/2
Fahrtenpaare

T60**/T60/T60

T60*/T60/T60

Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
T120**/3 Fahrtenpaare/-
9 Fahrten/-/-

Schulverkehr

Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr / Berufsverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
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Linie 249
Linie 254

Linie 260
Linie 261
Linie 267
Linie 270
Linie 272
Linie 274
Linie 275
Linie 277
Linie 279
Linie 281
Linie 282
Linie 283
Linie 291
Linie 296
Wanderbus

(Linie 252)
Nachtbus

Linie N7
AST Iserlohn 112
AST Iserlohn 214

AST Iserlohn 314

Nachrodt

LUdenscheid / Pletten-
berg

Altena / Werdohl
Werdohl

Neuenrade / Balve
Plettenberg / Attendorn
Plettenberg

Neuenrade / Plettenberg
Plettenberg
Plettenberg / Herscheid
Herscheid
Meinerzhagen

Kierspe / Meinerzhagen
Kierspe

Halver

Meinerzhagen

Lbdenscheid / Meinerzha-
gen

LUodenscheid / Pletten-
berg

Iserlohn
Iserlohn

Iserlohn

Westfalen Bus GmbH (WB)

Linie 18
Linie R30
Linie T30 (TaxiBus)

Linie 132

Linie 134

Linie 137
Linie 336

Iserlohn

Schwerte / Iserlohn
Schwerte / Iserlohn
Frondenberg / Neuen-
rade

LUdenscheid / Halver /
Radevormwald

Balve

Sundern / Balve

Verkehrsgesellschaft Breitenbach (VGB)

12 Kommunal, von der Stadt Iserlohn finanziert
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Schulverkehr
Schulverkehr

Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr /Berufsverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
4 Fahrten/T60/T60
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr
Schulverkehr

Verkehrt nicht in 2024/2025

Einzelfahrten am Wochen-
ende
Einzelfahrten am Wochen-
ende
Einzelfahrten am Wochen-
ende
Einzelfahrten am Wochen-
ende

T60***/T60/4 Fahrtenpaare
T60/T60***/T120
T60/T60***/4 Fahrtenpaare

Schulverkehr

T30**/760/T60

Schulverkehr
Schulverkehr
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Linie R44 Wickede / Menden T120*/T120/5 Fahrtenpaare
Verkehrsbetriebe Westfahlen-Sid GmbH (VWS)
Linie R52 (teilweise

ALT) Meinerzhagen / Olpe T120*/T120/T120

Linie R61 Meinerzhagen / At- T120%*/T120/T120
tendorn

Linie R80 Finnentrop / Plettenberg  T60***/T120/T120

Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH (OVAG)
Meinerzhagen / Marien-

Linie 320 . Schulverkehr
heide

Linie 336R Kierspe / Wipperfurth ohne Takt

Hagener StraBenbahn AG (HST)

Linie 539 Wiblingwerde / Hagen T60/T60/T120

Quelle: Fahrplaninformation MVG
ErlGduterung Anmerkungen:

* teilw. Taktverdichtung, ** teilw. mit Verstarkerfahrten, *** teilw. Takireduzie-
rung,**** teilw. Angeboftslicken, ***** Taktreduzierung auf Teilen des Linienwegs

Tabelle 11: Bedienungsangebot Birgerbus im Mdarkischen Kreis

Burgerbus Altena

Linie 1 Altena, Aldi — Am Markaner ZOB - | T60/-/-
Memeler Str.

Linie 2 (Altena, Aldi) — Altena, Lidl - Fried- | Einzelfahrten Mo - Fr
hof MUhlendorf — Hegenscheider
Weg

Linie 3 Altena, Aldi — BrandstraBe — Am Einzelfahrten Mo - Fr
Markaner ZOB

Linie 4 Langer Kamp - Burg Einzelfahrten Sa / So

Burgerbus Balve

Linie B1 Balve — Garbeck — Langenholi- Einzelfahrten Mo - Sa
hausen — Mellen — Balve

Linie B2 Innenstadtlinie Einzelfahrten Mo — Sa
Linie B3 Balve — Beckum - Balve Einzelfahrten Mo - Sa
Burgerbus Halver

Linie 1 Halver, ZOB - Eichholz — Halver, Einzelfahrten Mo - Fr
ZOB
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Linie 2 Halver, ZOB — MittelstraBe/Rathaus
— MozartstraBe — Halver, ZOB

Linie 3 Halver, ZOB — MittelstraBe/Rathaus
— Birkenbaum - Halver, ZOB

Birgerbus Hemer

Linie A Hemer, ZOB — Realschule — Unter
dem Asenberg — Hemer, ZOB

Linie B Hemer, ZOB - Waldfriedhof — Dan-
ziger StraBe — Hemer, ZOB

Linie C Hemer, ZOB — Hademareplatz —
Sauerlandpark — Hemer, ZOB

Linie D Hemer, ZOB — Woeste Gymnasium
— Gesamtschule — Hemer, ZOB

Burgerbus Herscheid

Linie 1 Neuer Weg - Breslauer Strale —
Am Rohbusch — Neuer Weg

Linie 2 Elsen Dorfplatz — MittelstraBe —
BergstraBe — Elsen Dorfplatz

Linie 3 Neuer Weg - Friedlin Im Lohsiepen
- Sparkasse — Neuer Weg

Birgerbus Kierspe

Linie 1 Kénigsberger Str. — Friedhof — AOK
- Sparkasse — Schleifkotten

Birgerbus Menden

Linie 1 Battenfeld — Bahnhof — Eichen-
dorffstr. — Krankenhaus — Ludwig-
Richter-Str. — Bosperde Schule -
Bahnhof — Krankenhaus — Ludwig-
Richter-Str. — Battenfeld

Burgerbus Nachrodt-Wiblingwerde

Linie 1 Bahnhofsbricke — Grundschule —
Wiblingwerde

Linie 2 Wiblingwerde - Sparkasse — Amts-
haus Parkplatz

Linie 4 Amtshaus Parkplatz — Grundschule
- Buchenweg - Krankenhaus und
zuruck

Birgerbus Neuenrade

Nahverkehrsplan 2025
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Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo — Sa

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Di, Do

Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Mo — Sa

Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Mo - Fr
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Linie 1

Linie 2

Linie 3

Neuenrade, Zweite StraBe — Kant-
straBe — Mitte — Bahnhof — Neuen-
rade, Zweite StraBe

Neuenrade, Zweite Stralle —
SUdstraBe — Rathaus/Schule —
Mitte - Neuenrade, Zweite StraBe

Kindergartenlinie

Birgerbus Plettenberg

eingestellt

Birgerbus Schalksminhle

Linie 1 Rathauscenter — Asenbach — Rat-
hauscenter

Linie 2 Rathauscenter — Heedfeld — Ge-
werbegebiet - Linscheid — Rat-
hauscenter

Linie 3 Rathauscenter — Dahlerbrick —
Rathauscenter

Linie 4 Rathauscenter — Stricken — Rat-
hauscenter

Linie 5 Rathauscenter — Friedhof Wippe-
kUhl — Rathauscenter

Birgerbus Werdohl

Linie 1 Werdohl, ZOB - Kettling — K&nigs-
burg — ZOB

Linie 2 Werdohl, ZOB - Kirche - Espenha-
gen - ZOB

Linie 3 Werdohl, ZOB — Wilhelmshdhe -

Bausenberg - ZOB

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo - Fr

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Di, Do

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo - Sa

Einzelfahrten Mo - Sa

3.4 Entwicklung des Leistungsangebots des straBengebun-
denen OPNVs

Die nachfolgende Tabelle gibt die Entwicklung der Betriebsleistung im allge-
meinen Linienverkehr aller Verkehrsunternehmen innerhalb der Grenzen des
Markischen Kreises wieder.
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Tabelle 12: Befriebsleistung im Linienverkehr innerhalb des Markischen Kreises

Betriebsleistung in 1.000 Wagen-km

mobil

Konzessio-
nar 2006 2010 2014 2018 2022
MVG 12.596 12.374 11.893 11.987 11.931 11.759
BRS/WB 1.225 1.235 1.168 - - 571
VWS 236 318 261 - - k. A.
OVAG 14 14 14 - - 14
VLD - 18 - - - -
Burgerbusse 448 422 452 436 370 359
Madrkischer
Kreis 14.541 14.381 13.783 - -
gesamt

Quelle: MVG, WB Westfalen Bus GmbH

Die im MK durchgefUhrte Betriebsleistung im Linienverkehr hat nach einem kur-
zen Anstieg im Jahr 2018 wieder abgenommen. So wurden im Jahr 2023 1,1 %
weniger Linienverkehre angeboten als 2014. Im Zeitraum von 2006 bis 2014
hatte sich das Linienverkehrsangebot bereits um 5,6 % reduziert.

Der GroBteil der Betriebsleistung wurde von dem kommunalen Verkehrsunter-
nehmen MVG erbracht. Die WB erbringt auBerdem einen wesentlichen Anteil
des Linienverkehrs im Kreisgebiet.

Im Markischen Kreis fGhren elf BUrgerbusvereine (Pleftenberg Ende 2022 einge-
stellt) insgesamt 359.000 km (Stand 2023) Linienfahrten durch. Je Verein belduft
sich die ja@hrliche Betriebsleistung auf 20.000 bis 43.000 km. Dabei zeigt sich,
dass das Angebot der meisten Vereine relativ konstant geblieben ist.

Insbesondere beim Burgerbusverein Balve hat sich die jahrliche Betriebsleitung
von 2010 auf 2014 stark erhoht, ist danach jedoch wieder gesunken. Grund-
satzlich ist abgesehen von Altena, Menden und Neuenrade mit einem leichten
Anstieg sowie einer gleichbleibenden Betriebsleistung in Halver ein leichter
RUckgang zu verzeichnen.

Tabelle 13: Betriebsleistung der BUrgerbusse im Mdarkischen Kreis

Birgerbusver- Betriebsleistung in 1.000 Wagen-km
ein 2006 2010 2014 2018 2022 2023
Altena 38 38 45 43 33 41
Balve 40 29 46 45 34 33
Halver 46 4] 32 35 29 29
Hemer 39 35 40 39 39 36
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Birgerbusver- Betriebsleistung in 1.000 Wagen-km
ein 2010 2014 2018 2022 2023
Herscheid 27 24 36 23 21 20
Kierspe 46 40 39 43 39 36
Menden 42 39 39 39 34 43
Nachrodt-W. 35 36 32 32 29 27
Nevenrade 4] 42 43 37 34 36
Plettenberg 20 29 29 30 12 -
Schalksmuhle 33 30 30 29 27 24
Werdohl 39 38 40 39 37 33
Gesamt 448 422 452 436 370 359
Quelle: MVG

3.5 Fahrgastnachfrage im OPNV

Zur Entwicklung der Fahrgastnachfrage liegen Zahlen ausschlieBlich fur die
MVG vor. Diese bilden zwar nicht die Nachfrage fir den gesamten OPNV im
Markischen Kreis ab, jedoch zeigen die Unternehmensdaten der MVG (mit Ab-
stand gréBter Anbieter von OPNV im Kreis) den Trend auf. Die Daten werden
aus hochgerechneten durchschnittlichen Nutzungszahlen fur Zeitkarten, aus
Verkaufszahlen von Fahrscheinen sowie aus Stichprobenerhebungen gewon-
nen.

Tabelle 13: Fahrgastaufkommen im Linienverkehr innerhalb und auBerhalb des Mdrki-
schen Kreis der MVG ohne Birgerbusse

Fahrgastaufkommen in 1.000 Fahrgaste

2006 2010 2014 2018 2022

Bartarif 6.133 6.259 5.590 6.254 3.828 3.830

Zeitkarten

- Jedermann 5.298 4.567 4.509 6.314 7.605 9.526

- Schiler*innen | 16.609 13.888 13.869 14.467 13.602 11.117
- Senioren 4.197 3.527 3.078 3.118 2.251 1.230
schwerbehin- 1 07 10477 | 2194|2320 |1800 | 1.695
derte

Deutschlandti- i i i i i KA.
cket
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Quelle: MVG

Wie Tabelle 14 zeigt, ist die Zahl der Fahrgdéste in den Bussen der MVG insge-
samft rocklaufig.

Tabelle 14: Fahrgastaufkommen der BUrgerbusse im Mdarkischen Kreis

Fahrgastaufkommen in 1.000 Fahrgdaste

2006 2010 2014 2018 2022

Altena 18 16 18 14 7 13
Balve 16 11 17 13 6 6
Halver 16 12 10 11 9 9
Hemer 14 10 10 10 6 5
Herscheid 4 4 8 4 7 6
Kierspe 17 11 11 11 9 9
Menden 17 14 16 14 13 13
Nachrodt-W. | 10 11 8 7 6 6
Neuenrade | 18 13 14 13 11 10
Plettenberg | 5 7 7 7 3 -
Schalksmuhle | 9 9 9 8 5 6
Werdohl 16 13 20 17 14 15
Gesamt 159 132 147 129 96 98
Quelle: MVG

Das Fahrgastaufkommen der BUrgerbusse hat in den vergangenen Jahren ste-
fig abgenommen (Ausnahme 2014, jedoch eine dhnliche Anzahl Fahrgdéste
wie in 2006), was in den letzten Jahren auch auf die Auswirkungen der Corona-
Pandemie zurUckzufUhren isr. In Bezug auf das Jahr 2014 ist das Fahrgastauf-
kommen um rund 33% auf 98.000 Fahrgd&ste im Jahr 2023 gesunken.

Im Jahr 2014 ist das Fahrgastaufkommen bei den Burgerbussen im Vergleich
zum Jahr 2023 gesunken, dies liegt insbesondere an dem mehr als halbierten
Fahrgastaufkommen bei den BUrgerbusvereinen Balve und Hemer.

3.6 Gemeldeter Fahrzeugbestand

Die Fahrzeugflotten der Verkehrsunternehmen (vorliegend WB und MVG) wer-
den anhand von Fahrzeugmerkmale wie Niederflurtechnik, Klimaanlagen oder
das Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte dargestellt. DarUber hinaus werden
Umweltmerkmale in Form von Euro-Abgasnormen sowie das Vorhandensein
von Beftriebsleitsystemen dargestellt.
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3.6.1 Fahrzeugmerkmale

Fahrzeuge der WB

Im LinienbuUndel MK West werden sechs Fahrzeuge mit folgenden Ausstaftungs-
standards eingesetzt:

m Durchgdngiger Niederflur Solo Kom

m Schadstoffklasse Euro 6

m Klimaanlage

m Doppelbreite Tur

m Kneelingfunktfion

m Rollstuhlrampe an TUr 2

m Kapazitat: Sitzplatze mind. 31 / Stehplétze mind. 51

m Mindestens 1 Fahrzeug ist mit AFZS und WLAN ausgestattet

Fahrzeuge der MVG (inkl. Aufiragsunternehmen)

Der MVG stehen insgesamt 311 eigene und Subunternehmer-Fahrzeuge zur
VerfGgung. In der folgenden Tabelle sind die Fahrzeugmerkmale pro Fahrzeug-
typ dargestellt:
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Tabelle 15: Fahrzeugmerkmale MVG

Ge- Bir-
Standard- Midi-
. lenk- ger-
Linienbus bus
Fahrzeug- bus bus
merkmale Eigenes Subun- Eigenes Eigenes Eigenes
Unter- terneh- Unter- Unter- Unter-
nehmen men nehmen nehmen nehmen
Anzahl 11
87 117 0 58 2 30 4 311
Fahrzeuge +2 Res.
davon mit
Niederflur- 87 117 0 58 2 9 26 4 303
technik
davon Low-
28 79 0 0 2 0 10 0 119
Entry -Busse
davon mit
87 117 0 58 2 9 25 4 302
Rampe
mit ausrei-
chend di- (9)
mensionier- Gem.
87 117 0 58 2 . 28 4 305
ter Son- Forder-
dernut- bed.
zungsfléche
davon mit
Klimaan- 87 117 0 58 2 13 30 4 311
lage
davon mit
Fahrgast-in-
formation
. 87 117 0 58 2 0 20 4 288
(Anzeige
und oder
Ansage)
davon mit
elekitr.
Fahrt-Ziel- 87 117 0 58 2 4 20 4 292
anzeige
(auBen)
Durch-
schnittsalter
7.06 5,1 - 4,97 2,0 3,12 6,6 6,02 -
der Fzg.-
flotte
Quelle: MVG

Zu den Fahrzeugmerkmalen der weiteren Verkehrsunternehmen, die im Marki-
schen Kreis verkehren, kénnen aufgrund fehlender Informationen keine Aussa-
gen getroffen werden.
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3.6.2 Umweltmerkmale

der Fahrzeuge

Von den angegebenen Fahrzeugen sind laut MVG alle, auch die der Subun-
tfernehmer, mit einem umweltschonenden Antrieb (Euro-Norm 5 oder besser)
ausgestattet. Fahrzeuge, die nur die Euro-Abgasnorm IV oder schlechter erful-
len, gibt es mit RUckblick auf die letzte Fortschreibung des NVP nicht mehr.

Tabelle 16: Umweltmerkmale d

er Fahrzeuge

Euro -Norm Anzahl Fahrzeuge Subunternehmer
MVG3
Euro-Norm | 0] 0
Euro-Norm |l 0 0
Euro-Norm Il 0 0
Euro-Norm IV 0 0
Euro-Norm V 0 3
Euro-Norm VI 146 138
EEV-Standard 3 8
E-Bus 0 0
Quelle: MVG

3.6.3 Ausstattung mit rechnergestitzten Betriebsleitsystemen und
Echtizeitdaten-Bereitstellung

In der Tabelle 17 werden die Anzahl der Fahrzeuge, die in ein rechnergestUtz-
tes Betriebsleitsystem eingebunden sind und fUr die darUber Echizeitdaten be-

reitgestellt werden kénnen,

dargestellt.

Tabelle 17: Rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL) und Echfzeitdaten

Anzahl Fzg. MVG

RBL/Echtzeitdaten Subunternehmer
RBL / ITCS 149 140
Eeer:eﬁs’rellung Echtzeitdo- 149 140

Quelle: MVG

Es zeigt sich, dass (fast) alle Fahrzeuge der Verkehrsunternehmen die Voraus-

setzung zur Bereitstellung von Echtzeitdaten haben.

13 Eigene Fahrzeugflotte und durch + gekennzeichnete Anzahl von Fahrzeugen von

Subunternehmern
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4 Anforderungsprofil

4.1 Leitbild zur Weiterentwicklung der Mobilitatsangebote
im Markischen Kreis

Mobilitat ist unverzichtbare Voraussetzung fUr das Funktionieren von Gesell-
schaft und Wirtschaft sowie fUr deren Entwicklung. Zugleich hat der mit der Mo-
bilitdt einhergehende Verkehr negative Folgen fur die natUrliche Umwelt und
fUr die Lebensqualitat. Ferner erzeugt er hohe Kosten, vor allem fUr die 6ffentli-
chen StraBenbaulast- und OPNV-Aufgabentréger. Die nachhaltige Weiterent-
wicklung des OPNV tré&gt dazu bei, die beschriebenen negativen Umweltef-
fekte zu minimieren. Dafur ist der OPNV mit dem FuB-, Rad sowie mit Kraftfahr-
zeugverkehr integriert zu planen, um alle Aspekte der Nachhaltigkeit — soziale,
okologische und 6konomische Nachhaltigkeit — zu berGcksichtigen.

m Das Ziel der sozialen Nachhaltigkeit soll durch die BerUcksichtigung der un-
terschiedlichen Mobilitatsbedurfnisse der Bewohnerinnen und Bewohner so-
wie der Besucherinnen und Besuchern des Kreises verfolgt werden. Ein aufei-
nander abgestimmtes, integriertes Verkehrsangeboft soll es Menschen mit
unterschiedlichen F&higkeiten und BedUrfnissen ermodglichen, gleicherma-
Ben am sozialen und wirtschaftlichen Leben im Mdarkischen Kreis teilhaben
zu kénnen.

m Das Ziel der 6kologischen Nachhaltigkeit soll mittels Verringerung der Um-
weltbelastungen des Verkehrs durch die Verlagerung moglichst groBer An-
teile des Verkehrsaufkommens vom MIV auf den Umweltverbund (FuB3, Fahr-
rad, Busse und Bahnen) sowie durch die Reduzierung der negativen Um-
weltwirkungen des motorisierten Verkehrs, also beispielsweise seiner Larm-
und Abgasemissionen, verfolgt werden. Dieses Ziel kann nur erreicht wer-
den, wenn eine gewisse Mindestzahl an Fahrgdsten pro Fahrt erreicht wird
und emissionsarme Technologien eingesetzt werden.

m Das Ziel der dkonomischen Nachhaltigkeit beinhaltet eine wirtschaftliche
Ausgestaltung des gesamten MobilitGtsangebots, durch die Orientierung
des Ressourceneinsatzes an der MobilitGdtsnachfrage. Dies ist ein essenzieller
Schritt fUr eine dauerhafte Sicherung der Finanzierung des MobilitGtssystems
und insbesondere fir den Offentlichen Verkehr. Neue Formen der Nutzer-
bzw. der NutznieBerfinanzierung sind — wenn moglich — einzubeziehen.

Dabei sind diese drei dargestellten Ziele untereinander nicht immer konfliktfrei.
Es muss daher in Einzelfdllen gekl@rt werden, welches Ziel vorrangig erreicht
werden soll und kann. Neben der Gestaltung und Weiterentwicklung des ei-
gentlichen Mobilit&tsangebots ist es erforderlich, die Entwicklung einer nach-
haltigeren Mobilitatskultur bei Einwohnerinnen und Einwohnen sowie den Besu-
cherinnen und Besuchern zu unterstUtzen und hierfUr die Instrumente des Mar-
ketings, des Mobilitdtsmanagements sowie auch der Verkehrsiberwachung zu
nutzen. Zur Gestaltung und Entwicklung eines nachhalfigeren Mobilit&tssystems
ist eine kontinuierliche Zusammenarbeit der verschiedenen Akteure Uber rdum-
liche und sachliche Zusténdigkeitsgrenzen hinweg zwingend erforderlich.
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4.1.1 Koinftige Rolle und Funktion des OPNV

Der OPNV ist integraler Bestandteil des Mobilitétsangebots im Markischen Kreis.
Er fragt wesentlich dazu bei, die Standortqualitat zu sichern und zu verbessern
sowie die MobilitatsbedUrfnisse der Menschen in der Region zu befriedigen. Zu
beachten ist, dass die Grundversorgung durch den OPNV im gesamten Bedie-
nungsgebiet, unter Vorbehalt der finanziellen Moglichkeiten sowie verkehrli-
cher Notwendigkeiten, zu gewdhrleisten ist. Der OPNV soll konsequent in seiner
Attraktivitat gepflegt und verbessert werden. Die kontinuierliche Weiterent-
wicklung des klassischen OPNV als Teil eines multimodalen Gesamtangebots ist
im Mdarkischen Kreis forfzufUhren. Das heutige Fahrplanangebot (Stand
10.2024'4) ist bezogen auf die Gesamtleistung der Fahrplankilometer mindes-
tens beizubehalten und die Qualitétsstandards fir die Ausgestaltung des OPNV
im Mdarkischen Kreis (gemdaB Kapitel 4.3) sowie die abgeleitete Netfzhierarchie
(siehe Kapitel 4.2.2) zum neuen Fahrplanwechsel umzusetzen.

Mit dem aktuell giltigen NVP wurde die RUckgratfunktion des OPNV und des
SPNV fUr sémiliche éffentliche Mobilitdtsangebote im MK definiert. Der OPNV
und der SPNV bilden heute gemeinsam die breite Basis fur &ffentliche Verkehrs-
angebote. Die darUber hinaus bereits an vielen Stellen im MK vorhandenen,
weiteren Bausteine offentlicher Mobilitat (Car-Sharing, Bike-Sharing (z. B. E-Bike-
Verleih in Plettenberg oder E-Bike Verleihstation Bahnsteig42 am Bahnhof Iser-
lohn-Letmathe), Leih-Scooter bzw. Leih-Roller(z. B. Zeus Scooter Iserlohn), Rad-
boxen u.v.m.) mUssen als integriertes und ergénzendes Angebot verstanden
werden und noch enger miteinander verknUpft werden. Die Umsetzung der
Mobilstationen im Mdarkischen Kreis sind hierfUr eine wichtige Basis. Im Sinne ei-
ner vereinfachten Nutzung und fUr einen vereinfachten Zugang zum Gesamt-
system, sollte fUr die Bevdlkerung vor allem ein zentraler, kreisweit agierender,
alle Angebote umfassender Dienstleister sichtbar werden (,,One Face To The
Customer"), der sowohl durchgdngige Buchungen und Bezahlvorgédnge wie
auch durchgdngigen Kundensupport bieten kann (Mobilty as a Service
(Maas)). Dieser Anbieter soll mehr als Kimmerer und nicht als alleiniger Anbie-
ter verstanden werden. Die einzelnen Anbieter von Mobilit&tsdienstleistungen
kdnnen dennoch mit eigener Marke sichtbar bleiben.

Erst durch ein attraktives OPNV-Gesamtangebot, welches ergénzende Mobili-
tatsangebote inkludiert, kann ein Modal-Shift vom Pkw zu Gunsten des OPNV
initiiert werden und durch das sich dndernde Nutfzerverhalten ein 6kologischer
Nutzen durch verminderte Emissionen erzielt werden.

Kernanforderung an den OPNV bleibt dabei, dass die Ausgestaltung des
OPNV-Angebots dabei eine leichte, einfache und bequeme Nutzbarkeit fir
die Fahrgdaste (Ausstattung und Gestaltung von Haltestellen und Bahnhofen,
eingesetzte Fahrzeuge sowie leicht versténdliche und transparente Informatio-
nen) ermdglicht. Der OPNV soll nahtloses Reisen ermdglichen und die

14 Hiermit ist der Fahrplanstand zum Bearbeitungszeitpunkt des NVP adressiert, be-
reinigt um den zu diesem Zeitpunkt noch gultigen Sondereffekt des Sonderfahr-
plans, mit seiner befristeten GUltigkeit bis zum 29.01.2026.
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inferkommunalen und kreisgrenzUbergreifenden Verflechtungen in Wirtschaft,
Kultur und Freizeit bestmaglich abbilden.

Die Nutzbarkeit des OPNV ist fUr alle Bevélkerungsgruppen zu gewdhrleisten,
um hierdurch deren soziale Teilhabe zu sichern. Der Tarif- und Vertriebsstruktur
und dem Fahrkartensortiment kommt dabei eine besondere Rolle zu. Es muss
die Balance zwischen bezahlbaren, attraktiven Tickets aus Fahrgastperspektive
und dkonomischer Nachhaltigkeit im Sinne einer tragféhigen OPNV-Finanzie-
rung aus Betreibersicht gefunden werden.

4.1.2 OPNV-Nachfrage

Die Weiterentwicklung des Mobilitatssystems im oben genannten Sinne erfor-
dert eine Steigerung des Anteils des OPNV und weiterer umweltfreundlicher
und effizienter Verkehrsmittel, wie bspw. dem Rad- und FuBverkehr, am Ge-
samtverkehrsaufkommen und an der Verkehrsleistung: Der Anteil der Wege
und der Verkehrsleistung, die im Mdarkischen Kreis mit diesen Verkehrsmitteln zu-
rGckgelegt werden, soll im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV)
mindestens stabil bleiben und wenn maoglich gesteigert werden.

Folgende Handlungsfelder sind bedeutend fUr die Nachfrageentwicklung im
OPNV des Markischen Kreises:

m Das Hinzugewinnen von Fahrgdsten zu allen Tageszeiten und insbesondere
in den heute schwdcher nachgefragten Zeiten,

m die verkehrlich und wirtschaftlich sinnvolle Abwicklung der Schulverkehre im
OPNYV,

m die Attraktivitdt des gesamten offentlichen MobilitGtsangebotes durch ein
abgestimmtes Ineinanderwirken der unterschiedlichen Verkehrsmittel und
Verkehrstrdger zu steigern sowie

m die BerUcksichtigung der demographischen Verdnderungen und der Mobili-
tatsbedUrfnisse der verschiedenen Kundengruppen.

4.1.3 OPNV und Siedlungsstruktur

Die Attraktivitat und die Marktféhigkeit des OPNV werden wesentlich von der
Siedlungsstruktur sowie von der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur beeinflusst.
Damit der OPNV die ihm zugedachte Rolle und Funktion erfillen kann, sind
Siedlungs- und OPNV-Planung eng miteinander zu verzahnen. Die wechselseiti-
gen Wirkungen sind bei jeglichen Planungen — einschlieBlich der Schulentwick-
lungsplanung und vergleichbaren raumbedeutsamen Planungen — zu ermitteln
und im Sinne des planerischen Gegenstromprinzips den jeweils anderen Fach-
resorts anzuzeigen.

Neue Siedlungsfléchen und Gewerbegebiete sollen im Idealfall im Einzugsbe-

reich von bestehenden Haltestellen an leistungsfahigen OPNV - Achsen ausge-
wiesen werden, neue Siedlungs- und Gewerbebereiche sind zumindest im Pro-
bebetrieb von Beginn an, an den OPNV anzubinden. Die Nahverkehrsplanung
fordert eine Siedlungs- und Verkehrsentwicklung wie sie bspw. im Regionalplan
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fUr den Regierungsbezirks Arnsberg verankert ist und profitiert letztendlich auch
von dieser.

4.1.4 OPNV und Barrierefreiheit

Im Kapitel 2.1.6 wurde der Begriff der Barrierefreiheit definiert und die Bedeu-
tung der Barrierefreiheit fir den OPNV dargestellt. Dem Themenfeld Barrierefrei-
heit im OPNV wurde schon mit dem vorangegangenem NVP eine zentrale
Rolle eingerdumt. Dabei wurden bereits konkrete Aussagen, aber auch Aus-
nahmen zur Erreichung der vollsténdigen Barrierefreiheit im OPNV getroffen.

Weiterhin muss der NVP die zentrale Steuerungsfunktion in diesem Themenfeld
Ubernehmen. Er muss zur konsequenten Wahrnehmung dieser Funktion aufzei-
gen

m wie und in welchen Zeitrdumen die Barrierefreiheit im OPNV verbessert wer-
den soll,

m wo und aus welchen Grinden die Barrierefreiheit, als Ausnahme, (vorerst)
nicht erreicht werden kann.

Abbildung 2: Mobilitétskette im OPNVI1S

| Reisevorbereitung/ggf. Ticketerwerb ‘

\”

| Weg zur Haltestelle ‘

\”

| Haltestellenzugang/Wege innerhalb der Haltestelle ‘

| Aufenthalt an der Haltestelle/ggf. Ticketerwerb ‘

\”

| Schnittstelle Bahnsteig/Haltestelle - Fahrzeug ‘

\”

| Finstieg in das Fahrzeug |

\”

| Aufenthalt im Fahrzeug (Beférderung) ‘

\”

| Ausstieg |
\/

| Schnittstelle Fahrzeug - Bahnsteig / Haltestelle ‘

[\
| Bussteig-/Bahnsteigabgang |
[\

| Wege innerhalb der Haltestelle/Umsteigen |

\”

| Haltestellenabgang |

15 eigene Darstellung nach: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barriere-
freier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollsténdig Uberar-
beitete und erweiterte Auflage 2012
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\”

Weg zum Ziel

Das Ziel des Erreichens einer méglichst vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV ist
nur in Zusammenarbeit aller relevanten Akteure (u. a. Kreis, Gemeinden und
Stadte, SPNV-Aufgabentrager, Verkehrsunternenmen, Behindertenvertreterin-
nen und -vertreter) zu erreichen. Die Barrierefreiheit im OPNV-System wird fUr
die Benutzerinnen und Benutzer mit Mobilitédtseinschrénkung nur vollsténdig si-
chergestellt, wenn die Wegeketten durchgdngig, ohne Licken barrierefrei be-
zUglich der jeweiligen Mobilitatseinschrénkung ist (siehe Abbildung 2).

4.1.5 OPNV und Wirtschaftlichkeit

Ein Ziel der Fortschreibung des NVP und der Umsetzung der darin beschriebe-
nen MaBnahmen ist unter anderem die Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des
OPNV im Hinblick auf den durch den Kreis zu leistenden Finanzierungsaus-
gleich. Wesentliche Strategien sind:

m Die Grundversorgung durch den OPNV ist im gesamten Bedienungsgebiet
zu gewdbhrleisten, wobei es wirtschaftliche und verkehrliche Vorbehalte zu
beachten gilt (wirtschaftliche Vorbehalte: keine zwingende Bedienung von
Raumeinheiten mit weniger als 250 Einwohnerinnen und Einwohnern; ver-
kehrliche Vorbehalte: z. B. eingeschrénkte Befahrbarkeit von StraBen).

m Investitionen sind konsequent zur Weiterentwicklung des OPNV und nach
den Gesichtspunkten der verkehrlichen Wirksamkeit, der Barrierefreiheit, im
Sinne des SaubFahrzeugBeschG (vgl. Kapitel 2.1.2) und des Nutzens im
OPNV-Gesamtsystem zu tatigen.

m Es wird ein regelmdaBiges Monitoring der angebotenen Verkehrsleistungen
vollzogen. Die Ergebnisse dienen der gezielten Optimierung bzw. Anpas-
sung der Bedienungsangebote, die sowohl in einer Angebotsausweitung
oder in Leistungseinsparungen (bei ausbleibender Fahrgastnachfrage auf
ganzen Linien oder Teilabschnitten) minden kénnen.

m Zur Steigerung der OPNV-Marktausschdpfung auch auBerhalb der derzeiti-
gen Nachfragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen,
sind zusatzliche Angebote zu entwickeln, KapazitGdten umzuverteilen oder zu
erweitern.

m Die mittelfristige Planung und Umsetzung des OPNV-Angebots durch die
Verkehrsunternehmen muss auf der Grundlage verldsslicher Finanzierungsin-
strumente erfolgen (Resilienz der OPNV-Planung und des OPNV-Angebo-
tes). EtatkUrzungen und Einsparzwdnge, die ad hoc umgesetzt werden muUs-
sen, stehen diesem entgegen und sind méglichst zu vermeiden.

4.1.6 OPNV und Umwelt

Die Weiterentwicklung des OPNV soll konsequent die umweltpolitischen Zielset-
zungen des Mdrkischen Kreises unterstUtzen, welche eine Schadstoffreduzie-
rung zum Ziel haben. Hierzu ist der wichtigste Ansafzpunkt die Férderung des
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OPNV und weiterer umwelteffizienter Verkehrsmittel wie FuB- und Radverkehr,
die effiziente VerknUpfung der Verkehrsmittel sowie Informations- und Bero-
tungsleistungen zur Nutzung der Angebote. Positive Umweltwirkungen gehen
insbesondere mit der Verkehrsverlagerung vom MIV zum OPNV einher. Unter-
stUtzt wird dies durch technische Weiterentwicklungen in der Fahrzeugflotte,
bspw. durch die Anschaffung von Neufahrzeugen ohne Verbrennungsmotoren
oder nach héchstem Euro-Norm-Standard mit méglichst emissionsarmen Leis-
tungsmerkmalen sowie weiterer MaBnahmen (z. B. durch Einsatz emissionsar-
mer Reifen und Schulung des Fahrpersonals fUr ein emissionsarmes Fahrverhal-
ten).

Es ist zudem erforderlich, kontinuierlich im Rahmen eines Controllings zu Gber-
prufen, ob und in welchem Male die gesteckten Ziele erreicht werden.

4.1.7 OPNV-Organisation

Um die Qualitat und Attraktivitat des Produktes OPNV zu sichern und zu verbes-
sern, missen alle Akteure im OPNV (Aufgabentréger, Verkehrsunternehmen,
Stadte und Gemeinden, StraBenbaulasttrager sowie StraBenverkehrsbehor-
den) kooperativ und in effizienten Strukturen zusammenarbeiten. Weiterhin sind
alle bei der Planung des OPNV und bei der Erstellung des OPNV-Angebots er-
forderlichen Prozesse, hinsichtlich ZustGndigkeiten und Prozessschritten ein-
schlielich der Kommunikation, klar zu definieren. Die Prozesse werden weiter-
entwickelf, wenn sie sich in der Praxis nicht bewdhren oder wenn sich Potenzi-
ale zu ihrer Verbesserung zeigen. Handlungsleitlinien fUr eine nachhaltige Mobi-
litdt werden in der Planung verankert.

Die MVG kann im Kontext der unterschiedlichen Anforderungen und dem im-
mer engeren Zusammenwachsen der unterschiedlichen Mobilitétsangebote,
sich zu einem verbindenden Element weiterentwickeln. Kommunale Unterneh-
men wie beispielsweise Stadtwerke sind offmals satzungsbedingt auf das Ge-
biet der eigenen Kommune begrenzt, ebenso die Kommunen selbst. Die MVG
konnte zusammen mit dem MK, den Stédten und Gemeinden, den Zweckver-
bdnden NWL und ZRL und weiteren Interessensgruppen ein Netzwerk bzw. eine
Plattform zur Entwicklung und Forderung offentlicher Mobilitatsidsungen bilden.
Ein Zusammendenken von kommunaler Mobilitétsinfrastruktur (beispielsweise
Radwegen, Radabstellanlagen u.v.m.) mit den 6ffentlichen MobilitGtsangebo-
ten ist fUr eine attraktive multimodale oder intermodale Reisekette von groBer
Bedeutung und k&nnte hier organisatorisch beheimatet werden.

4.1.8 OPNV-Angebot und Infrastruktur

Buslinien nehmen im Markischen Kreis die Aufgabe der flachenhaften Erschlie-
Bung sowie — in wichtigen, nicht im Schienenverkehr bedienten Relationen —
der Verbindung zwischen zentralen Orten sowie der Anbindung der Ortsteile
an die Hauptorte wahr; dabei sind ErschlieBungs- und Verbindungsfunktionen
so weit als mdglich zu entflechten. Die ErschlieBungsfunktion kann unter gewis-
sen Umsté&nden auch durch infermodale Angebote wie bspw. Bike+Ride abge-
deckt werden.
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Schienen- und Busangebote sind so aufeinander abzustimmen, dass in den
Hauptnachfragerelationen bzw. -zeiten zuverl@ssige Umsteigeverbindungen
mit kurzen Gesamtreisezeiten gewdhrleistet werden. Das Angebot ist so zu be-
messen, dass groBe Teile der MobilitGtsnachfrage fir sémtliche Wegezwecke
mit dem OPNV in angemessener Qualitat befriedigt werden kdnnen; értliche
und teilrGumliche Besonderheiten (z. B. besondere Arbeitszeiten, RGume mit
besonderen demographischen Herausforderungen, Topografie etc.) sind bei
der Angebots- und Infrastrukturausstattung zu bertcksichtigen.

4.1.9 Information, Beratung und Orientierung an Kundenbedurfnis-
sen

Der OPNV soll, als Partner der Menschen in der Region, die wesentlichen Mobi-
litGtsbedUrfnisse zur Zufriedenheit der BUrgerinnen und BUrger erfUllen kdnnen.
HierfOr sind Informationen Uber das Angebot und den Zugang essenziell. Um ei-
nen nahtlosen Ubergang zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln auf einer
Strecke zu gewdhrleisten und um flexibel das jeweils geeignetste Verkehrsmittel
auswdhlen zu kdnnen, sind die Informationsangebote verkehrstrégerubergrei-
fend anzubieten. Folgende Themen im Bereich Information, Beratung und Ori-
entierung an Kundenbedurfnissen sind von zentraler Bedeutung:

m Verbesserung der Fahrgastinformationen an den Haltestellen, in den Fahr-
zeugen und fur mobile Endgerdate, zur aktuellen Betriebslage (Abfahriszei-
ten, Verspatungen), zu geplanten und ungeplanten Stérungen und alterna-
fiven Fahrtmdglichkeiten, zu Sonderverkehren sowie zur Orientierung im Hal-
testellenumfeld. Als Informationsmedien sind alle Kandle (Aushdnge, Ansa-
gen, dynamische Anzeigen und persodnliche Informationen an Haltestellen
sowie Printmedien, mobiles und stationdres Internet) in einem einheitlichen
Erscheinungsbild zu nutzen. Hierzu ist ein kooperatives Vorgehen mit dem
NWL/ZRL vorzusehen.

m Stérkung des zielgruppenorientierten Marketings durch leicht zugdngliche
Mobilitatsinformationen sowie die gezielte Ansprache, Beratung und Unter-
stUtzung groBer Verkehrserzeuger wie Schulen, Unternehmen und Freizeitein-
richtungen in Abstimmung mit dem NWL/ZRL.

m Enfwicklung von MaBnahmen im MobilitGtssmmanagement zur Verankerung
von gezielten Angeboten fUr Unternehmen (inkl. &ffentliche Verwaltungen),
Schulen und neu Hinzugezogene, zwecks Analyse der MobilitGtsnachfrage
und darauf aufbauend MaBnahmen aus den Bereichen Information, Ser-
vice, Offentlichkeitsarbeit sowie Infrastruktur und Verkehrsangebot.

4.1.10 Ableitung der zentralen Handlungsfelder

Aus dem dargestellten Leitbild lassen sich zentrale Handlungsfelder unter Be-
ricksichtigung wirtschaftlicher Gesichtspunkte sowie der allgemeinen Rahmen-
bedingungen (vgl. Kapitel 2.4) fUr die ndchsten Jahre ableiten:

m Politische und organisatorische Rahmengebung fUr einen Ubergeordneten
KUmmerer und Dienstleister schaffen, der die unterschiedlichen
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Fragestellungen und Anforderungen an &ffentliche Mobilitat bundelt und
konzepftionell weiterentwickelt.

Pflege und Weiterentwicklung bestehender Bedienungsqualité&ten im OPNV.
Mindestens Wahrung des heutigen Bedienungsangebots bezogen auf die
erbrachten Befriebskilometer pro Jahr.

Marktgerechte Weiterentwicklung des Busmobilitétssystems mit starker Fo-
kussierung auf vermarktbare Hauptachsen. Auf diesen sind schnelle und di-
rekte LinienfGhrung anzustreben, mit geplanter infermodaler VerknUpfung
an ausgewdhlten Punkten.

Somit Verbesserung und Ausbau der UmsteigeverknUpfungen zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln an ausgewdhlten VerknUpfungspunkten im
Markischen Kreis mittels AnschlusssicherungsmaBnahmen im Fahrplan und
im Betrieb, kurzer und leicht verstandlicher FuBwegefGhrung bei VerknUp-
fungspunkten, dynamischer Fahrgastinformation, attraktiver baulicher Ge-
staltung etc.

sowie Verbesserung und Ausbau der VerknUpfungen zwischen den Ver-
kehrsmitteln des OPNV und anderen Mobilitdtsangeboten mittels Einrich-
tung von Bike+Ride - und Park+Ride-Anlagen, Sicherung und Ausbau des
Angebots der Fahrradmitnahme etc.

Gerzielte Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fir mobilitatseinge-
schrankte Personen durch die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben zur
Barrierefreiheit.

Gezielte Verbesserung der Fahrzeugqualitdt und Haltestellenausstattung
bezUglich der Nutzbarkeit, des Reisekomforts und der Fahrgastinformation.

BerUcksichtigung der Belange des OPNV bei allen verkehrs-, regional- und
stadt-planerischen Entwicklungen und Verdnderungen, insbesondere hin-
sichtlich der Erreichbarkeit relevanter Ziele sowie der Wirtschaftlichkeit des
Befriebsablaufs, z. B. bei der Umgestaltung von StraBen/-abschnitten oder
bei der Einrichtung von VerkehrsberuhigungsmaBnahmen.

Profung der Bedienung von Stadf- und Gemeindeerweiterungsgebieten
und Gewerbeentwicklungsgebieten (dabei auch Uberprifung der best-
moglichen Bedienungsform im Schienen- und Busverkehr fUr eine moglichst
hochwertige OPNV-Qualitét in diesen Gebieten). Der OPNV muss von An-
fang an bei der Ausweisung, Planung, ErschlieBung und Bebauung von
neuen Baugebieten berlUcksichtight werden.

Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit im OPNV durch ge-
eignete MaBnahmen, z. B. durch verbesserte personelle Présenz, Einsehbar-
keit der Fahrzeuge, Ausbau der VideoUberwachung und Einrichtung von
Noftrufsdulen.

Profung von langfristigen Entwicklungsvorhaben im Schienenpersonenver-
kehr und entsprechender Ausrichtung des straBengebundenen OPNV.
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m BerUcksichtigung der Perspektive des Fahrpersonals bspw. zu den Themen-
feldern Schulungen und Sicherheit. Aufnahme entsprechender Belange
auch im Anforderungsprofil des NVP.

4.2 Raum- und Netztypologie

4.2.1 Siedlungsstrukturelle Gliederung des Markischen Kreises

Wesentliche Grundlage fur die Erarbeitung von Qualitatsstandards fUr das kreis-
weite OPNV-Angebot und dessen réumliche Differenzierung ist die Gliederung
des Kreisgebietes nach raum- und siedlungsstrukturellen Kriterien. Damit wird
insbesondere die unterschiedliche verkehrliche Bedeutung der einzelnen
Stadte und Gemeinden berUcksichtigt, innerhalb der Stédte und Gemeinden
zwischen den Kernbereichen, den Stadt- und Ortsteilen differenziert und die
heterogenen Beziehungen zwischen den Stadten und Gemeinden abgestuft
dargestellt.

Grundlage hierfur ist der Gliederungsansatz des diesem NVP vorangegangen
NVP des Mdarkischen Kreises. In Anlehnung an die zentraldrtliche Gliederung
des Landesentwicklungsplanes werden die Stadte und Gemeinden in vier Ge-
meindetypen unterteilt:

m Oberzentren
m  Mittelzenfren+
m  Mittelzentren
m Grundzentren
Die Gliederung berucksichtigt:

m die unterschiedliche Konzentration in den Bereichen Arbeit / Wohnen / Frei-
zeit / Einkauf / Bildung,

m die BevolkerungsgroBe sowie
m das Vorhandensein regional bedeutsamer Institutionen.

In der folgenden Tabelle werden die Gemeindetypen mit ihnren wesentlichen
Merkmalen dargestellt und die Stadte und Gemeinden im Mdarkischen Kreis so-
wie bedeutsame benachbarte Zentren diesen zugeordnet. Die relevanten An-
derungen gegenuber dem vorangegangenen NVP betreffen vor allem die
ver@nderte Einteilung der Oberzenfren und Mittelzentren sowie das Wegfallen
des Typs Landliches Zentrum.

Tabelle 18: Gemeindetypologie im Mdrkischen Kreis und Umland
Oberzentrum | Mittelzentrum-: | Mittelzentrum | Grundzentrum
(O1) (MZ.) (M1Z) ((e74)
Ei hnerin-
nwonnern 60.000 bis 20.000 bis

nen und Ein- Uber 100.000 100.000 £0.000 bis 20.000
wohner
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Oberzentrum | Mittelzentrum- | Mittelzentrum | Grundzentrum
(0O1) (MZ.) (M1) ((e74)

Schulen Schulen m Schulen m Schulen
SEK [+l SEK [+l SEK T+ 1I SEK |
Berufskol- Berufskol- |'m (Berufskol-
legs und legs und leg)
FH FH
Kranken- Kranken- m (Kranken-
hd&user hd&user haus)
Bedeu- Bedeu- m Hallenbad
Infrastruktu- tende tende
relle Ausstat- Sport- und Sport- und
’rungsmer.k— Freizeitein- Freizeitein-
m?'e (Bei- richtungen, richtungen,
spiele) Hallenbad Hallenbad
efc. efc.
Einkaufsan- m Einkaufsan- m Einkaufsan- ® Einkaufsan-
gebot des gebot des gebot des gek?of 'des
episodi- episodi- periodi- periodi-
schen Be- schen Be- schen Be- scherj ogler
darfs darfs darfs des tagli-
chen Be-
darfs
Dortmund Iserlohn m Alfena Balve
Hagen Luden- m Aftendorn Halver
scheid Gummers- Kierspe
Unna bach N
euen-
m Hemer rade
m Meinerzho- Schalks-
gen muhle
m Menden Herscheid
tadt -
fnZiC:g;nGe m Pletten- Nachrodt-
berg Wibling-
werde

68

m Radevorm-
wald

m Schwerte
m Sundern
m Werdohl

m Wipper-
fUrth
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Die einzelnen Stadte und Gemeinden weisen jedoch keine in sich einheitliche
Siedlungsstruktur auf. Daher ist eine weitere Differenzierung innerhalb des
Stadt- bzw. Gemeindegebietes nach vier Gebietstypen zielfGhrend:

m Kernbereich: Hochverdichteter Innenstadtbereich innerhalb der verdichte-
ten Bereiche der OZ und MZ+ und MZ (hohe Bebauungs-, Wohn und Arbeits-
platzdichte)

m verdichteter Bereich: Gebiet mit geschlossener, verdichteter Bebauung; In-
nenstadt sowie angrenzende Wohn- und Gewerbegebiete

m Ortsteil: Abgeschlossene, solitérliegende Ortsteile Uber 1.000 Einwohnerin-
nen und Einwohner; aufgelockerte, Uberwiegend fir Wohnzwecke genutzte
Bebauung; Besorgungen des taglichen Bedarfs vor Ort mdglich; auch solitar
liegende Gewerbegebiete mit mehr als 1.000 Arbeitsplatzen

m Siedlung: Streu- und Splittersiedlungen mit Uber 250 Einwohnerinnen und Ein-
wohner; aufgelockerte, fast ausschlieBlich fir Wohnzwecke genutzte Be-
bauung; keine Versorgungs-/Infrastruktur - Einrichtungen; auch solitdr lie-
gende Gewerbegebiete mit 250 bis 1.000 Arbeitspl&tzen

4.2.2 Ableitung der Netzhierarchie

Aufbauend auf den Ergebnissen der Raumstrukturanalyse, der siedlungsstrukiu-
rellen Gliederung und den Pendlerrelationen wird die Netzhierarchie im OPNV
abgeleitet, die fur die Formulierung der Standards der Bedienungsqualitat des
OPNV-Angebots von Bedeutung ist.

Die Netzhierarchie beschreibt ein planerisches Leitbild, welches die Bedeutung
verschiedener Relationen unterscheidet. Dazu wurden auf Grundlage quanti-
tativer Kriterien und qualitativen Kriterien die Beziehungen zwischen den Orten
im Mdérkischen Kreis und zu Orten auBerhalb bewertet. Diese Beziehungen wur-
den in einem ndchsten Schritt auf bereits heute existierende Korridore umge-
legt und entsprechend ihrer Bedeutung mit einer Netzfunktion belegt (vgl. Kar-
tenband Karte 6).

Die Netzfunktionen unterteilen sich wie folgt:

Tabelle 19: Netzhierarchie im Mdarkischen Kreis

Verkehre mit verbindendem Charakter

Netzkategorie Charakterisierung

m Relationen zwischen OZ und MZ+ sowie

m zwischen MZ und OZ/MZ+
Achsen mit ausgepragter Quelle-/Zielbeziehung

m Direkte Verbindungen mit hohem Nachfragepoten-
zial
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Verkehre mit verbindendem Charakter

Netzkategorie Charakterisierung

m ErschlieBungsfunktion wird innerhallb des Bedie-
nungskorridors in der Regel nur auf direktem Linien-
weg Ubernommen; bedeutende Sonderziele kdn-
nen hiervon ausgenommen werden

m Relationen zwischen MZ,
m Relationen zwischen GZ und OZ/MZ+,

m zwischen MZ und GZ,

it t lle-/Zielbezieh
Hauptverbindungen mit bedeutender Quelle-/Zielbeziehung

m Moglichst direkte Verbindungen mit erhdhtem
Nachfragepotenzial, kdnnen in Teilabschnitten Er-
schlieBungsfunktfion in angrenzenden Bereichen
Ubernehmen

m GemeindeUbergreifende Verbindungen mit Er-
schlieBungsfunktion

Nebenverbindungen Verbindungen mit moderatem Nachfragepotenzial

bzw. moderater Quelle-/Zielbeziehung

m Verbindungen mit zeitlicher und/oder 6rtliche Son-
Spezialverbindungen dernachfrage (bspw. Schulverkehre sowie Arbeits-,
Schicht- oder Werkverkehre)

Verkehre mit verflechtendem und erschlieBendem Charakter

ErschlieBungsver- m ErschlieBung verdichteter, multifunktionaler Kernbe-

kehre Kernbereich reiche innerhalb der Ober- und Mittelzentren (hohe
Wohn-, Bebauungs- und Arbeitsplatzdichte) mit viel-
faltigen Quelle-/Zielbeziehungen in der Binnenbe-
ziehung zu den umliegenden Siedlungsbereichen

ErschlieBungsver- m ErschlieBung sté@dtischer Gebiete mit geschlossener,
kehre verdichteter verdichteter Bebauung; Innenstadt sowie angren-
Bereich zende Wohn- und Gewerbegebiete mit modera-

tem Binnenverkehr

ErschlieBungsver- m ErschlieBung von Siedlungsréndern, Siedlungsfla-
kehre Ortsteile und chen und Ortsteilen, abseits der verbindenden Korri-
Siedlung dore, mit eingeschrdnkter Versorgungssituation

Relevante Anderungen gegenUber den Festlegungen des vorangegangenen
NVP beftreffen folgende Punkte:

m Definition einer neuen Hauptverbindung zwischen Neuenrade und Iserlohn

m Definition einer neuen Nebenverbindung zwischen Kierspe und Wipperfurth
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m Hochstufung der Verbindung Hemer — Menden zur Achse
m Hochstufung der Relation Plettenberg — Herscheid — Ludenscheid zur Achse

m Hochstufung der Relation Menden — Unna zur Hauptverbindung

4.3 Qualitatsstandards fir die Ausgestaltung des OPNV im
Markischen Kreis

Ein wesentlicher Bestandteil des NVP ist die Formulierung der ausreichenden
Verkehrsbedienung. Hierzu werden konkrete Qualitétsstandards fir den OPNV
im Markischen Kreis festgelegt, die als MaBstab fUr die Bewertung des beste-
henden OPNV und dann als Grundlage fUr die Weiterentwicklung des Nahver-
kehrsangebotes im Kreisgebiet dienen.

Der NVP ist das wirksame Steuerungsinstrument der Aufgabentrager zur Weiter-
entwicklung des OPNV. Die Definition von Qualitdtsstandards nimmt hierbei
eine elementare Bedeutung ein. Sie konkretisieren das &ffentliche Verkehrsinte-
resse durch Rahmenvorgaben fur das beftriebliche Leistungsangebot, die An-
gebotsqualitdt und die Investitionsplanung. Die Qualitdtsstandards bilden die
Grundlage fUr die Gestaltung des kinftigen OPNV-Angebots. Sie beschreiben
den Zielzustand des OPNV-Angebotes nach Art und Umfang, dienen als MaB-
stab fUr die Bewertung des vorhandenen Nahverkehrsangebots und gelten
grundsétzlich fur das gesamte OPNV-Angebot im Zustandigkeitsbereich der
Aufgabentrager. Zudem sind die Qualitats- und Mindestbedienungsstandards

m Grundlage fur die BerUcksichtigung der Belange und Interessen des Aufga-
ben-trégers durch die zustdndige Genehmigungsbehérde bei der Bewer-
tung von Genehmigungsantragen (siehe PBefG § 8, Abs. 3a),

m Voraussetzung fUr die Ausgestaltung von Verkehrsvertrigen
m sowie fUr die Konftrolle in der Leistungserbringung.

Erklartes Ziel ist es, die Mobilitat der Bevolkerung nachhaltig auf hohem Niveau
zu sichern und gleichzeitig das OPNV-Angebot nach wirtschaftlichen Gesichts-
punkten zu gestalten. Die Mindeststandards basieren auf der vorgesehenen
Entwicklung eines integrierten Verkehrsangebofs.

Die nachfolgend definierten Qualitatsvorgaben gelten verbindlich fur die Er-
bringung der Verkehrsleistungen aller Verkehre in der Aufgabentragerschaft
des Mdarkischen Kreises. Sie bieten den derzeit und in der Zukunft tatigen Ver-
kehrsunternehmen eine verl@ssliche Arbeifs- und Entscheidungsgrundlage be-
z0glich der vom Aufgabentréger angestrebten OPNV-Entwicklung. Von Nach-
auftragnehmern durchgefUhrte Leistungen mUssen vollumfdnglich den hier be-
schriebenen Qualitdten entsprechen.

Die Ableitung der im Folgenden dargestellten Qualitétsstandards erfolgt auf
folgenden Grundlagen:

m Derim vorangegangenen NVP formulierten Qualitatsstandards. Diese wer-
den unter BerUcksichtigung der veré&nderten raumstrukturellen,
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verkehrsplanerischen, wirtschaftlichen und finanziellen Rahmenbedingun-
gen fortgeschrieben.

m Sinnvolle anerkannte wissenschaftliche und brancheninterne Empfehlungen
zur Ausgestaltung der Qualitatsstandards im 6ffentlichen Personennahver-
kehr. Insbesondere sind hier die Verdffentlichungen der Forschungsgesell-
schaft fUr StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) und des Verbands deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) zu nennen.

Abweichungen von den Qualitatsstandards

Den Erfordernissen, die aus den unterschiedlichen beschriebenen Rahmenbe-
dingen (vgl. Kapitel 2.4) erwachsen, ist Rechnung zu tfragen. Die im Nachgang
formulierten Bedienungsstandards sollen einen flexiblen Umgang mit sich &n-
dernden Rahmenbedingungen zulassen, um dadurch auf die (verdnderten)
BedUrfnisse heutiger und kinftiger OPNV-Kunden, aber auch die verdnderten
Rahmenbedingungen fur die Verkehrsunternehmen besser reagieren zu kdn-
nen. Ein OPNV-Betrieb unter wirtschaftlich akzeptablen Bedingungen ist h&ufig
nur durch das Abweichen von den gesetzten Standards méglich.

In jeweils begrindeten Ausnahmefdllen ist ein Abweichen von den Qualité&ts-
standards moglich und der Einsatz spezifischer Angebote zu prifen und ggf.
umzusetzen. Strukturelle Besonderheiten, die das Abweichen von den festge-
legten Qualitatsstandards erforderlich machen kénnen, kbnnen bspw. sein:

m RGume mit besonderen demografischen Herausforderungen

m GroBe Gewerbestandorte (Fruhe und spdte Bedienung dieser Gebiete, An-
gebotsverdichtung zu Schichtzeiten und zu Arbeitsbeginn und -ende, einge-
schréinkte Bedienung zur restlichen Zeit),

m Neubaugebiete (OPNV-Probetrieb in Neubauquartieren im Sinne einer frih-
zeitigen Kundenbindung),

m Einzelziele mit besonderer Bedeutung fur Tourismus und Freizeit (Festlegung
spezifischer Bedienungszeiten und Bedienungsformen).

Karte 5 verdeutlichen die Abgrenzung der verschiedenen Gebietstypen inner-
halb der Gemeinden und weist auf Rdume mit besonderen demografischen
Herausforderungen etc. hin.

Die Differenzierung nach den vier Gebietstypen auf rdumlicher Ebene sowie
die Verortung von strukturellen Besonderheiten ist der Karte ,,Siedlungsstruktu-
relle Gliederung und besondere Merkmale" (vgl. Kartenband Karte 5) zu ent-
nehmen.

4.3.1 Qualitatsstandards im Uberblick

Die Qualitétsstandards werden differenziert fur die nachfolgenden Themenfel-
der formuliert:

m Verkehrstage und Verkehrszeiten

m ErschlieBungsqualitat
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m Bedienungsqualitat

m Verbindungsqualitdt und VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln
m Anforderung an die Netz- und Fahrplangestaltung

m Anforderungen an bedarfsgesteuerte Bedienangebote

m Anforderungen an die PUnkilichkeit und Zuverl&ssigkeit

m Qualitatsanforderungen Haltestellen

m Qualitatsanforderungen Fahrzeuge

m Anforderungen an das Fahrpersonal und soziale Standards
m Anforderungen an Betrieb und Stérungsmanagement

m Anforderungen an Information und Vertrieb

m Anforderungen an das Marketing

m Anforderungen an das Qualitétscontrolling

m Anforderungen an den Schuilerverkehr

m Verleihsysteme, Mithahmeangebote und MobilitGtsmanagement

4.3.2 Verkehrstage und Verkehrszeiten

Zur Festlegung der zeitlichen Verfigbarkeit des OPNV-Angebotes werden Ver-
kehrstage und Verkehrszeiten definiert. Folgende Verkehrstage werden auf-
grund des unterschiedlichen MobilitGtsverhaltens und der Verkehrsnachfrage
der Fahrgdste an den einzelnen Wochentagen separat betrachtet:

m Montag - Freitag (Mo - Fr)
m Samstag (Sa)
m Sonn- und Feiertag (So / FT)

Die Verkehrszeiten an den einzelnen Verkehrstagen beschreiben die verschie-
denen Zeitfenster im Tagesverlauf, die durch die Nachfrage im Mobilitatsver-
halten, die Nachfragestruktur durch die einzelnen Nachfragegruppen im
OPNV sowie weiterer begleitender Faktoren (z. B. Ladendffnungszeiten,
Schichtzeiten bei groBeren Betrieben etc.) gepragt sind. Es wird unterschieden
zwischen:

m Hauptverkehrszeit (HVZ)
m Normalverkehrszeit (NVZ)
m Schwachverkehrszeit (SVZ)
m Nachtverkehrszeit (NaVz)

In der folgenden Tabelle werden die Verkehrstage in die verschiedenen Ver-
kehrszeiten unterteilt. Die Zeitfenster definieren die GuUltigkeit der Verkehrszeiten
am jeweiligen Verkehrstag. Die Anwendung der Verkehrstage und Verkehrszei-
ten gilt grundsatzlich im gesamten Markischen Kreis. Dem gesamten OPNV-
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Angebot liegt somit diese Gliederung zu Grunde. Generell kann in wirtschaft-
lich begrindeten Einzelfdllen ein Abweichen von den dargestellten Verkehrs-
tagen und Verkehrszeiten vorgesehen werden. Dies gilt insbesondere fir Ange-
bote zur NaVZ'¢, zur stérkeren BerUcksichtigung von Schichtzeiten im Berufsver-
kehr oder fUr die Belange der ausschlieBlichen Schilerinnen- und Schulerbefoér-
derung sowie zur besseren Abbildung der sperzifischen, drtlichen OPNV-Nach-
frage am Wochenende und an Feiertagen.

Tabelle 20: Definition der Verkehrstage und Verkehrszeiten

Verkehrstag Verkehrszeit Leitfenster

Montag - Freitag Schwachverkehrszeit | SVZ | 04:00 - 06:00 Uhr

Hauptverkehrszeit | HVZ | 06:00 - 09:00 Uhr
Normalverkehrszeit | NVZ | 09:00 - 15:30 Uhr
Hauptverkehrszeit |I HVZ I 15:30 - 19:00 Uhr
Normalverkehrszeit |l NVZII 1 19:00 - 21:00 Uhr

Schwachverkehrszeit I SVZ I 21:00 - 23:00 Uhr

Nachtverkehrszeit NaVzZz | 23:00 - 04:00 Uhr
Normalverkehrszeit NVZ 06:00 - 19:00 Uhr
Samstag Schwachverkehrszeit SVZ 19:00 - 23:00 Uhr
Nachtverkehrszeit NaVZ  23:00 - 06:00 Uhr
Schwachverkehrszeit SVI 09:00 - 16:00 Uhr
Sonn-und Feiertag ausgeweitete SVZ17 19:00 - 23:00 Uhr
Nachtverkehrszeit NaVZ  23:00 - 09:00 Uhr

Relevante Anderungen gegeniber den Festlegungen des vorangegangenen
betreffen folgende Punkte:

m Vorverlegen der SVZ | von 05:00 auf 04:00 Uhr. Hierbei BerGcksichtigung des
heutigen Fahrplanangebotes (schon heute vielerorts Angebote vor 05:00
Uhr) sowie insbesondere einer starkeren Bericksichtigung der Anforderun-
gen von Schichtzeiten in verschiedenen Gewerbegebieten des Markischen
Kreis. Im Einzelfall kann von einem sehr fr0hen Linienbeginn abgewichen

16 Ein Angebot in den NaVZ spricht insbesondere Fahrgdste im Freizeitverkehr an. Eine
relevante Nachfrage ist nur auf Verbindungen zwischen den Zentren gréBerer Stadte
zu erwarten. Eine etwaige Bedienung in dieser Zeit sollte sich auf die nachfragestarke-
ren Ndchte Freitag auf Samstag, Samstag auf Sonntag und ggf. in den N&chten vor
Feiertagen auf Hauptrelationen konzentrieren.

17 Zwischen 19:00 und 23:00 Uhr wird eine ,,ausgeweitete Schwachverkehrszeit an Sonn-
und Feiertagen' vorgesehen. Dieser Bedienungszeitraum wird nicht als kreisweiter
Standard fUr alle Relationen definiert. Auf ausgewdhlten Relationen ist aufgrund der
Nachfrage an Sonn- und Feiertagen zwischen 19:00 und 23:00 Uhr das Angebot der
Schwachverkehrszeit entsprechend zu verldngern (z. B. stadtische Angebote).
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werden, wenn kein entsprechender Zusammenhang von Gewerbestandor-
fen und fruhen Schichtzeiten vorliegt.

m Verlingerung der NVZ am Samstag bis 19:00 und entsprechend spdterer Be-
ginn der SVZ am Samstag

m Verldngerung der NVZ Il aufgrund flexiblerer Arbeitszeiten sowie einer ver-
ladngerten Aufnahme des SPNV-Angebots (bspw. RB54 letzten Ankunft in
Neuenrade um 20:50 Uhr, letzte Abfahrt in Neuenrade um 21:05 Uhr)

m Anpassung der SVZ Il an die verdnderte NVZ |I

4.3.3 Standards der ErschlieBungsqualitit des OPNV

Unter OPNV-ErschlieBung versteht man die raumliche Verfigbarkeit des OPNV
Uber eine Zugangsstelle (z. B. eine Haltestelle im Busverkehr oder einen Bahn-
hof im Schienenverkehr). MaBgeblich fUr die ErschlieBungsqualitat ist die ful3-
|Gufige Entfernung zur Haltestelle. Mit zunehmender Entfernung zur néchsten
Haltestelle wird die Nutzung des dort verkehrenden OPNV-Angebotes immer
unattraktiver. Neben dem rein kérperlichen Aufwand fir den Weg zur bzw. von
der Haltestelle spielt der Zeitaufwand eine wichtige Rolle: Mit wachsender FuB-
weglénge steigt die Gesamtreisedauer fir eine Fahrt mit dem OPNV Uberpro-
portional an und ist damit nicht mehr konkurrenzféhig insbesondere gegen-
Uber dem MIV. Arbeits-, Wohn- und Freizeitstandorte sollen deshalb mdglichst
gut mit Bushaltestellen erschlossen sein.

Veroffentlichungen des VDV empfehlen fur die Bewertung der ErschlieBungs-
qualitat von Zugangsstellen im OPNV die Definition von (kartographischen) Ein-
zugsbereichen um die Haltestellen und Bahnhofe. Ein Umwegefaktor berick-
sichtigt dabei, dass der tatséchliche Weg zu einer Zugangsstelle im OPNV wei-
ter ist als die Luftlinienentfernung eines kartographisch festgelegten Einzugsbe-
reichs.

Grundsatzlich sind alle Gebiete im Mdarkischen Kreis Uber eine Zugangsstelle
durch den OPNV zu erschlieBen. Ausnahmen hiervon gelten fUr sehr kleine
Siedlungsgebiete und disperse Streusiedlungen mit weniger als 250 Einwohne-
rinnen und Einwohnern, die abseits definierter Verbindungen liegen (vgl. Karte
5 ,,Siedlungsstrukturelle Gliederung und besondere Merkmale"). FUr diese ab-
seits gelegenen, sehr kleinen Siedlungsgebiete ist eine wirtschaftliche OPNV-
Anbindung nicht immer moglich.

Die ErschlieBung und die Definition der Haltestelleneinzugsbereiche bericksich-
tfigt die in Kapitel 4.2.1dargestellte Untergliederung der Gebietstypen in Kern-
bereich, verdichteter Bereich, Ortsteil und Siedlung.

Tabelle 21: ErschlieBung und Definition der Haltestelleneinzugsbereiche

Anforderung Charakterisierung

Rdaumliche Erschlie- | ErschlieBung der Siedlungsbereiche durch Haltestellen
Bung des MK durch | bzw. Bahnhofe in einem Einzugsbereich von maximail:
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Anforderung Charakterisierung

den offentlichen m 300 m: bei Bushaltestellen im Kernbereich und im
Verkehr verdichteten Bereich

m 500 m: bei Bushaltestellen im Ortsteil oder in einer
Siedlung

m 1.000 m: bei Bahnhdéfen des SPNV

Abweichungen von den hier dargestellten Standards kbnnen im Einzelfall
durch den Aufgabentrdger in Abstimmung mit den Stddten und Gemeinden
sowie den Verkehrsunternehmen festgelegt werden. Folgende Aspekte sind
dabei von besonderer Bedeutung:

m Bei der Bewertung der ErschlieBungsqualitat sind in Abhdngigkeit der topo-
graphischen Bedingungen (z. B. starke Steigungsstrecken zwischen Wohn-
vierteln und der ndchstgelegenen Haltestelle) oder in Hinblick auf Elemente
mit starker Barrierewirkung (z. B. Gewdsser oder Schienenstrecken) im Einzel-
fall auch geringere Standards fur den Haltestelleneinzugsbereich zu festge-
legt werden.

m FUr Siedlungsbereiche (auch mit mehr als 250 Einwohnerinnen und Einwoh-
nern) und Gewerbestandorte, die nur sehr aufwdndig erschlossen werden
kénnen, ist zu prufen, ob eine Verbesserung der Anbindung Uber eine nah-
gelegene OPNV-Zugangsstelle bspw. mit dem Fahrrad erreicht werden
kann. Die Einrichtung von qualitativ hochwertigen und diebstahlsicheren
Fahrradabstellanlagen, mit etwaigen Sonderausstattungen wie Ladestatio-
nen fur Elektrofahrréder und / oder Leihfahrré&dern, kann die ErschlieBungs-
wirkung einer Haltestelle deutlich erhdhen.

In der nachfolgenden Abbildung wird die erweiterte ErschlieBungswirkung ei-
ner Haltestelle durch eine verbesserte Radverkehrsinfrastruktur dargestellt.

Abbildung 3: Erweiterte ErschlieBungswirkung

Einzugsradien
2.000 m (Bus- und/oder Bahnhaltestelle mit

qualitativ hochwertigen Fahrradabstellanlagen)

1.000 m (Bahnhofe des SPNV)
— 500 m (Bushaltestelle Ortsteil/Siedlung)

300 m (Bushaltestelle Kernbereich)

4.3.4 Standards der Bedienungsqualitat

Unter Bedienungsqualitét wird die zeitliche Verfugbarkeit des OPNV-Angebo-
tes fUr die Nutzer verstanden. Dabei sind vor allem die Kriterien Angebotshdu-
figkeit (Fahrtenzahl innerhalb eines Zeitfensters einer Verkehrszeit) und
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RegelmdBigkeit (vertaktetes Fahrtenangebot mit méglichst stUndlich wieder-
kehrend gleichen Abfahrts- bzw. Ankunftszeiten) von Bedeutung.

Die Standards zur Bedienungsqualitét gelten grundsétzlich im gesamten Mdarki-
schen Kreis auf den jeweils definierten Relationen der Netzhierarchie. Hierzu
wird eine Takizeit als Mindestbedienung fur jede Netzkategorie, differenziert
nach Verkehrszeiten, formuliert. Diese gilt unabhdngig davon, ob es sich bei
der Verbindung um eine Umsteige- oder Direktverbindung handelt. Anforde-
rungen an die Qualitét von Umsteigevorgdngen werden im Anschluss an die
Bedienungsqualitét formuliert.

Zu beachten ist, dass sich die Taktzeit sowohl aus dem Fahrplanangebot einer
einzelnen Linie als auch durch das Angebot sich Uberlagernder und in ihrem
Fahrtenangebot aufeinander abgestimmten Linien (auch abschnittsweise) er-
geben kann. Ferner flieBt bei der spdteren Bewertung der Bedienungsqualitét
gemaB Netzhierarchisierung sowohl das Fahrtenangebot auf den Buslinien als
auch auf den SPNV-Linien mit ein.

Ein im festen Takt verkehrendes OPNV-Angebot ist maBgeblich fUr die Merkbar-
keit des Fahrplans durch den Kunden sowie bedeutend fur die Planung und Si-
cherung von Uber den ganzen Tag gleichen AnschlUssen durch die Verkehrs-
unternehmen. Im Mdarkischen Kreis ist im SPNV ein Fahrplanangebot im 60- bzw.
30-Minuten-Takt vorherrschend. Wegen der leichten Merkbarkeit und der M6g-
lichkeit zur Verdopplung bzw. Halbierung des Angebotes bei Nachfragednde-
rungen soll daher auch im Mdarkischen Kreis das Taktraster von 15/30/60/120 Mi-
nuten eingehalten werden. Dies gilt im Besonderen fur die Achsen und Haupt-
verbindungen, wo im Zusammenhang mit den Anforderungen an die VerknUp-
fungsqualitdt dabei sogenannte integrale Taktfahrpldne umgesetzt werden
sollen.

Wo nicht andere planerische Ziele (Herstellung von Umsteigemaoglichkeiten
bzw. AnschlUssen) entgegenstehen, sind die Fahrpldne von sich Uberlagern-
den Linien so aufeinander abzustimmen, dass es zu einer Taktverdichtung
kommt, also das z. B. in einem von zwei im 60-Minuten-Takt verkehrenden Li-
nien bedienten Streckenabschnitt die Linien um 30 Minuten versetzt verkehren,
sodass ein 30-Minuten-Takt besteht. Bei einer Linien-Bedienung im 120-Minuten-
Takt ist bei der Planung besonderes Augenmerk auf AnschlUsse zu legen, um

z. B. den Umstieg zwischen zwei im 120-Minuten-Takt verkehrenden Linien zu
gewdhrleisten.

Aufgrund der héheren Fahrgastnachfrage ist in der Hauptverkehrszeit (HVZ) ein
dichterer Takt als in der Nebenverkehrszeit (NVZ) und der Schwachverkehrszeit
(SVZ) anzubieten. Die Anforderungen im Schulverkehr fUhren i. d. R. zu zus&itzli-

chen Fahrtenangeboten, die das vorhandene Angebot verdichten.

In der folgenden Tabelle werden die Standards der Bedienungsqualitat im
Markischen Kreis definiert.
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Tabelle 22: Standards der Bedienungsqualitat

Mindestbedienung zu den Verkehrszeiten
(Angabe in Takizeiten)

Netzkategorie HVZ NVZ

Achsen T30 T30 T 60 bedarfsge-
rechte Bedie-
nung

Hauptverbin- T30 T 60 T 60 bedarfsge-

dungen rechte Bedie-
nung

Nebenverbin- T 60 T 60 T120 -

dungen

Spezialverbin-
dungen

Aufgrund der besonderen értlichen und zeitlichen Nachfrage-
verhdlinisse Verdichtung zur Hauptnachfragezeit bis T 15. In al-
len anderen Zeiten keine bzw. bedarfsgerechte Bedienung.

Fahrtenangebot an Haltestellen auBerhalb der Achsen und Verbindungen

ErschlieBungs- T 15 (4FP/n) T 15 (4FP/h) T 30 (2FP/h) bedarfsge-
verkehr Kernbe- rechte Bedie-
reich nung
ErschlieBungs- T30 (2FP/n)* | T30 (2FP/N)* T 60 (1FP/N)* bedarfsge-
verkehr verdich- rechte Bedie-
teter Bereich nung
ErschlieBungs- T 60 (1FP/h) T120 (0,5FP/n) | bedarfsge- bedarfsge-
verkehr Ortsteil rechte Bedie- | rechte Bedie-
und Siedlung nung nung

Erlduterung: Txx = xx-Minuten-Takt; XFP/h = X Fahrtenpaare pro Stunde, bedarfsgerecht =
nachfrageorientiertes Angebot mit einzelnen Fahrten (auch AST); HVZ = Hauptverkehrszeit;
NVZ = Normalverkehrszeit; SVZ = Schwachverkehrszeit; NaVZ = Nachtverkehrszeit. Die Bedie-
nungsqualitat (Mindesttakizeiten) orientiert sich an der vorherrschenden Taktfamilie des
SPNV, d.h. der 30-Minuten-Takt, bzw. 60-Minuten-Takt dient als Grundlage fUr die Anforde-
rungen in untergeordneten Hierarchiestufen.

Generell: In schwdcher nachgefragten Zeiten und RGumen kann eine Bedienung mit be-
darfsgesteuerten Angeboten vorgesehen werden, wenn die entsprechenden verkehrlichen
und betrieblichen Rahmenbedingungen dies ermdglichen und damit eine wirtschaftliche
Verkehrsbedienung moglich ist. Bestehende Angebote mit bedarfsgesteuerten Verkehren
kénnen bei entsprechender Nachfrage in Linienverkehre umgewandelt werden.
*stddtische Bereich mit erhbhtem Nachfragepotenzial kénnen hdufiger bedient werden

In einzelnen Netzabschnitten kann die parallele Bedienung mehrerer Linien, ins-
besondere auch von SPNV-Linien und Bus-Linien zu einem héheren Fahrtenan-
gebot fUhren, als es entsprechend der dargestellfen Bedienungsstandards er-
forderlich wdre. Dies ist nicht zwangslaufig als Indiz fur eine Uberbedienung zu
werten. Vielmehr wird dadurch folgenden Aspekten Beachtung geschenkt:
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m Vermeiden des Brechens von Linien kurz vor dem Erreichen wichtiger Ziele
und VerknUpfungspunkten,

m parallele Bedienung aus Kapazitétsgrinden aufgrund hoher Nachfrage so-
wie

m ErschlieBung und Bedienung von Bereichen ohne SPNV-Haltepunkt

Abweichungen von den dargestellten Standards k&nnen im Einzelfall durch
den Aufgabentréager in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen festgelegt
werden.

Dies gilt bspw. fur Ausnahmefdlle, z. B. wegen Schulanfangs- oder Schulschluss-
zeiten, VerknUpfungen zu anderen Verkehrsmitteln, aufgrund spezieller Fahr-
gastwinsche (z. B. zu den Ladenschlusszeiten) oder fehlender Nachfrage. Hier
kann von der festen Takifolge abgewichen werden. Diese Abweichungen sind
jedoch im Einzelfall fUr bestimmte Linien und Fahrten zu prifen, wenn dadurch
fUr die Mehrzahl der betroffenen Fahrgdste eine Verbesserung des Gesamtan-
gebots verbunden ist.

4.3.5 Standards zur Verbindungsqualitat und zur Verknipfung mit
anderen Verkehrsmitteln

Die Standards zur Verbindungsqualitat beschreiben die Anforderungen an die
Reisezeit einer Verbindung zwischen zwei Orten, sowie das Verhdltnis der OV-
Reisezeit zur MIV-reisezeit und die Zahl der maximal zuldssigen Umstiege.

Lange Fahrizeiten und viele Umsteigevorgédnge vermindern die Attrakfivitat
des OPNV aus Sicht des Fahrgastes. Ziel fUr die Nahverkehrsplanung im Mdarki-
schen Kreis ist es daher, die Fahrizeiten und die Zahl der Umsteigevorgdnge so
gering wie méglich zu halten. Dennoch kann das OPNV-System nicht nur mit-
tels direkter Verbindungen betrieben werden. Im Nahverkehrsplan werden da-
her Anforderungen definiert, innerhallb derer Fahrgdaste ihr Ziel erreichen sollen.
Die Anforderungen gelten grundsatzlich fur die bereits dargestellten Verbin-
dungen zwischen den Stadten und Gemeinden mit ihren Stadt- und Ortsteilen
sowie zu den Grund-, Mittel- und Oberzentren im Kreisgebiet bzw. benachbar-
ten Zentren. Die Festlegung des Reisezeitverhdlinisses erfolgt auf Grundlage
der Netzkategorien der Netzhierarchie.
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Tabelle 23: Standards zur Verbindungsqualitat im Mdrkischen Kreis

Kategorie Standards / MessgroBBen

Verbindung m Umsteigefreie Verbindung aller Orte mindestens mit dem
zugehodrigen Grundzentrum bzw. umsteigefreie Anbin-
dung der Ortsteile an den Hauptort einer Gemeinde in-
nerhalb von 30 Minuten

m Verbindung der Stddte und Gemeinden mit dem ndchst-
gelegenen Mittelzentrum innerhalb von 45 Minuten mit
maximal einem Umstieg

m Verbindung aller Mittel- / Grundzentren mit dem ndchst-
gelegenen Oberzentrum (Iserlohn, Lidenscheid, Dort-
mund oder Hagen) innerhalb von 60 Minuten (in der HVZ
und NVZ)

m Verbindung eines in einem SPNV-Korridor liegenden Sied-
lungsbereichs mit einem SPNV-Halt innerhalb von 30 Mi-
nuten (das Fahrtenangebot bleibt hier unberucksichtigt).

Reis"ezeiiverhdli- Achsen Reisezeitverhdltnis OPNV / MIV von
nis OPNV / maximal 1,5 bzw. eine maximale Rei-
MIV18 sezeitdifferenz von 20 Minuten

Hauptverbindungen | Reisezeitverhdltnis OPNV / MIV von
maximal 1,8 bzw. eine maximale Rei-
sezeitdifferenz von 30 Minuten

Nebenverbindungen | Reisezeitverhdltnis OPNV / MIV von
maximal 2,1 bzw. eine maximale Rei-
sezeitdifferenz von 30 Minuten

Spezialverbindungen | Reisezeitverhdltnis OPNV / MIV von
maximal 2,1 bzw. eine maximale Rei-
sezeitdifferenz von 30 Minuten

ErschlieBungs-, Ver- maximale Reisezeitdifferenz von 20
flechtungs- und Zu- Minuten
bringernetz

Umsteigehaufig- | Grundsdatzlich maximal zwei Umsteigevorgdnge zur Errei-
keit chung der zentralen Orte im Mdarkischen Kreis (sofern keine
anderen Anforderungen formuliert werden)

Abweichungen von den dargestellfen Standards kdnnen im Einzelfall durch
den Aufgabentréager in Abstimmung mit den Stadten und Gemeinden festge-
legt werden:

Die Anbindung eines SPNV-Halts aus umliegenden Siedlungsbereichen, die mit-
tels Busverkehr nicht angefahren werden kénnen, kann alternativ mit dem
Fahrrad erfolgen, wenn die entsprechende Ausstattung an der SPNV-

18 GemdB: FGSV 2010: Empfehlungen fUr Planung und Betrieb des &ffentlichen Perso-
nennahverkehrs, KéIn
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Zugangsstelle (vgl. Kap. 4.3.9) vorhanden ist und die topographischen Verhali-
nisse fUr eine Fahrradnutzung geeignet sind. Der erweiterte Einzugsbereich, ge-
mak Abbildung 3, ist hierbei zu berlcksichtigen.

Systematische Anschlisse an den Verknipfungspunkten

Bei Umsteigeverbindungen sind an den Haltestellen bzw. VerknUpfungspunk-
ten, zwischen Bus und Zug oder zwischen Buslinien untereinander, AnschlUsse
mit moglichst geringen Wartezeiten zu gewdhrleisten. VerknUpfungspunkte sind
diejenigen Haltestellen, an denen systematisch AnschlUsse / Ubergange zwi-
schen den verschiedenen Produkten (Bahn, Bus) und Linien geplant und ange-
boten werden. In der Regel weisen sie neben umsteigenden Fahrgdsten auch
aufgrund ihrer zentfralen Lage eine besonders hohe Zahl von Ein- und Ausstei-
gern auf. Wesentliches Kennzeichen der Verknupfungspunkte ist, dass An-
schlUsse nicht nur geplant, sondern auch in der Praxis weitgehend gesichert
werden, z. B. bei Verspdtungen.

Die VerknUpfungspunkte werden entsprechend ihrer Funkfion und Bedeutung
festgelegt. Aufgrund der spezifischen rdumlichen und verkehrlichen Situation
der einzelnen Standorte und der damit verbundenen baulichen Ausgestaltung
der VerknUpfungspunkte ergeben sich unterschiedliche Umsteigewege und
Umsteigezeiten, die bei der Ausgestaltung der Fahrpldne zu bericksichtigen
sind.

Im Folgenden sind die VerknUpfungspunkte dargestellt, die aus konzeptioneller
Sicht fur das OPNV-Gesamtangebot und fUr die Verknipfung der Teilrdume
von besonders hoher Relevanz sind. FUr diese werden Umsteigezeiten festge-
legt, die bei der spateren Fahrplanausgestaltung zu berbcksichtigen sind. Fir
alle weiteren VerknUpfungspunkte gilt, dass die Linien des OPNV ebenfalls sinn-
voll aufeinander abzustimmen sind, unter BerUcksichtigung, dass AnschlUsse an
den VerknUpfungspunkten gemal
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Tabelle 24 Prioritdt haben. Integrale Taktfahrpldne mit tagesdurchgéngig ein-
heitlichen Ankunfts- und Abfahrtszeiten sind im Mdarkischen Kreis vor allem auf
den Achsen und Hauptverbindungen vorzusehen, die Gbrigen Taktangebote
auf weiteren Relationen daran auszurichten??.

Die im Folgenden definierten Umsteigezeiten berUcksichtigen dabei die Um-
sténde, dass verschiedene Kundengruppen unterschiedliche Anforderungen
an die Umsteigezeiten haben sowie die rdumliche und bauliche Situation des
jeweiligen VerknUpfungspunktes. Vor diesem Hintergrund werden die Umstei-
gezeiten als Zeitfenster angegeben, welcher den Rahmen fUr die spatere Fahr-
plangestaltung definiert.

19 Ein Integraler Taktfahrplan fir den MK liegt vor, der aufoauend auf den Aussagen
dieses NVP fortzuentwickeln ist (vgl. Kapitel 7.1).
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Tabelle 24: Definition der VerknUpfungspunkte und Anforderungen an die Umsteigezeit

Verknipfungspunkte Umsteigezeit in Umsteigezeit zwi-
Min. schen den Ver-
knipfungspunk-
ten in Min.
Altena Bahnhof 5-12
10-20
Altena Am Markaner ZOB 3-10
Balve Bahnhof / Abzweig Bahnhof 3-10 -
Halver Sparkasse ZOB 3-10 -
Hemer Auf dem Hammer 3-10 -
Hemer ZOB 3-10 -
Iserlohn Stadtbahnhof 5-12 -
Iserlohn-Letmathe Bahnhof 5-12 1595
Iserlohn-Letmathe Mitte 3-10
Iserlohn K.-Adenauer-Ring ZOB 3-10 -
Kierspe Bahnhof / ZOB 3-10 -
LUOdenscheid Bahnhof 3-10 -
5—12 (zur Hst.-
Pos. 1)
LUdenscheid Braucken 3-10 -
LUdenscheid-Brugge Bahnhof 3-10 -
LUdenscheid Christuskirche 5-12 -
LUdenscheid Sauerfeld ZOB 3-10 -
bei Seiten-
wechsel 10 -
20
Meinerzhagen Bahnhof / ZOB 3-10
(Bus/Bus)
5-12 7-15
(Bus/Bahn)
Meinerzhagen Stadtsparkasse 3-10
Menden Bahnhof / Abzweig Bahnhof 7-15
Menden Battenfeld 3-10
Neuenrade Bahnhof 5-12 -
Plettenberg Bahnhof 3-10 -
(Bus/Bus)
5-12
(Bus/Bahn)
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Verknipfungspunkte Umsteigezeit in Umsteigezeit zwi-
Min. schen den Ver-

knipfungspunk-
ten in Min.

Plettenberg Grinestrae ZOB 3-10 -

SchalksmUhle Bahnhof / Rathausplatz 3-10 -
(Bus/Bus)
5-12

(Bus /Bahn)

Werdohl Bahnhof 3-10 -
(Bus/Bus)
5-12
(Bus/Bahn)

Zur Verbesserung der inter- und multimodalen VerknUpfung sind ergdnzende
bauliche Ausstattungen durch die Baulasttrdger an den VerknUpfungspunkten
vorzusehen (vgl. hierzu Kapitel 4.3.9).

Abweichungen von den dargestellten Standards kdnnen im Einzelfall durch
den Aufgabentréger in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen festgelegt
werden:

m Von der Anforderung einer betrieblichen Anschlusssicherung bei Taktfolgen
von 30 Minuten oder Iadnger kann an einzelnen VerknUpfungspunkten abge-
wichen werden, sofern die Fahrplangestaltung und die Gestaltung wirt-
schaftlicher Fahrzeugumldufe entgegenstehen. FUr den Fall von Anschluss-
verlusten ist eine geeignete Ruckfallebene zu entwickeln.

m Da verschiedene Linien an mehreren VerknUpfungspunkten gebunden sind,
kénnen definierte Umsteigezeiten nicht immer an allen VerknUpfungspunk-
ten eingehalten werden. Im Rahmen der linienscharfen Betrachtung sind
daher Priorité@ten in der Anschlussbildung festzulegen.

4.3.6 Anforderungen an die Netz- und Fahrplangestaltung

Ubergeordnetes Ziel ist es, ein Ubersichtliches und leicht begreifbares Liniennetz
im OPNV vorzuhalten, in dessen Ausgestaltung auch eine verkehrliche Klassifi-
zierung des Bedienungsangebotes deutlich wird, die z. B. durch eine Unter-
scheidung der Liniennummern (z. B. vorangestellte Buchstaben fUr Schnellbus-
verbindungen oder Linien des Regionalen Hauptnetzes oder Verwendung be-
stimmter Nummernkreise) erkennbar wird. Diese Differenzierung ist als Bestand-
teil der Fahrgastinformation entsprechend zu vermarkten.

Einzelne Kurse, die insbesondere auf den Achsen und Hauptverbindungen vom
reguldren Linienweg abweichen, sind nur dann zuldssig, wenn Einzelziele (z. B.
Schulen, Arbeitsstétten) nur zu bestimmten Tageszeiten angefahren werden
muUssen und wenn moglich, zeitlich parallele Fahrten (Verstarker, Schnellkurse
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etc.) den direkten und damit beschleunigten Linienweg bedienen. Bei Taktver-
kehren sollen die Abfahrtszeiten an den Haltestellen in allen Bedienungszeitrdu-
men gleich sein, zusatzliche Fahrten (Schilerfahrten, Schnellkurse, Verstarker)
kénnen abweichen. Bei kUrzeren Fahrtzeiten, z. B. in der SVZ, ist an den Unter-
wegshaltestellen ggf. zu warten.

4.3.7 Anforderungen an bedarfsgesteuerte Bedienangebote

Bedarfsgesteuerte Angebotsformen wie bspw. ALF-, AST- und On-Demand-Ver-
kehre haben bereits heute eine hohe Relevanz im Markischen Kreis. Auch zu-
kUnftig werden diese Verkehre in einem hohen MaBe bendtigt werden, um
eine qualitatsvolle FidchenerschlieBung auch in dinner besiedelten Siedlungs-
einheiten umsetzen zu kdnnen. Um ein Hochstmal an Flexibilitdt gewdhrleisten
zu kdnnen und um fUr jede riumliche Einheit das passende Angebot kreieren
zu kdnnen, sollte keine pauschale Festlegung auf eine bestimmte Bedienungs-
form erfolgen. Viel mehr werden im Folgenden definierte Qualitéten zu ver-
schiedenen Angebotsparametern festgelegt, die bei der Ausgestaltung der
konkreten Verkehre einen einheitlichen Rahmen vorgeben. Im Einzelnen gelten
somit

m Wird das bestehende Haltestellennetzes um virtuelle Zugangspunkte ergénzt
(kein klassischer Haltestellenausbau, sondern digitaler Zugangspunkt zu ei-
ner bedarfsgesteuerten Angebotsform), werden diese Punkte mit einer Er-
reichbarkeit von max. 250 m festgelegt.

m Das bedarfsgesteuerte Angebot wird in hohem MaBe auf VerknUpfungs-
punkte zum OPNV und insbesondere auf AnschlUsse im SPNV ausgerichtet
(Bezugnahme zur Netzhierarchie und den definierten VerknUpfungspunkfen
geman
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m Tabelle 24: Definition der VerknUpfungspunkte und Anforderungen an die
Umsteigezeit)

m Definition der maximalen Abweichung vom Fahrweg im Bedarfsverkehr
(bspw. Richtungsbandbetrieb oder On-Demand-Verkehr) zur EEmoglichung
von héherem Pooling (Zuldssige Fahrizeit zwischen Start und Ziel als Verhdalt-
nis zu einer Fahrt im MIV: max. Verdopplung zul&ssig)

m Definition der maximalen Wartezeit zwischen Buchung und realisiertem Ver-
kehrsangebot im Bedarfsverkehr (Zeitabweichung zur Anfrage): 45 Minuten

m Definition einer minimalen Fahrtldinge im Bedarfsverkehr zur Sicherung eines
effizienten Gesamtsystems: Eine Fahrt muss mindestens ca. 1.000m betragen

m Definition von Fahrgastwechselzeiten zur genaueren Berechnung der maxi-
malen Leistungsfahigkeit der Bedarfsverkehre und zur Fahrgastkommunika-
fion: 30 Sekunden fUr Einstieg, 20 Sekunden fUr Ausstieg, zusétzlich eine Mi-
nute fUr Rollstuhl- oder Kindermitnahme

m Bedarfsgesteuerte Angebote mussen immer analog (Anruf) und digital (App
und/oder Internet) buchbar sein

m Um die Disposition zu gewdhrleisten, ist ein Smartphone/Tablet im Sicht- und
Bedienbereich der Fahrpersonale einzubauen.

m Bedarfsgesteuerte Angebote sind nur dann buchbar, wenn ggf. beste-
hende parallele Angebot im klassischen OPNV nicht kannibalisiert werden.
Softwareseitig muss eine Definition von Zeitfenstern vorgesehen werden, die
vor bzw. nach einem klassischen OPNV-Fahrplanangebot keine bedarfsge-
steuerte Fahrt anbietet: z. B. 15 Minuten vor und nach einem Fahrtenange-
bot

m Die vollumfangliche Ausstattung von Niederflurtechnik (siehe Kapitel 4.3.10)
fUr bedarfsgesteuerte Bedienformen wird aus wirtschaftlichen Gesichtspunk-
ten nicht gefordert. Um mobilitGtseingeschrdankten Personen die Nutzung
des OPNV zu erméglichen, tragen die Verkehrsunternehmen Sorge, dass bei
bedarfsgesteuerten Bedienformen mindestens die Voraussetzungen fUr die
Mitnahme von Kinderwagen, Rollatoren und falt-/klapplbaren RollstGhlen
usw. erfullt werden. Beférderungen, die die Mitnahme von nichtfalt-/nicht-
klappbaren RollstUhlen etfc. implizieren, sind in Kooperation mit Partnern aus
der freien Wohlfahrtspflege zu erbringen, bei denen entfsprechende Fahr-
zeuge vorgehalten werden.

4.3.8 Anforderungen an die Punkilichkeit und Zuverlassigkeit

Ein pUnkilicher und zuverlassiger OPNV-Betrieb ist fUr die Fahrgdste neben den
Anforderungen an die Bedienungs- und Verbindungsqualitdt und den Tarif ein
entscheidendes Merkmal fUr die Beurteilung der Qualitét des OPNV-Systems.
Dies ergeben regelmdaBig Befragungen von Fahrgdsten zur Kundenzufrieden-
heit. Dabei ist fUr den Fahrgast entscheidend, wie pUnktlich der OPNV ist und
nicht, aus welchen Grunden die Unpunkilichkeit entstanden ist. Die Themen
PUnktlichkeit und Zuverlassigkeit haben eine besondere Bedeutung fir abseits
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gelegene Bereiche sowie fUr die Tagesrandzeiten, da zu diesen Bereichen und
Zeiten ein begrenztes Angebot im Busverkehr besteht.

Als Zielwerte fUr einen pUnktlichen und zuverl&ssigen Betrieb werden folgende
Kriterien definiert:

m Als verbindliche Abfahrtszeit gilt die jeweilige im Fahrplan veroffentlichte
Abfahrtszeit an einer Haltestelle.

m Eine verfrlhte Haltestellenabfahrt ist nicht zuldssig (und aus Fahrgastsicht als
Fahrtausfall anzusehen).

m Verspdtungen in der NVZ: Der Fahrplan ist durchgdngig pUnktlich zu fahren
(Abweichungen bis 2 Minuten).

m Verspdtungen in der HVZ: Verspdtungen von maximal 5 Minuten (bezogen
auf die Ankunftszeit) sind im Einzelfall zuldssig, sofern alle fahrplanmdaBigen
AnschlUsse sichergestellt werden kdnnen.

Die Verkehrsunternehmen sind verantwortlich fUr die Fahrplantreue. Sie haben
ihre Linien kontinuierlich zu Uberwachen, mUssen Problempunkte identifizieren
Verspdtungsgrunde analysieren und muUssen auf die Ubrigen Beteiligten zuge-
hen, um Losungen anzustoBen.

FUr den Markischen Kreis gilt die landesweit gultige MobilitGtsgarantie NRW.
Hier heiBt es:

Bei Abfahrtsverspdtungen von mehr als 20 Minuten kénnen Fahrgdste im NRW-
Nahverkehr einen Fernverkehrszug, ein Taxi oder ein Sharing-System (Car-,
Bike-, E-Trefroller-Sharing, On-Demand-Verkehr) zum Ziel nehmen. Vorausset-
zung fUr eine KostenUbernahme ist, dass das gewlnschte Nahverkehrsmittel
mehr als 20 Minuten sp&ter an der Abfahrtshaltestelle abfahrt als im Fahrplan
angegeben und es keine alternative Verbindung gibt. Die MobilitGtsgarantie
NRW greift nicht bei Streik, Unwetter, Naturgewalten, Bombenentscharfungen
und Bombendrohungen.

4.3.9 Qualitdtsanforderungen Haltestellen

Haltestellen sind Visitenkarten des OPNV, an denen Nutzende und potenzielle
Kunden die Qualité&t und Attraktivitat des OPNV-Systems messen. Deshalb ist
der Zugang zum System einfach und attraktiv einzurichten. Haltestellen mussen
gut erreichbar, sicher und sauber sein sowie dem Kunden einen angenehmen,
der Funktion entsprechenden Aufenthalt bieten. Sie sollten barrierefrei gestal-
fet sein, um mobilitétseingeschrankten Menschen die eigenstdndige Nutzung
des OPNV zu ermdglichen.

Die Qualitatsanforderungen an OPNV-Anlagen beschreiben unter anderem
die Anforderungen an die erforderliche Ausstattung der Haltestellen. Bei der
baulichen Gestaltung sind die sich aus den Themenfeldern Barrierefreinheit,
Fahrgastinformation, Sicherheit, Komfort und VerknUpfung resultierenden An-
forderungen zu beachten. Die Qualitatsstandards zur Ausstattung der Haltestel-
len gelten grundsdatzlich fur alle Haltestellen im Geltungsbereich des NVP. FUr
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die Einrichtung und bauliche Gestaltung der Bushaltestellen sind grundsatzlich
die StraBenbaulasttrager zustandig.

Barrierefreiheit und Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschiedlichen
Mobilitatseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutz-
barkeit kbnnen sehr unterschiedlich, teilweise sogar gegensdtzlich sein. Die
barrierefreie Gestaltung des OPNV hat sich vor diesem Hintergrund am Prinzip
des ,,universellen Designs" zu orientieren. Das bedeutet, die Infrastrukturen und
Informationen sollen von allen Fahrgdsten méglichst weitgehend ohne eigene
Anpassung oder ein spezielles Design genutzt werden kdnnen. Weder Gesamt-
I6sungen noch Einzelldsungen durfen zugunsten einzelner Personengruppen
opfimiert werden, wenn dies zu merklichen Nutzungsnachteilen fUr andere
Fahrgdaste fohrt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Anforderungen, die bei
der Gestaltung der OPNV-Infrastruktur im Optimalfall zu beachten sind, darge-
stellt. Im Einzelfall ist zu entscheiden, welche Anforderungen im Kontext mit
dem Prinzip des universellen Designs prioritdr zu berucksichtigen sind.
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Tabelle 25: Grundanforderungen an die Gestaltung eines barrierefreien OPNV
aus Sicht verschiedener Nutzergruppen mit MobilitGdtseinschrédnkungen

Nutzergruppe mit Mobili- | wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung
tatseinschrankung?0 der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der jeweiligen

Nutzergruppe?!

Gehbehinderte Personen | niveaugleiche, nahezu spalifreie sowie neigungs-
mit und ohne Rollator/ arme Erreichbarkeit der Bussteigkante
Gehwagen (auch Fahr-
gdste mit Kinderwagen
bzw. sperrigem Gepdck)

niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie neigungs-
armer Einstieg in das Fahrzeug

niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungs-
arme Erreichbarkeit der geeigneten Sitzpl&ize/
Stellfléchen im Fahrzeug

Haltestangen und -griffe im Eingangsbereich der
Fahrzeuge/ Stellfldchen

rutschfeste/ rutschhemmende Oberfldchen

Blinde und sehbehinderte | (visuell und taktil) kontrastierende Gestaltung der
Personen Anlagen und Elemente

(visuelle und taktile) Wahrnehmbarkeit von Einbau-
ten, raumlichen Einschrédnkungen usw.
(z. B. M&blierung)

durchgdngige, lUckenlose Orientierbarkeit/ Weg-
leitung zur Bahn- bzw. Bussteigkante

Wahrnehmbarkeit der Einstiegsbereiche und der
Fahrzeugtiren

Wahrnehmbarkeit der wesentlichen Bedienele-
mente, mdglichst einheitliche Gestaltung der Be-
dienelemente aus Grinden der Merkbarkeit und
Wiedererkennbarkeit

Wahrnehmbarkeit von Informationen (,,Zwei-Sinne-
Prinzip* )

Personen mit Rollstuhl niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungs-
arme Erreichbarkeit der Bussteigkante (Aufzuge,
ggf. Rampen)

20 nach: Barrierefreineit im 6ffentlichen Verkehrsraum fUr seh- und hérgeschadigte
Menschen: Schriftenreihe ,,direkt" des Bundesministeriums fUr Verkehr-, Bau- und
Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008.

21 nach: ebenda; Deutscher Behindertenrat (DBR); Standards der Barrierefreiheit fir
den 6ffentlichen Personennahverkehr (http://www.vdk.de/deutscher-behinderten-
rat/mime/
26375D1086261559.pdf); VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barriere-
freier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollstéindig Uberar-
beitete und erweiterte Auflage 2012
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niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie neigungs-
armer Einstieg in das Fahrzeug

niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungs-
arme Erreichbarkeit von Infrastrukfurelementen im
Haltestellenbereich, wie Witterungsschutz, Rufsdule
bzw. Notruftaster

niveaugleiche, nahezu stufenfreie und neigungs-
arme Erreichbarkeit der (direkt an den Turen anzu-
ordnenden) Mehrzweckfldchen im Fahrzeug

ausreichende Bewegungsfldchen, z. B. im Fahr-
zeugq, im Einstiegsbereich und an Aufzigen (180°-
Wende ermdglichen)

niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungs-
arme Erreichbarkeit von Infrastrukfurelementen im
Fahrzeug, wie Taster, Notruf-Sprech-Anlagen, Ver-
friebstechnik

leicht befahrbare Oberfldchen (rutschhemmend,
erschutterungsarm)

ausreichende Durchfahrtsbreiten
horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen

Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen)

Schwerhdérige bzw. gehor-
lose Personen

Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen
(nZwei-Sinne-Prinzip*)

visuell wahrnehmbare Warnhinweise

Greifbehinderte Personen

Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienele-
menten (ausreichende GroBe)

leichtgdngige Benutzbarkeit von Bedienelementen

Benutzbarkeit von Handldufen und Festhaltemdg-
lichkeiten

KleinwUchsige Personen

Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienele-
menten

Erreichbarkeit/ Benutzbarkeit von Sitzmdglichkeiten

Erreichbarkeit von Handldufen und Festhaltemog-
lichkeiten

Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen)
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Personen mit Konzentrati- | Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen, einfaches
ons- und Orientierungsbe- | Auffinden von Ausgdngen, Aufzigen usw.; Vermei-
einfréchtigungen den von engen, unzureichend beleuchteten Berei-

chen
ausreichende Bewegungsflichen22

einfache, selbsterkldrende Bedienbarkeit von Fahr-
scheinautomaten, Rufsdulen, Aufzigen usw.

einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehm-
barkeit von statischen und dynamischen Informati-
onen (visuelle und akustische Informationen23)

Personen mit Gleichge- ausreichend breite Bewegungsfléchen

wichtsstérungen

zusAtzliche Haltemdbglichkeiten (z. B. auf schmalen
Bewegungsflachen, durchgdngige Geldnder an
Treppen)

Absicherung von Hohenunterschieden

Personen mit kognitiver einfache, selbsterkldrende Bedienbarkeit von Fahr-
Beeintrachtigung/ Perso- | scheinautomaten, Rufsdulen, Aufzigen usw.

nen mit Lernschwierigkei-
ten

einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehm-
barkeit von statischen und dynamischen Informati-
onen (visuelle und akustische Informationen)

standardisierte Informationen (Piktogramme)

leichtverstandliche Sprache/ Schrift

Beim Infrastrukturausbau sind gemaB Behindertengleichstellungsgesetz die Be-
lange mobilitatseingeschrénkter Personen zu berGcksichtigen. Es sind die Anfor-
derungen des Personenbeférderungsgesetzes zu beachten.

Folgende Aspekte sind daher bei der Haltestellengestaltung als Optimalldésung
von besonderer Bedeutung:

Buskaps oder Haltepunkte am Fahrbahnrand sind abhdngig von der ver-
kehrlichen Situation gegenuber Busbuchten in der Regel zu bevorzugen, da
sie ein paralleles Anfahren der Haltestelle begunstigen und damit bessere
Einstiegsverhdltnisse ermoglichen.

Die barrierefreie Zugdnglichkeit der Haltestelle aus dem Haltestellenumfeld
muss sichergestellt werden. Der Zugang zur Haltestelle ist von mindestens ei-
ner Seite barrierefrei zu gewdhrleisten (Beachtung von Stufen, Rampen,

22

23

Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintréchtigungen bendtigen gro-
Bere Bewegungskorridore, da sie ldngere Zeitrdume zum Begreifen der jeweiligen Si-
tuation (z. B. nach dem Aussteigen, Orientierung auf dem Bahn- oder Bussteig) be-

notigen.

Vor diesem Hintergrund sind akustische Fahrgastinformationen mit héchstméglicher
Qualitat vorzusehen (d. h. keine Dialekte oder Stimmimitatoren).

Nahverkehrsplan 2025 91




plan:mobil

Quer- und Langsneigung, Bemessung des Verkehrsraumes, Hindernissen, Bo-
denbeldgen). Bei der barrierefreien Gestaltung wird eine L&dngsneigung von
deutlich unter den vorgeschriebenen sechs Prozent angestrebt.

m Barrierefreie und Ubersichtliche Gestaltung des Haltestellenbereichs mit si-
cheren Uberquerungsstellen die zu den Haltestellen fihren (zum Beispiel an
Lichtsignalanlagen).

m Kurze und stufenfreie Umsteigewege insbesondere an Haltestellen mit Ver-
knUpfungsfunktion.

m Kontrastierende, taktile Leit- und Orientierungssysteme fUr blinde und sehbe-
hinderte Personen. Sie Ubermitteln durch spezielle Oberfldchenstrukturen,
Materialien und Farbkontraste Informationen auf taktilem und visuellem
Weg. Die Bodenindikatoren sollen kontrastreich gestaltet werden. Sie kon-
nen darUber hinaus allen Fahrg&sten zur Orientierung und Warnung dienen.

m Orientierungshilfen fur Menschen mit kognitiven Einschrénkungen.

m Erhéhung des Einstiegsbereichs an den Haltestellen, um Reststufenhdhen
beziehungsweise Neigungswinkel der Rollstuhlrampen der Fahrzeuge im zu-
l&ssigen Rahmen zu halten; Einsatz niederflurgerechter Bordsteine zur Siche-
rung des zuldssigen Restspaltes am Einstieg.

m Sifzgelegenheiten, die auch fUr dltere und gehbehinderte Menschen geeig-
net sind.

m Transparenter Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache fur Roll-
stuhinutzende. Einbauten und Mdblierungen wie zum Beispiel Haltestellen-
schilder, Fahrradstander, Abfallbehdlter etc. sollfen so angeordnet sein,
dass sie keine Verkehrs- und Sicherheitsrdume und Bodenindikatoren verstel-
len und somit kein Hindernis fUr mobilitGtseingeschrénkte Personen darstel-
len.

m Umsetzung einer ausreichenden und blendfreien Beleuchtung.

m Ausstattung mit geeigneter akustischer und visueller Fahrgastinformation
(Darreichung der Fahrgastinformation im ,,Zwei-Sinne-Prinzip").

m Richtungshaltestellen sollten dicht gegenuberliegen, um dem Fahrgast die
Orientierung zu erleichtern. Im Bereich der Haltestellen an verkehrsreichen
StraBen sollten (soweit moglich) Querungshilfen angelegt sein.

Die Qualitétsstandards fur die Ausgestaltung der Haltestellen werden differen-
ziert nach der Bedeutung und Funktion einer Haltestelle. Ein wesentliches Krite-
rium ist dabei die Hbhe des Fahrgastaufkommens (Anzahl der einsteigenden
und aussteigenden Fahrgdste). Daneben erweist es sich als sinnvoll, vor dem
Hintergrund der erweiterten Funktion von Haltestellen als VerknUpfungs- und
Sammelpunkt in der FiGdche sowie limitierter Platzverhdlinisse und beschrénkter
InfrastrukturverfUgbarkeit (insbesondere in den zentralen Bereichen der
Stadte), zwischen Haltestellen im regionalen und stadtfischen Kontext zu diffe-
renzieren.
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Tabelle 26: Kategorisierung der Haltestellen im Mdérkischen Kreis

Kategorie ‘ Haltestelle

Kategorie la

Bedeutendste VerknUpfungspunkte Bus/Schiene
m Iserlohn: Stadtbahnhof, Letmathe-Bahnhof

m LUdenscheid: Bahnhof

m Plettenberg: Bahnhof

m Werdohl: Bahnhof

Kategorie |

Wichtige VerknUpfungspunkte Bus/Schiene und zentrale Um-
steigehaltestellen in den Zentren (zentrale Omnibusbahn-
héfe) Bus/Bus, hohes Fahrgastaufkommen und hohe Zahl an
Umsteigern

m Altena: Bahnhof, Am Markaner ZOB

m Halver: Sparkasse ZOB

m Hemer: ZOB

m Iserlohn: Konrad-Adenauer-Ring ZOB, Letmathe-Mitte
m Kierspe: Bahnhof/ZOB

m LUdenscheid: BrGgge-Bahnhof, Sauerfeld ZOB

m Meinerzhagen: Bahnhof/ ZOB

m Menden: Bahnhof/Abzweig Bahnhof, Battenfeld

m Neuenrade: Bahnhof

m Plettenberg: Grune StraBe ZOB

m SchalksmUhle: Bahnhof/Rathausplatz

Kategorie Il

Weitere VerknUpfungspunkte Bus/Schiene und Umsteigehal-
testellen Bus/Bus sowie Haltestellen an aufkommensstarken
Schulstandorten (Schulzentren). Hohes bis mittleres Fahrgast-
aufkommen und moderate Umsteigebedeutung, weitere
Haltestellen die im Rahmen der Errichtung der Mobilstatio-
nen MK aufgewertet werden:

m Altena: Pleuger
m Balve: Bahnhof / Abzweig Bahnhof

m Hemer: Auf dem Hammer, Niederhemer, Westig Zeppelin-
straBe, Westig Drehscheibe, Inmert Berkenhoff

m Herscheid: Markt

m Iserlohn: Unnaer Platz, Schillerplatz, Dechenhdhle, Hen-
nen Bahnhof, Griner TalstraBe, Obergrine Kirche, Iserloh-
ner Heide, Hemberg, Seilerseebad, Kalthof Bahnhof, SUm-
mern Burgrafte
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Kategorie ‘ Haltestelle

m LUdenscheid: Braucken, Christuskirche, Hoh/Abzw. Kran-
kenhaus, Kreishaus

m Menden: Lendringsen/Sparkasse
m Meinerzhagen: Stadtsparkasse

m Nachrodt-Wiblingwerde: Amtshaus
m Plettenberg: Ohle Post, Holthausen

m Werdohl: Kirche, Kleinhammer, Friedrich-Kessler-Platz

Standardhaltestellen (alle Haltestellen, die nicht zu den Kao-

tegorien |, II, IV gehdren)
Kategorie lll
Geringeres Fahrgastaufkommen, kaum Umsteigebeziehun-

gen

Haltestellen mit einem Busangebot, welches ausschlieBlich
Kategorie IV | auf die Beférderung von Schilerinnen und Schilern von
bzw. zur Schule ausgerichtet ist.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Ausstattungsstandards fur die ver-
schiedenen Kategorien festgelegt.

Aufgrund des eingeschréankten Angebots, der begrenzten Fahrgastnachfrage
und einer etwaigen wegfallenden Bedienung in Zukunft (bspw. durch Schulab-
gdngerinnen und Schulabgdnger und ausbleibender Neueinschulung) an den
Haltestellen der Kategorie IV, ist hier in der Regel kein barrierefreier Ausbau vor-
zusehen. Es ist jedoch zu beachten, dass in jeder Ortschaft mindestens eine
barrierefreie Haltestelle vorzusehen ist.
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Erlauterung fir die nachfolgende Tabelle:
u erforderliche Ausstattung
@) anzustrebende Ausstattung
1 im Einzelfall zu prifen
- nicht erforderliche Ausstattung

* Bei Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fUr mobilité&ts-

eingeschrénkte Personen ,erforderliche Ausstattung*

Tabelle 27: Ausstattungsstandards fUr Bushaltestellen

Kategorie

Ausstattungsmerkmal

Komfort, Kundenservice und Sauberkeit

nach StraBennamen, ortlich bekannten und
wichtigen Zielpunkten wie &ffentlichen Gebdu-
den, Kirchen, Platzen etc. oder Ortsteilen zu be-
nennen. Die Lage der Haltestelle muss aufgrund
ihres Namens im Stadfplan in etwa auszumachen
sein. Bei der Vermarktung von Haltestellenbe-
zeichnungen durch Verkehrsunternehmen ist si-
cherzustellen, dass der o.g. ortliche Bezug im Hal-
festellennamen nicht verloren geht. Zudem sind
Namen zu vermeiden, die ein éffentliches Arger-
nis hervorrufen kdnnen. Namensédnderungen sind
im Vorfeld mit der jeweiligen Gemeinde und dem
Aufgabentrager abzustimmen.)

Witterungsschutz?4 fUr relevante Einstiegsrichtun- | | m | O | OF
gen mit guter Einsehbarkeit auch der Sitzgelegen-

heit mit Schutz vor Wind, Regen, Sonne und Larm

Ausreichende und blendfreie Beleuchtung der | | | | O
Haltestelle (Fahrgast muss vom Fahrpersonal ein-

deutig sichtbar sein; Fahrgastinformationen mus-

sen lesbar sein)

Sitzgelegenheit2® | | | [ ] O*
Abfallbehdlter | | | | O
Fahrgastinformation

Haltestellenmast / -schild2¢ | | | | [ |
Haltestellenbezeichnung (es gilt: Haltestellen sind | | | | |

24 |m Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden, wenn die spezifischen Stra-

Benraumverhdltnisse die Realisierung nicht ermdglichen.
25 siehe FuBnote 19

26 Diese haben folgende Anforderungen zu erfUllen: Bei Ersatz-/Neubeschaffung Ver-
wendung der Schildform ,,FIS* 0.8. im einheitlichen Farbton rot; Angabe des Linien-

ziels: fUr innerdrtliche Linien: Zielhaltestelle (u. soweit moglich Ortsteil); fir Nachba-
rortslinien: Gemeinde (u. soweit moglich Zielhaltestelle). Bei Bedienung durch be-
darfsgesteuerte Verkehre ist die Rufnummer der Buchungshotline darzustellen.
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Kategorie

Ausstattungsmerkmal

Standard-Informationen an jedem Bussteig (Fahr- | B | | | [ |
plan, Tarifinformationen)?’

umfassende Informationspakete an jedem Bus- | | O O -
steig bzw. zentral angeordnet (Stadtliniennetz-
plan, schematischer Liniennetzplan Bus / Schiene,
HaltestellenUbersichtsplan)

Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs, | ©) - - -
falls erforderlich

Wegweisung innerhallb des Haltestellenbereichs | O - - -
zu Zielen im Umfeld (z. B. P+R, B+R, &ffentliche Ein-

richtungen)

Dynamische Fahrgastinformation am Bussteig | | O - -

oder an einem zentralen Punkt inkl. Unhr

behindertengerechte Gestaltung/Barrierefreiheit

barrierefreie Zugangswege im Nahbereich um " = | B B O
die Haltestelles

Bushaltestellen sind in der Regel als Buskap oder | | | u o*
als Fahrbahnrandhaltestellen zu gestalten, Sicher-
stellung einer bordsteinparallelen Anfahrbarkeit

Hochbord als Formstein; Buskapstein als Regelan- | W | | [ | -*
wendung?’ (Bordhdhe: 16 cm?39)

Taktile Leitsysteme und Aufmerksamkeitsfelder fur | | | | -*
sehbehinderte Menschen (Auffindestreifen, Ein-
stiegsfeld, Leitstreifen)

visuell und taktil erkennbare Haltestellenkanten | | | | @)

27 Aushangfahrpl@ne mit Angabe von: Abfahrtzeiten, Linienband, Fahrtdauer (nach:
VDV - Empfehlung ,,Aushangfahrpléne im OPNV*); Tarifinformationen: Fahrkarten-
sortiment und PreisstufenUbersicht, Servicenummer; Aushangké&sten sind so zu di-
mensionieren, dass die Informationen vollstGndig ausgehdngt werden kénnen; Aus-
hangkdsten sind mit Servicenummern zu versehen (Meldung von Beschadigungen);
gedruckte Fahrgastinformationen sind aus nicht bleichenden und wetterfesten Ma-
terialien zu erstellen; Kombinationen von rot/grinen Farben sind zu vermeiden, die
SchriftgroBe ist auch fur Sehbehinderte ausreichend groB zu wdhlen. Die an Halte-
stellen ausgehdangten Kundeninformationen sind bei Anderungen im Angebot um-
gehend zu aktualisieren, dies gilt insbesondere fUr Fahrplan- und Tarifinformationen

28 siehe FuBnote 19

29 Vorzusehen sind Bordsteine, die ein Heranfahren des Busses an die Haltestellen mit
geringem Spalt zwischen Fahrzeug und Bordsteinkante ermdglichen, beim Kneeling
Verletzungsgefahren fUr die Fahrgdste ausschlieBen sowie eine Beschddigung der
Reifenflanken und ein Klettern der Reifen verhindern.

30 Bei Busbuchten 16 cm (Gewdhrleistung des fahrdynamisch ggf. erforderlichen
.Uberfahrens" der Haltestellenbereiche). Im Fall unebener bzw. gewdlbter Fahr-
bahnoberfldchen im Ausnahmefall 14 cm an Busbuchten.
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Kategorie

Ausstattungsmerkmal
akustische Fahrgastinformation fUr Blinde und | o* | O* | -*
Sehbehinderte (DFI mit Sprachausgabe, Rufsdule
mit Gegensprechanlage oder Lautsprecher bzw.
alternativer Ansatz mit AuBenlautsprecher am
Fahrzeug); BerUcksichtigung der Umfeldsensibilitat
kontrastierende Markierung von Stufen, Einbau- | | | |
ten und M&blierung
Bushaltestellen mit Verstarkung des Fahrbahnauf- | B | - -
baus zur Vermeidung von Spurrillen
ausreichende Bewegungsrdume fur Rollstuhlfah- | | | -*
rer (insbesondere fUr 360°-Wende im Bereich der
TUr an der fahrzeugseitigen Mehrzweckfldche mit
mind. 1,50 x 1,50 m unter Beachtung der Auskrao-
gung der Rampe)3!
Bussteigkanten in rutschfester AusfGhrung (An- | | | -
wendung spezieller Bordstein)
Fester, erschutterungsarmer und rutschhemmen- | | | O
der Oberfldchenbelag
Barrierefreie Toiletten | - - -
Sicherheit
tfransparente Gestaltung des Fahrgastunterstan- | | O -
des mit Einsicht von mindestens drei Seiten und
kontrastreiche Warnmarkierung fur Sehbehinderte
an den Scheiben
VideoUberwachung / Videoschutz3? | O - -

/O
Notruf / Telefon | O - -
Ausstattung inter- und multimodale Verknipfungs3?
Park-and-ride-Stellpl&tze W34 O - -
Carsharing-Stellpl&tze |35 - -
Kurzzeitparkzonen | -1 -

31
32

33
34
35

siehe FuBnote 19

Hinweis: Die Realisierung von VideoUberwachung/Videoschutz an Haltestellen ist im

Einzelfall bzgl. der Erforderlichkeit datenschutzrechtlich zu bewerten und abzustim-

men. Kriterien kénnen die H&ufigkeit von Ubergriffen, Héhe und Schwere von Scha-

den, Verletzungsgefahr Unbeteiligter zum Beispiel durch Glasscherben oder dhn-
lich sein. Es ist zwischen permanenter und Bildaufzeichnung nur bei relevanten Situa-
tionen zu unterscheiden. FUr die datenschutzrechtliche Zuldssigkeit ist es dabei uner-

heblich, ob eine Videokamera dauerhaft oder nur zeitweise aufzeichnet.

unter BerUcksichtigung der FlichenverfUgbarkeit und der &rtlichen Gegebenheiten

siehe FuBnote 19
siehe FuBnote 19
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Ausstattungsmerkmal

Kategorie
[}

Fahrradabstellanlagen (hochwertig, diebstahilsi-
cher)

AbschlieBbare Fahrradboxen

Lademdoglichkeiten Elektrofahrrad

Fahrradverleihsystem

Sauberkeit

Fahrgastinformationen: Zustandigkeit liegt bei
den Verkehrsunternehmen; es ist bedarfsabhdn-
gig zu reinigen. Bei Anzeige von Verunreinigun-
gen erfolgt Reinigung bei

- Kategorie la: innerhalb von 4 Werktagen
- Kategorie linnerhalb von 4 Werktagen

- Kategorie I: innerhalb von 1 Woche

- Kategorie lll innerhalb von 1 Woche

- Kategorie IV innerhalb von 2 Wochen nach Mel-
dung.

Witterungsschutz: Zust&ndigkeit liegt bei den
Kommunen; die Reinigung von Fahrgastunter-
stdnden aus Glas soll mindestens alle 4 Wochen
erfolgen; die Ubrigen Warteh&uschen sollen bei
Bedarf gereinigt werden

Nach Anzeige von Verunreinigungen soll die Rei-
nigung innerhalb von 4 Werktagen erfolgen

Haltestellenfldche (einschlieBlich MUlleimer): Zu-
standigkeit liegt bei den Kommunen; Reinigung
bei

- Kategorie la: 1 mal wdchentlich

- Kategorie I: 1 mal woéchentlich

- Kategorie II: 1 mal wéchentlich

- Kategorie Il und IV: Reinigung nach Bedarf

Instandhaltung
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Kategorie

Ausstattungsmerkmal ]

Fahrgastinformation: Zustandigkeit liegt bei den | | | | [ |
Verkehrsunternehmen; bedarfsabh&ngig auszu-
tauschen. Bei Anzeige von fehlenden bzw. be-
schadigten Fahrgastinformationen (Erfassung u.a.
im Rahmen von Konfrollfahrten der Verkehrsauf-
sicht) erfolgt Schadenbehebung bei

- Kategorie la: innerhalb von 1 Woche
- Kategorie I: innerhalb von 1 Woche
- Kategorie Il: innerhalb von 1 Woche
- Kategorie lll: innerhalb von 1 Woche
- Kategorie IV: innerhalb von 1 Woche
nach Meldung.

Beschdadigte Fahrgastunterstnde und Haltestel- | | | | |
lenfladchen, die aufgrund von Schdaden oder
Mdangeln die Verkehrssicherheit nicht mehr ge-
wdhrleisten, sind unverzuglich durch die Kom-
mune zu reparieren

Sonstige Méngel am Witterungsschutzund ander | B | | | |
Haltestellenfldche sind von der Kommune inner-
halb von 4 Werktagen nach Meldung zu beseiti-
gen, sofern die Ersatzbeschaffung dies ermoglicht

Dokumentation

Es ist ein Haltestellenkataster mit Inventarisierung | | | | |
der Ausstattung, statistischer Auswertung der
Schadenshdufigkeit und -art, Auflistung der
durchgefuhrten Instandhaltungsarbeiten und Rei-
nigungstermine zu fGhren; das Haltestellenkatas-
ter wird durch das jeweilige Verkehrsunterneh-
men gefuhrt.

Ferner die Ausstattung von Endhaltestellen (Haltestellen, an denen das Fahr-
personal regelmdaBig eine I&dngere Wartezeit im Rahmen seiner Dienst- und
Wende-zeit abhdlt) mit sanitéren Anlagen fUr das Fahrpersonal vorzusehen.

FUr die Umsetzung der Standards ist mit erster Prioritét der Aus- und Umbau der
Haltestellen an den VerknUpfungspunkten der 1. und 2. Kategorie erforderlich,
so hier noch kein Umbau in den letzten Jahren stattgefunden haben sollte. Fir
die Haltestellen der weiteren Kategorien sind in Abstimmung mit den Stadten
und Gemeinden PrioritGtenlisten zu erstellen.

Abweichungen von den dargestellten Standards sind bei der Neueinrichtung
einer Haltestelle fUr eine Testphase (max. zwei Jahre) méglich. Hier kdnnen die
Standards der Kategorie IV angewendet werden. Danach sind jedoch das fat-
sachliche Fahrgastaufkommen zu erfassen und die entsprechenden Ausstat-
tungsmerkmale zu ergdnzen.
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4.3.10 Qualitatsanforderungen an Fahrzeuge

Neben der Haltestellenausstattung stellt die Ausstattung und AusrUstung der
Fahrzeuge ein wichtiges Merkmal fUr die Beférderungsqualitét dar. Uber die
Fahrzeuge wird sowohl eine direkte Schnittstelle zum Kunden geschaffen und
durch die Investitionsentscheidungen der Verkehrsunternehmen in diesem Be-
reich langfristige Festlegungen zum Qualitatsniveau getroffen werden. Sicher-
zustellen ist eine hochstmdgliche Qualitat im Linienverkehr.

Die Qualitatsstandards fur die im OPNV eingesetzten Fahrzeuge beschreiben
die erforderliche Ausstattung, den Zustand und das Erscheinungsbild. Dabei
spielen die Themen Barrierefreiheit, Komfort, Fahrgastinformation, Betrieb, Ver-
tfrieb, Emissionen und Sicherheit eine wichtige Rolle. DarUber hinaus soll zukUnf-
tig ein Augenmerk auf die Entwicklung alternativer Antriebskonzepte gelegt
werden.

Grundsdatzliich haben alle eingesetzten Fahrzeuge im OPNV den anerkannten
Regeln der Technik und bei Neubeschaffung dem Stand der Technik, den gel-
tenden nationalen und internationalen Normen (DIN/ISO, EN, StVZO), den An-
forderungen nach BOKraft und BOStrab sowie den hierzu erlassenen Richtlinien
zu entsprechen. Einzusetzen sind saubere, moderne, ansprechende und kom-
fortable Fahrzeuge. Die EU-Richtlinien und neue gesetzliche Anforderungen an
Busse im OPNV muUssen dabei mit jeder Beschaffung beachtet werden.

In der folgenden Tabelle wird die QualitGtsanforderung an die Fahrzeugaus-
stattung zusammenfassend dargestellt. Die Qualitatsstandards fUr Fahrzeuge
gelten grundsdatzlich fur alle im Mdarkischen Kreis eingesetzten Fahrzeuge, so im
Weiteren nicht explizit Ausnahmen formuliert werden. FUr die Einhaltung der
Anforderungen sind die jeweiligen Konzessionsinhaber zustandig.
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Tabelle 28: Ausstattungsstandards fur Fahrzeuge

Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Fahrzeugalterund | m Maximales Fahrzeugalter fUr alle im Regelbetrieb ein-
-typ gesetzten Fahrzeuge: 16 Jahre fUr Solobusse sowie von
20 Jahren fUr Gelenkbusse.

m Einsatz von Fahrzeugen mit Niederflurtechnik auf allen
Fahrten auf den Linien der Achsen und Hauptverbin-
dungen sowie in den Stadtverkehren. Der Einsatz von
Fahrzeugen mit stufenlosem Ein- und Ausstieg an der
ersten und zweiten TUr ist auf allen Linien zuldssig (Low-
Enfry-Fahrzeuge). Die Anzahl der eingesetzten Low-
Entry-Fahrzeuge darf maximal 1/3 des gesamten Fahr-
zeugbestandes eines Konzessiondrs inklusiv seiner Sub-
unternehmer umfassen.

m Lediglich auf explizit ausgewiesenen und mit dem Auf-
gabentrager abgestimmten Fahrten mit bedarfsge-
steuerten Angeboten und Burgerbussen kann von der
Anforderung, Fahrzeuge mit Niederflurtechnik oder stu-
fenlosem Ein- und Ausstieg an der ersten und zweiten
TUr einzusetzen, abgewichen werden.

Ein- und Ausstieg m Fahrzeuge sind mit mindestens 2 TUren auszustatten; fOr
Busse ab 10 m Lange sind doppelbreite Turen (>1250
mm) erforderlich. Mini- und Kleinbusse kénnen in Ab-
stimmung mit dem Aufgabentréger auch als einttrige
Fahrzeuge beschafft werden.

m konfrastreiche und taktil erfassbare Gestaltung des Ein-
stiegsbereichs (besonders Anforderungstaster, TUroff-
nung, Einstiegskante, Haltegriffe und -stangen)

m Absenkvorrichtung (Kneeling) zur Fahrzeugabsenkung
an der Einstiegsseite, Absenkbarkeit der Einstiegskante
um ca. 80 mm

m Hublift oder fahrzeuggebundene Rampe fir mobilitéts-
eingeschrénkte Fahrgdste in ausreichender Lange; Ru-
feinrichtung fur die Hublift- / Rampennutzung innen
und auBen

m Haltewunschtasten mit akustischer / optischer Best&ti-
gung, die in der Regel von jedem Sitzplatz und den
Rollstuhistellfidchen erreichbar sind
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Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Nutzungssicherheit | m Haltestangen und/oder Haltegriffe gangseitig
m Fensterschutzstange im Bereich des Stehperrons

m Befestigungsmdglichkeit fUr RollstUhle/Kinderwagen im
Bereich des Stehperrons / der Sondernutzungsfléiche

m Absperrung des Raumes zwischen Fahrer und dem ers-
ten TUrflugel Uber Federpendel oder vergleichbare
technische Losungen

m Innenraumbeleuchtung getrennt zuschaltbar fir den
vorderen und den hinteren Fahrzeugbereich (Verhin-
dern der Blendwirkung).

m Der TUrbereich ist bei gedffneten Turen zusétzlich aus-
zuleuchten (z. B. Spots oder Trittstufenleuchten)

m Das Verkehrsunternehmen garantiert die technische
Schadensfreiheit der im Fahrgastbetrieb eingesetzten
Fahrzeuge; Fahrzeuge mit nicht sicherheitsrelevanten
Schaden durfen max. 5 Tage im Betrieb bleiben; Fahr-
zeuge mit sicherheitsrelevanten Méngeln sind unver-
zuglich aus dem Betrieb zu nehmen

Fahrgastinforma- m  Akustische Haltestellen- und Umsteigeansage (digita-
tion im Fahrzeug les Ansagegerdt mit gerduschabhdngiger Lautstdrke-
regulierung)

m Opfische (elektronische) Haltestellenanzeige; elekironi-
sche Anzeige des Linienverlaufes (Linienband)

m Bordmikrofon fUr Ansagen

m Akustische und optische Bestatigung des Haltewun-
sches an den Fahrgast und den Fahrer

Fahrgastinforma- m Linienbeschilderung auBen: Frei programmierbar und
tion am Fahrzeug alphanumerisch als elektronische Vollmatrixanzeige;
den besonderen Belangen von sehbehinderten Fahr-
gasten muss Rechnung getragen werden, insbeson-
dere bei SchriffgroBe, Kontrast, Reflexionsfreineit

m Im Bereich hinter dem Fahrerarbeitsplatz oder an der
Trennscheibe vor der ersten Sitzreihe sind folgende In-
formationen anzubringen: Name des VU, ,Im Auftrag
.."" (Zuordnung zum Konzessiondar), ,,Schlaue Nummer*
/ Servicenummer, E-Mail / Homepage des Konzessio-
nars
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Fahrgastkomfort/
Barrierefreier Bus

m In den Gangen der Fahrzeuge durfen sich keine Stufen

oder Podeste befinden.
Mindestsitzabstand von 71 Zentimetern

Mindestens eine ausgewiesene Sondernutzungsfléiche
bei TUr 2 fir mindestens einen Rollstuhl bzw. Kinderwa-
gen, Fahrréder oder Ahnliches, mit Klappsitzen und si-
cherheitsrelevanten Prallplatten fUr Rollstuhlfahrer. Bei
der Neubeschaffung von Fahrzeugen wird eine Min-
destlénge der Sondernutzungsfléche von 2,00 Metern
oder alternativ von zwei Sondernutzungsfléchen emp-
fohlen.

RUckenstUtze im Bereich des Stehperrons

konfrastreiche Gestaltung im Fahrzeuginnern (beson-
ders Haltegriffe und -stangen, Anforderungstaster, Po-
deste, Sitzfladchen)

Heizung und Klimaanlage (Luftkihlung)

Ausgewiesene Sitzplatze fUr mobilitGtseingeschrénkte
Fahrgdste, die mit leicht erkennbaren Piktogrammen
versehen sind

Seiten- und Frontscheiben sind grundsatzlich von Wer-
bung freizuhalten. Ausnahmen: 1. Beklebungen mit
OPNV-produktbezogenen Informationen/Logos, 2. auf
der linken Fahrzeugseite teilweise Beklebung mit Wer-
bung aus semitransparenter Window-Graphics-Folie,
sofern diese nicht zu nennenswerten Beeintr&chtigun-
gen der Sicht der Fahrgd&ste fUhrt: ausreichende
Durchsichtigkeit der Scheiben im Bereich zwischen

TOr 1 und TUr 2 zur Gewdhrleistung eines unbeeinfrdch-
figten Blickes aus dem Fahrzeug (barrierefreie Orien-
fierbarkeit fUr Sehbehinderte; maximal 20% der gesam-
ten Seitenfensterfldchen durfen mit Werbung beklebt
werden, wobei das ungestorte Rausschauen insbeson-
dere zur rechten Seite (Einsichtigkeit Haltestellen) ge-
wdhrleistet sein muss.)

Rufeinrichtungen (Tasten) fUr mobilitatseingeschrdnkte
Fahrg&ste auBen an/bei TUr 2 sowie im Wageninneren
im Bereich der Sondernutzungsfléche

Alle Tasten mUssen sich farblich von ihrer Umgebung
absetzen und deutlich erkennbar sein

Befestigungsmoglichkeit fUr RollstUhle/Rollatoren (z.B.
Gurte)

Die Fahrradmitnahme im Bus ist im Mdarkischen Kreis
grundsdatzlich moglich. Sofern keine weiteren
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Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Transportmittel wie RollstUhle, Rollatoren oder Kinder-
wagen im Fahrzeug sind, kann das Fahrrad auf der
Sondernufzungsfl&éche abgestellt werden. Auf speziell
ausgewiesenen Linien sind Fahrradtrédger oder Fahr-
radanhd&nger mitzufUhren. Diese Linien sowie die rele-
vanten ZeitrGume werden zwischen Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen abgestimmt.
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Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Umwelt- und Leis- m  Angemessene Motorleistung zur ErfUllung der betriebli-
tungsstandards chen Vorgaben (abhdngig von der Topografie)

m Motorraumkapselung zur D&mpfung der Fahrgerdu-
sche

m Bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen sind generell
die zum Zeitpunkt der Zulassung des Fahrzeuges jeweils
aktuelle EURO-Normen und Emissionsgrenzwerte bei
Neufahrzeugen einzuhalten. Ferner sind die UNECE-Re-
gelung 107 sowie die EU-VO 1161/2019 (Clean Vehicle
Directive) und die Umsetzung in das Gesetz Uber die
Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (SaubFahr-
zeugBeschG) zu beachten. Hierzu hat der Aufgaben-
frdger und die MVG bereits ein Gutachten in Auftrag
gegeben, welches einen Umsetzungsfahrplan for die
ErfUllung der Anforderungen der CVD darstellt. Im
Zuge der anstehenden Vergaben und Ausschreibun-
gen wird sukzessive auf alternative Antriebsarten ge-
mak den Anforderungen des SaubFahrzeugBeschG
umgestellt.

Phasen Quoten der Anforderun-
gen an alternative An-

triebsformen

Phase 1: > 45 % (davon > 22,5 %
ab 02.08.2021 bis Null-Emission)
31.12.2025

Phase 2: > 65 % (davon >37,5%
Ab 01.01.2026 bis mind. Null-Emission)
31.12.2030 (bzw. gemaB

Anschlussregelung)

FUr die im Befrieb befindlichen Diesel- und Hybridfahr-
zeuge gelten folgende Mindeststandards:

m Einhaltung der Emissionsgrenzwerte entsprechend der
zum Zulassungszeitpunkt gultigen Euro—-Norm, mindes-
tens jedoch entsprechend Euro 6.

m Fahrgerdusch von maximal 78 dB(A) gemdaB DIN ISO
362 und DIN ISO 5130

Nahverkehrsplan 2025 105



plan:mobil

Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Veririeb und Kom- | m Vorhandensein eines Fahrkartenverkaufsger&tes mit
munikation ggf. weiteren Ausstattungselementen (z. B. Chipkar-
tenlesegerdt). Das Kassen- und Druckersystem muss in
der Lage sein, Fahrscheine des Ruhr-Lippe- / Westfa-
len-Tarifs, des NRW-Tarifs und ggfs. der Tarife von Nach-
barverkehrsverbinden bzw. -gemeinschaften auszu-
stellen.

m Informationsmaterialien und Moglichkeiten zu deren
Bereitstellung

m Alle Fahrzeuge sind mit einer Informationstafel (Klapp-
rahmen DIN A2), die hinter dem Fahrerplatz ange-
bracht wird und ausschlieBlich zu OPNV Werbezwe-
cken zu nutzen ist, auszustatten

Betriebstechnik m Die Fahrzeuge mussen Uber ein einheitliches digitales
Funknetz verfUgen; die Kommunikation mit einer wéh-
rend des gesamten Bedienungszeitraumes besetzten
Leitstelle muss kreisweit gewdhrleistet sein. FUr BUrger-
busse sowie Fahrzeuge, die fur bedarfsgesteuerte Be-
dienungsformen eingesetzt werden, ist eine Kommuni-
kation Uber Handy ausreichend. Moglichkeit der direk-
tfen Kommunikation von Fahrer zu Fahrer im Nahbe-
reich sollte ermdglicht werden.

m Lautsprecheranlage im Innenraum mit Bordmikrofon
(AusfUhrung als 2-Kanal-Anlage mit zusatzlichem Ein-
gang fur akustische Haltestellenansage)

m Die AusrUstung von Fahrzeugen mit AFZS-Ger&ten er-
folgt derzeit im Rahmen der ZRL-Férderrichtlinie.
Grundsatzlich ist die Ausristung sémflicher Busse mit ei-
nem AFZS, moglichst im Rahmen von Foérderprogram-
men oder Drittfinanzierungen anzustreben.
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Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Sauberkeit der m FUr die Reinigung der Fahrzeuge ist das VU zusténdig

Fahrzeuge m Innerhalb der Fahrzeuge ist das Rauchen nicht gestat-

fet

m Vor Dienstbeginn hat das Fahrzeug frei zu sein von: In-
nen: MU, klebrigen und abférbenden RUcksténden,
Schmierereien, Feuchfigkeit auf Boden und Scheiben;
AuBen: Verunreinigungen auf Scheiben, die die klare
Durchsicht behindern

m Vandalismusschdden im Fahrzeug sind innerhalb einer
Woche zu beseitigen

m Vandalismussché&den am FahrzeugduBeren sind um-
gehend zu beseitigen

m Essind folgende Reinigungsintervalle mindestens einzu-
halten: Grobreinigung nach jedem Umlauf (mindes-
tens Aufsammeln des herumliegenden Mulls); Kleine In-
nenreinigung taglich (Mullbeseitigung, Fegen / Sau-
gen des Bodens); Grundreinigung 1 mal pro Monat
oder bei entsprechender Verschmutzung haufiger
(Feuchftreinigung von Boden, Fenstern und Haltestan-
gen, Absaugen der Polster); Grundreinigung der Pols-
ter halbjdhrlich; AuBenreinigung nach Bedarf; AuBBeror-
dentliche Verschmutzungen sind umgehend zu beseiti-
gen

Einsatz automatisierter Fahrzeuge

Der zukUnftige Einsatz von automatisierten Klein-, Midi- und Standardbussen
kann eine Lésung darstellen, wie der OPNV negativ wirkenden demographi-
schen Effekten im Arbeitsmarkt fir Fahrpersonale entgegenwirken kann. Zu-
dem besteht die Moglichkeit, wirtschaftliche Potenziale durch Reduzierung von
Personalkosten zu heben.

Der funktfionale wie wirtschaftliche Betrieb ist abhdngig von der geeigneten
Technologie, der zu errichtenden Betriebsumgebung, den stédtebaulichen Vo-
raussetzungen (Stadt- und StraBenbau) und der Kundenakzeptanz. Fur alle
diese Felder ist es zum Schutz vor Fehlinvestitionen wichtig, frihzeitig eigene Er-
fahrungen im und fUr den Anwendungsbereich Mdarkischer Kreis mit seinen indi-
viduellen Anforderungen zu sammeln und Wissen aufzubauen. Die Weitergabe
dieses Wissens an die kommunalen Akteure sind fUr zukunftsfdhige Infrastruktur-
planungen sicherzustellen.

Flexibilitat beim Einsatz unterschiedlicher FahrzeuggroBBen/GefaBgroBen

Der Marktanteil an Fahrzeugen mit alternativen Antrieben in anderen Fahr-
zeugklassen als M3 nimmt stetig zu. Der Fortschritt der MobilitGtswende zeigt,
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dass die Relevanz dieser Fahrzeuge zunimmt und es werden vermehrt Modelle
entwickelf, bei denen keine elekirisch betfriebenen Fahrzeuge der Klasse M3
zum Einsatz kommen, sondern stattdessen elektrisch betriebene Fahrzeuge der
Klasse M2. Der Einsatz entsprechender Fahrzeuge kann in gegenseitiger Ab-
stfimmung zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen geregelt und
ermdbglicht werden, auch wenn die Modelle der Klasse M2 im Einzelfall von den
dargestellten Standards abweichen. Die gesetzlichen Vorgaben und Stan-
dards an die M3 Fahrzeuge mussen beim Entscheidungsprozess aber stets be-
achtet werden und ein etwaiges Abweichen gemeinsam dokumentiert we-
den.

4.3.11 Qualitatsanforderungen Fahrpersonal

Aufgrund des direkten Kontakts mit den Fahrgdsten nimmt das Fahrpersonal
eine zentrale Rolle im OPNV-System ein. Die AuBenwirksamkeit des Verhaltens,
der Hilfsbereitschaft, des Fahrverhaltens etc. sind &hnlich bedeutend einzu-
schatzen wie die Ausstattung der Haltestellen und Fahrzeuge.

Anforderungen an das Fahrpersonal Anforderungen an die Verkehrsunter-

nehmen

m Sicheres Beherrschen der deutschen | m FUr das eingesetzte Personal gilt
Sprache3¢ das Tariftfreue- und Vergabegesetz

m Kennen und Anwenden von Befdr- Nordrhein-Westfalen {TVGG-NRW)

derungsbedingungen und Tarifbe- m Mindestens jGhrliche Schulung der
stimmungen. Auch Gber die tarifli- FahrzeugfUhrer. Inhalte sind:

chen Ubergangsgebiete und Uber
Sonderangebote (z.B. Kombitickets)
jederzeit richtig Auskunft geben kdn-
nen

= Umgang mit mobilitatseinge-
schrankten Fahrgdsten und des
Servicepersonals (Mobilitétsbera-
tung)

m Die rechtlichen Vorgaben (BOKraft,
PBefG, StVO, StVZO) kennen und an-
wenden

m korrektes Anfahren von (barriere-
freien) Haltestellen etc.

m freundlicher Umgang mit Fahrgd&s-

m Richtigen Fahrpreis fur jede ge- ten und Kunden

wunschte Fahrtverbindung nennen
und verkaufen kénnen sowie Fahig- | m Deeskalationstraining
keit zur Beratung des Fahrgastes hin-
sichtlich des fur ihn passenden Tarif-
angebotes

m Bei wiederkehrenden Beldstigun-
gen bzw. Ubergriffen auf das Fahr-
personal ist Service-/Sicherheits-

m Linienverlauf kennen (Namen und personal einzusetzen
Reihenfolge der bedienten

36 siehe http://www.goethe.de/z/50/commeuro/303.htm: ,,Kann die Hauptinhalte
komplexer Texte zu konkreten und abstrakten Themen verstehen; versteht im eige-
nen Spezialgebiet auch Fachdiskussionen. Kann sich so spontan und flieBend ver-
standigen, dass ein normales Gesprdch mit Muttersprachlern ohne gréBere An-
strengung auf beiden Seiten gut moglich ist. Kann sich zu einem breiten Themen-
spektrum klar und detailliert ausdricken, einen Standpunkt zu einer aktuellen Frage
erl@utern und die Vor- und Nachteile verschiedener Moglichkeiten angeben”.
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Haltestellen, sowie Kenntnis Uber m  Anreizsystem zur Vergutung guter
samtliche VerknUpfungspunkte) Fahrerleistung ist zu entwickeln

m Die Rampe fUr mobilitGtseinge-
schrénkte Fahrgdste sicher bedienen
kénnen sowie

m Sich kundenfreundlich und service-
orientiert verhalten

m Sofern vom Verkehrsunternehmen
vorgegeben, Tragen einer Dienstklei-
dung

m Uber Ortskenntnisse im Bereich des
Linienverlaufs verfUgen (Kenntnis
wichtiger &ffentlicher Einrichtungen,
wie z.B. Sportanlagen, o6ffentliche
Verwaltung, Museen, Schulen), Aus-
kUnfte zu den Anschlussméglichkei-
ten geben kénnen.

4.3.12 Anforderungen an Betrieb und Storungsmanagement

Bei Storungen ist zwischen ,,geplanten® und unvorhersehbaren Stérungen zu
unterscheiden. Unvorhersehbare Ereignisse (z. B. StraBensperrungen aufgrund
von Verkehrsunfdéllen) kdnnen zu einer einmaligen Abweichung vom Fahrplan
fOhren, fUr die planerisch keine Vorsorge getroffen werden kann. Das Verkehrs-
unternehmen ist verpflichtet, Stérungen zu erfassen. Das Fahrpersonal meldet
Stérungen an die Leitstelle, woraufhin Entscheidungen fur den Betriebsablauf
auch auf weiteren Linien getroffen werden kénnen. So ké&nnen z. B. bei kleine-
ren Fahrplanabweichungen Linien an VerknUpfungspunkten zum Warten auf-
gefordert werden, wodurch AnschlUsse gesichert werden.

Geplante Eingriffe im StraBennetz, die Stérungen des Betriebs nach sich ziehen
werden, sind rechtzeitig vom StraBenbaulasttrédger beim Aufgabentréger und
beim Verkehrsunternehmen zu melden. Umleitungen wegen Baustellen und
Veranstaltungen sind im Vorfeld mit den Unternehmen und dem Mdarkischen
Kreis abzustimmen, um die Behinderungen fir den OPNV zu minimieren.

Die StraBenbaulasttrager sind verantwortlich fur eine stérungs- und mangelfreie
StraBeninfrastruktur. Der Markische Kreis als Aufgabentrager fur den OPNV und
die Verkehrsunternehmen wirken durch Anzeige von Mdngeln und Schéden
auf die StraBenbaulastiréger hin, die StraBen in einen Zustand gebracht wer-
den, der den sicheren, komfortablen und pUnktlichen Betrieb des OPNV er-
maoglicht.

Die Anforderungen zur Weitergabe der Informationen bis zum Fahrgast werden
im Kapitel 4.3.13 dargestellt. Bei regelmdaBig wiederkehrenden Veranstaltungen
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sind dauerhaft installierte Ersatzhaltestellen auf der Umleitungsstrecke vorzuse-
hen.

Der OPNV ist z. B. durch separate OPNV-Trassen und / oder Bevorrechtigung
an Lichtsignalanlagen zu beschleunigen (siehe hierzu Kapitel 7.2). Hierzu gehort
auch die leistungsfahige Gestaltung der zentralen Haltestellen und ZOBs in den
Kernstddten der zentralen Orte im Mdarkischen Kreis.

Anforderungen zur Fahrplanzuverldssigkeit werden in Kapitel 4.3.8 beschrieben.

4.3.13 Anforderungen an Informationen und Betrieb

Eine aktuelle, umfassende und richtige Information der (potenziellen) Fahr-
gaste ist entscheidende Voraussetzung fUr die Nutzung des OPNV durch die
BUrgerinnen und BUrger. Zur Informationsvermittlung sind alle gangigen Medien
zu nutzen. Dies sind gedruckte Informationen, die persdnliche Auskunft und die
Information per Telefon, App oder Internet.

Unter Vertrieb werden alle Dienstleistungen verstanden, die im Zusammenhang
mit dem Verkauf von Fahrkarten und der Weitergabe von Informationen ste-
hen. Beschrieben werden die Vertriebswege und Vertriebsstatten.

Es kommen folgende Vertriebswege in Betracht:

m Verkaufsstellen und Service-Center

m Servicemobil

m Verkaufin Fahrzeugen der Verkehrsunternehmen

m Bestellservice Uber Internet, APP oder nach Telefonkontakt

m Stationdre Fahrscheinautomaten

Printmedien

Unter Printmedien werden die Verdffentlichungen zum OV-Angebot, insbeson-
dere Fahrplan, Tarif und Liniennetz in gedruckter Form verstanden, die insbe-
sondere fUr den &ffentlichen Aushang bestimmt sind. An Printmedien sind fol-
gende Anforderungen zu stellen:

m eindeutig, klar und schnell verst&ndlich,

Ubersichtlich, anschaulich und gut lesbar,

m behindertengerecht,

m robust und widerstandsféhig gegen VerschleiB,
m wiedererkennbares Design,

m aktuell.
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Tabelle 29: Standards Printmedien

Kategorie ‘ Standards/MessgréBen

Liniennetzplan Es ist ein Liniennetzplan fUr das gesamte OV - Angebot im
MK einschlieBlich der kreisgrenzUberschreitenden Verbin-
dungen zu erstellen. Zur Tarifinformation ist ein Preiszonen-
plan zu erstellen. Eine dazu ergdnzende tabellarische
Darstellung der Preisstufen ist winschenswert. Diese Me-
dien sind bei Bedarf zum Fahrplanwechsel aktualisiert neu
herauszugeben.

Linien mit nur tempordrem Angebot sollten entsprechend
gekennzeichnet werden.

Stadtliniennetzplan | FUr alle Kommunen sind separate Stadtliniennetzpldne zu

entwickeln

Tarifinformation Informationen zum Tarif sind in kompakter Form anzubie-
ten. Die Darstellung kann kreis- oder gemeindebezogen
erfolgen.

Plakate Uber wichtige Anderungen im OPNV - Angebot (Fahr-

planwechsel, Tarifdnderungen, Anderungen im Netz,
langfristige Baustellen usw.) ist durch Aushang entspre-
chender Plakate in den Bussen rechtzeitig zu informieren.

Tageszeitungen Informationen zu kurzfristig notwendigen Anderungen des
etc. Fahrplanes (Umleitungen 0.4.) sind in der ortlichen und
regionalen Tagespresse zeitnah zu verdffentlichen

Vertrieb und Ver- m Informationen werden Uber die Service-Center bzw.
figbarkeit Verkaufsstellen der Verkehrsunternehmen ganzjdhrig
zur VerfUgung gestellt.

m Die Auflagen sind so zu bemessen, dass eine [Gcken-
lose Verfugbarkeit der Medien gewdhrleistet ist.

Service in den Bussen

BezUglich der Qualitatsstandards zur Serviceorientierung, zur Informiertheit, zum
AuBeren Erscheinungsbild und zu sonstigen Qualifikationen der in den Verkehrs-
unternehmen Beschdaftigten mit Kundenkontakt wird auf das Kapitel 4.3.11 ver-
wiesen.

Tabelle 30: Standards Service in den Bussen

Kategorie Standards/MessgroBen

Fahrgastinforma- m Das Fahrpersonal verfigt Gber Informationen zu Fahr-

tion zeiten, AnschlUssen und Tarifen im Bedienungsgebiet
und berdt den Fahrgast hinsichtlich seines Fahrtwun-
sches.
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Kategorie ‘ Standards/MessgréBen

m Es besteht fUr die Fahrerin bzw. den Fahrer die Mog-
lichkeit, fahrgastbezogene Informationen Uber eine
Leitstelle zu beschaffen bzw. an diese weiterzugeben.

m Das Fahrpersonal ist Gber aktuelle Anderungen infor-
miert und gibt diese ohne Aufforderung an die Fahr-
gaste weiter.

Fahrscheinverkauf | m In allen Fahrzeugen im Gebiet des MK werden mindes-
tens Fahrausweise des Bartarifs verkauft. Hierzu sind die
Fahrzeuge mit Fahrausweisdruckern und (sofern tarif-
lich notwendig) Entwertern auszurUsten.

m Neben dem Westfalen-Tarif wird der NRW-Tarif (soweit
vertriebstechnisch moglich) verkauft. In Grenzr&umen
zu Nachbarverkehrsgemeinschaften / -verbunden sol-
len auch deren Tarife verkauft werden kénnen.

m In den Fahrzeugen ist die bargeldlose Bezahlung zu er-
moglichen.

m Der Einsatz von bargeldlosen Ticketautomaten im Bus
ist zu prufen

Service-Center/Verkaufsstellen

Offentlicher Nahverkehr ist insbesondere fUr Erstnutzer eine erkldrungsbedirf-
tige Dienstleistung. Wollen Verkehrsunternehmen neue Kunden gewinnen, so
mUssen sie diese kompetent an das OPNV-Angebot heranfihren. Fragen po-
tenzieller Kunden wie

m  wo und wie kann ich die notwendigen Informationen zum Fahrplan und
zum Tarif bekommen,

m wie habe ich diese zu verstehen,
m was muss ich bei der Nutzung von Bus und Bahn beachten,

sind von den Verkehrsunternehmen schlUssig zu beantworten. Nur wenn die
notwendigen Informationen leicht zu erhalten sind, werden potenzielle Neu-
kunden nicht gleich von dem fUr sie unbekannten System OPNV abgeschrecki.

Um eine angemessene Beratung zu gewdahrleisten, ist die Mdglichkeit zum per-
sénlichen Kundengesprach anzubieten. Art und Umfang des persdnlichen Be-
ratungsangebotes im MK wird nachfolgend erlGutert.

m Mindestens in den beiden Oberzentren Iserlohn und Lidenscheid sollen in
verkehrsgunstiger Lage Service-Center vorgehalten werden, die umfas-
sende Information und Beratung zum &ffentlichen Verkehrsangebot bieten
und das gesamte Fahrscheinsortiment vertreiben.

m Die Offnungszeiten der Service-Center und Verkaufsstellen entsprechen den
tatsdchlichen KundenbedUrfnissen.
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Tabelle 31: Standards stationdrer Service

Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Service-Center Die Service-Center liegen in verkehrsgunstiger Innenstadi-
lage in der Nahe von Bahnhdéfen/ZOB. Die Service-Center
erfUllen mindestens folgende Aufgabe:

m umfassende Beratung Uber das OPNV- und SPNV-AnN-
gebot (Fahrplan, Tarif etc.),

m Verkauf der gesamten Fahrausweis-Angebotspalette,
m Ausgabe/Verkauf von Medien,

m Enfgegennahme von Beschwerden/Reklamationen,
m Verwaltung von Fundsachen.

Die Service-Center sollen ca. 40 Stunden in der Woche zu
nachfragerelevanten Zeiten gedffnet haben.

Die Personalausstattung soll sich an der Kundennach-
frage orientieren. Die Service-Center sollen Besuchenden
den Zugang zur elekironischen Fahrplanauskunft ermogli-
chen, so dass diese Fahrplaninformationen selbstandig
ausdrucken kénnen.

Zur individuellen Planung sind detaillierte und aktuelle In-
formationen Uber alle barrierefreien OPNV-Angebote und
Anschlussverbindungen durch kompetente Mobilitétsbe-
ratung im Service-Center anzubieten.

Verkaufsstellen Die Verkaufsstellen erfUllen mindestens folgende Auf-
gabe: Grundangebot an Kundeninformationen, Verkauf
der gesamten Fahrausweis-Angebotspalette, Ausgaben /
Verkauf von Medien. Anzustreben ist die Mdglichkeit der
elektronischen Fahrplanauskunft in den Verkaufsstellen.

Die Offnungszeiten der Verkaufsstellen orientieren sich
moglichst am Angebot der Service-Center. Die Offnungs-
zeiten kdnnen durch eine Mittagspause unterbrochen
werden.

Die Verkaufsstellen sind durch eine einheitliche AuBen-
werbung kenntlich zu machen.

Offentliche Einrich- | Die Ausstattung von zentralen Einrichtungen in den Stad-
tungen mit hohem | fen und Gemeinden des Mdrkischen Kreis mit Monitoren

Bezug zum OPNV mit dynamischen Fahrgastinformationen (,,Abfahrtsmoni-
tore") sind winschenswert

Servicemobil Mobiles Service-Center zum Einsatz fur Veranstaltungen,
Mérkte etc.
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Information per Telefon, App und Internet

Sowohl bei der Beschaffung von Informationen durch den Kunden als auch
dem Dialog zwischen Kunden und Verkehrsunternenmen (Anregungen, Be-
schwerden) kommen Telefon und insbesondere Smartphone-Apps sowie Inter-
net eine sehr groBe Bedeutung zu. Insbesondere in einem groBen Fl&dchenkreis
wie dem Mdarkischen Kreis spielen diese nicht ortsgebundenen Informationska-
ndle eine zentrale Rolle. Daher sind sie in Zukunft zu pflegen, zu vereinheitlichen
und die Angebote hierUber weiter auszubauen.

FUr die zunehmend bedeutsameren bedarfsgesteuerten Bedienungsformen
(Anruf-Sammel-Taxi, TaxiBus, Anruf-Linien-Fahrten und On-Demand-Verkehr) ist
eine einheitliche und mindestens kreisweite Buchungsmaoglichkeiten zu entwi-
ckeln. Bei landesweiten Bestrebungen der Umsetzung einer einheitlichen Dispo-
sitionsoberfléiche sollte hierbei partizipiert werden und somit kundenfreundliche
und vereinheitlichte Losungsansdtze angeboten werden.

Tabelle 32: Standards Information Uber Telefon und Internet

Kategorie ‘ Standards / MessgroBen

Buchung bedarfs- m FUr die Buchung von vom Aufgabentrager finanzierten
gesteuverter Ver- Fahrten bedarfsgesteuerter Angebote (TaxiBus, Anruf-
kehre Linien-Fahrten, On-Demand) im Kreisgebiet ist eine ein-

heitliche, aus dem Festnetz und dem Mobilfunknetz
gleichermaBen erreichbare Telefonnummer vorzuhal-
ten.

m Die Erreichbarkeit der Hotline ist an allen Wochenta-
gen zu gewdhrleisten.

m FUr die verschiedenen Angebofte ist eine einheitliche
Buchungsfristvorzusehen. Diese darf maximal 45 Minu-
ten betragen

m Die Buchungsmoglichkeit per Internet ist zu gewdhrleis-
fen.

m Uber Zahl und Art der Anrufe ist eine Statistik zu fUhren
und auf Wunsch dem Aufgabentrager zur VerfUgung
zu stellen.

Information per Te- | m FUr die telefonische Kundeninformation wird die lan-
lefon desweiteinheitliche ,,Schlaue Nummer fUr Bus & Bahn*
eingesetzt.

m Die Erreichbarkeit der telefonischen Kundeninforma-
tfion ist an allen Wochentagen ganztdgig zu gewdahr-
leisten.

m In der Zeit von Montag bis Samstag von 8.00 Uhr bis
20.00 Uhr ist vom Verkehrsunternehmen zu gewdhrleis-
ten, dass Anrufern neben Angaben zum planmdaBigen
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Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Fahrplanangebot und zum Tarif auch Informationen zu
aktuellen Anderungen sowie kurzfristigen Betriebssto-
rungen gegeben werden kann.

m In der Zeit von werktags 20.00 Uhr bis 8.00 Uhr und
sonntags ganztagig ist vom Verkehrsunternehmen zu
gewdbhrleisten, dass Anrufende Angaben zum planma-
Bigen Fahrplanangebot sowie — soweit mdglich — Infor-
mationen zu aktuellen Anderungen erhalten.

m Die bereitzustellende Kapazitat hat sich an der tages-
zeitlich schwankenden Zahl der Anrufe auszurichten.
Sicherzustellen ist, dass 80 % der Anrufer bei normaler
Verkehrslage im 1. Versuch bedient werden.

m Uber Zahl und Art der Anrufe ist eine Statistik zu fihren
und auf Wunsch dem Aufgabentréger zur Verfugung
Zu stellen.

m  Anzustreben ist die EinfUhrung einer kreisweiten Infor-
mations-App mit automatisierten Informationen; (auch
akustische Ansage).
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Kategorie ‘ Standards / Messgro3en

Information per In- | m Das gesamte Internetangebot ist barrierefrei auszuge-
ternet stalten (barrierefreies Internetangebot).

m Die Fahrplanauskunft per Internet (EFA bzw. HAFAS) ist
bereitzustellen und laufend zu aktualisieren. Ergdnzend
hierzu ist auch eine Tarifauskunft fir das Gebiet des
Westfalentarifs und angrenzende R&Gume anzubieten.

m Informationen zu aktuellen Anderungen (z. B. Zusatz-
verkehr zu GroBveranstaltungen) innerhalb von 24
Stunden in das System einzupflegen.

m Informafionen Uber kurzfristige Betriebsstérungen sind
auf den Homepages der Verkehrsunternehmen lau-
fend aktuell darzustellen. Eine Aufnahme in die elektro-
nische Fahrplanauskunft ist anzustreben.

m Uber eine Ticketapp oder die Homepages der Ver-
kehrsunternehmen oder des Westfalentarifs ist die
Maoglichkeit zu geben, Informationen zu bestellen und
geeignete Losungen fur den Ticketkauf anzubieten.

s Uber die Homepages der Verkehrsunternehmen sind
die Fahrpldne aller Linien sowie Liniennetzplé@ne als
Download anzubieten.

m Zur individuellen Planung mussen detaillierte und aktu-
elle Informationen Uber alle barrierefreien OPNV-AN-
gebote und Anschlussverbindungen durch das Inter-
net abrufbar sein.

Verkauf von Tickets

Das Ticketsortiment der értlich geltenden Tarife ist Uber die verschiedenen Ver-
triebswege anzubieten.

m Tickets k&dnnen in Bussen, an den Automaten an Bahnhéfen oder an den
bekannten Verkaufsstellen der Verkehrsbetriebe erworben werden (siehe
hierzu auch Kapitel 4.3.13).

m Der Vertrieb von Fahrkarten soll nutzerfreundlich und méglichst einfach ge-
staltet sein.

m Die unternehmensUbergreifende Interoperabilitét der elektronischen Fahr-
karten ist durch die Verkehrsunternehmen sicherzustellen.

4.3.14 Anforderungen an das Marketing

Die Qualitaten des OPNV-Angebotes sind durch eine kontinuierliche Offentlich-
keitsarbeit der Verkehrsunternehmen und MarketingmaBnahmen zu bewer-
ben. Dabei sind in Kooperation mit weiteren Partnern Ubergreifende
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MarketingmaBnahmen fUr bestimmte Zielgruppen zu entwickeln. Durch Marke-
tingaktivitéten (z. B. Imagekampagnen, kontinuierliche Pressearbeit/Offentlich-
keitsarbeit, Events, Sponsoring efc.) werden Bekanntheitsgrad und Image des
OPNV gepflegt und verbessert. Ziel ist es, vorhandene Kunden zu pflegen und
neue zu gewinnen. MarketingmaBnahmen auf Basis des etablierten Corporate
Designs sind fortzuentwickeln.

4.3.15 Anforderungen an das Qualitatscontrolling

Wer als Aufgabentréger Verantwortung fir die OPNV-Bedienung seiner Burge-
rinnen und Burger tré&gt und dafUr erhebliche finanzielle Mittel aufwendet, der
hat auch zu gewdhrleisten, dass die vereinbarte Qualitat erbracht wird.

Nach der VO (EG) Nr. 1370/2007, die seit dem 3.12.2009 in Deutschland unmit-
telbare Wirkung entfaltet, dUrfen Ausgleichsleistungen fur die Erbringung ge-
meinwirtschaftlicher Verpflichtungen nurim Rahmen &ffentlicher Dienstleis-
tungsauftrage (,,6DA") gewdhrt werden. Mit den &ffentlichen Dienstleistungs-
auftrégen geht einher, dass die zustGndige Behorde die Betreiber dazu ver-
pflichten, die definierfen Qualitatsstandards einzuhalten. Der Auftragnehmer ist
fUr die ordnungsgemdBe Erbringung seiner Leistungen und die Hohe der vom
Auftraggeber geschuldeten Vergiutung beweispflichtig. Er kommt dieser Be-
weispflicht durch die Vorlage von wahrheitsgemdaBen Status- und Qualitatsbe-
richten Uber die erbrachten Leistungen und die ErfUllung von Abrechnungs-
pflichten nach.

Der Kreis hat somit als Besteller des OPNV sicherzustellen, dass die von ihm an
Verkehrsunternehmen geleisteten Ausgleichsleistungen u.a. aufgrund von ob-
jektiv und transparent aufgestellten Parametern gewdhrt werden. Objektiv und
fransparent bedeutet auch, dass sie nachprUfbar sind. Das fUr die Messung
und Uberwachung der gesetzten Qualitatsziele notwendige Qualitétscontrol-
ling wird in enger Abstimmung zwischen dem Kreis als Aufgabentrager und
den Verkehrsunternehmen aufgebaut. Bausteine fUr das Qualitatscontrolling
sind:

m Nachweise der Verkehrsunternehmen (z.B. betriebliche Messdaten),
m spezielle Qualitatsprifungen ,

m Kundenbefragungen und

m Beschwerdemanagement.

Unter speziellen Qualitatsprifungen wird der Einsatz von telefonische Kunden-
befragung durch das Kompetenzcenter Marketing.NRW verstanden.

Durch Kundenbefragungen kénnen Kundenerwartungen erfasst werden. Dies
kann beispielsweise durch Interviews mit Fahrgdsten oder Fragebogenaktionen
erfolgen. Ein Schwerpunkt des Qualitatsmonitoring bildet das Beschwerdema-
nagement. Ein kundenorientiertes Beschwerdemanagement greift Kritik und
Anregungen der Kunden auf und setzt sie in qualit&tssichernde und qualitdts-
verbessernde MaBnahme um.

Der Prozess des Qualitatscontrollings beinhaltet folgende Punkte:
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m Weiterentwicklung des Beschwerdemanagements bei den Verkehrsunter-
nehmen, mit kontinuierlicher Berichterstattung und Abstimmungsrunden zwi-
schen dem Aufgabentrdger und den Verkehrsunternehmen, mit dem Ziel
der Qualitatsverbesserung des OPNV.

m Der Aufgabentréger proft regelmaBig die Einhaltung von Qualit&tsstandards
im OPNV mittels Qualitétskontrollen. Basis hierfUr sind die durch die Verkehrs-
unternehmen geflhrten Nachweise zur Mitarbeiterschulung, zur Sauberkeit
von Fahrzeugen und Haltestellen sowie Leistungserbringung, PUnktlichkeit,
Anschlusssicherheit

Das Verfahren und die Ergebnisse der Kontrollen werden den Verkehrsunter-
nehmen bekannt gemacht. Mit Hilfe eines Beschwerdemanagementsystems
wird die Enfgegennahme und Bearbeitung von Beschwerden von Fahrgdsten
und anderen Personen systematisiert und erleichtert. Ziele sind dabei die Kun-
denbindung und die rasche Klérung und Behebung von Problemen (spdtes-
tens nach drei Wochen, winschenswert innerhallb von 10 Tagen, sollen Kunden
eine Antwort auf inre Beschwerden erhalten haben). Die Verkehrsunterneh-
men sind verantwortlich fUr das Beschwerde- und QualitGtsmanagement und
mussen dementsprechend eingehende Beschwerden dokumentieren, MaB-
nahmen ergreifen und dem Aufgabentréger in regelmaBigen Absténden Be-
richt erstatten.

4.3.16 Anforderungen an die Schilerbeforderung

Schulverkehre haben eine besondere Bedeutung fir den OPNV. Der Schulver-
kehrim MK ist insgesamt fur hohe Anteile des Fahrgastaufkommens verantwort-
lich und hat dadurch auch eine hohe Bedeutung fUr die Wirtschaftlichkeit des
OPNV. Aufgrund raumstruktureller und demographischer Verdnderungen der
letzten Jahre, sind die Raohmenbedingungen fUr den Schulverkehr schwieriger
geworden. Folgende Aspekte sind dabei besonders bedeutend und wirken
sich negativ auf die Wirtschaftlichkeit aus:

m Verdnderungen der Schullandschaft mit der Ausweitung von Ganztagsun-
terricht, StandortschlieBungen, Schulfusionen und Kooperationen sowie die
Einrichtung besonderer Bildungsangebote von Schulen fUhren zu (zeitlich
und rdumlich) ver&nderten Schulerstromen. Seitens der Elternschaft wird der
Anspruch auf umsteigefreie Verbindungen formuliert. Damit gehen tenden-
ziell groBere ausgeweitete Einzugsbereiche der Schulen, eine erschwerte
BUndelungsfahigkeit der Verkehre, weitere Wege fUr Schilerinnen und Schu-
ler und insgesamt ein gesteigerter Beférderungsaufwand einher.

m In Folge des generellen Preisanstiegs (Kraftstoffe, Lohne und Gehdlter, Fahr-
zeugkosten etc.) nimmt der Aufwand fUr die Durchfuhrung des OPNV und
insbesondere des Schulerverkehrs in Spitzenzeiten zu. Dies gilt v.a. dann,
wenn eine hohe Angeboftsqualitdt, z. B. durch eine moderne Fahrzeugflotte,
geboten wird.

m Die quantitativen und qualitativen Anforderungen an die Schilerbeférde-
rung nehmen von Seiten der Schulen, der Elternschaft und der Gesellschaft
allgemein fortwdhrend zu.
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Die zunehmenden spezifischen Anforderungen der Schilerbeférderung auf
der einen Seite, wie auch die Anforderungen an die Beférderung fUr andere
Fahrtzwecke (vor allem Berufs- und Freizeitverkehre) auf der anderen Seite,
fUhren zu einer schwieriger werdenden Kombination bzw. Integration der
einzelnen Fahrtzwecke. Zu 16sen ist dies haufig nur durch Zusatzangebote
mit entsprechenden Sprungkosten und damit insgesamt steigendem Auf-
wand.

Das daraus resultierende Missverhdltnis zwischen Aufwand und Ertrédgen
wird zukUnftig gréBer und kann durch den Aufgabentréger und Trager der
Schulerbeférderung aufgrund der eigenen Finanzsituation und der Kommu-
nen zunehmend nicht mehr kompensiert werden.

Die Festlegung von verbindlichen Anforderungen an die Ausgestaltung des
Schulverkehrs durch definierte Qualitatsstandards schafft die Méglichkeit, den
vorgenannten Themenfeldern zu begegnen. Folgenden Aspekten wird dabei
eine besondere Bedeutung beigemessen:

Bedienungsangeboft
Warte- und Umsteigezeiten
Reisezeit

Sitzplatzanspruch
Fahrtenhd&ufigkeit

ErschlieBung

Im Folgenden werden Standards fur den Schulverkehr im Mdarkischen Kreis dar-
gestellf. Dabei ist im Sinne eines verstdndlichen Liniennetzes und Fahrplanan-
gebots insbesondere zu beachten:

Die Bedienung der Haltestellen fUr den Schulerverkehr erfolgt moglichst auf
dem Hauptlinienweg einer Linie. Abweichende Linienwege vom reguléren
Linienweg mit der Bedienung weiterer Haltestellen speziell fir den Schuiler-
verkehr kénnen dort vorgesehen werden, wo es die Anforderungen an ei-
nen sicheren Schulweg zwingend erfordert; auf Linien entlang von Achsen
und Hauptverbindungen soll dies nur in begrindeten Ausnahmefdllen erfol-
gen.

Grundsatzlich sollen die Linien entlang der Achsen und Hauptverbindungen
in der Taktlage, die fur die Aufnahme der VerknUpfungen z. B. zum SPNV re-
levant sind, verkehren; Abweichungen hiervon fUr die Belange des Schulver-
kehrs sind auf diesen Linien auf das notwendige MaB zu begrenzen, Verstar-
kerfahrten auBerhalb der Taktlagen moglichst zu vermeiden. In diesem Falle
soll eine Verdichtung des Taktes (z. B. vom 60- auf den 30-Minuten-Takt) er-
folgen im Sinne eines leicht versténdlichen Taktfahrplans.

Im Ausnahmefall sollen lokale Ergé&nzungslinien fur die Belange des Schuler-
verkehrs eingerichtet werden, wenn die Integration der Schilerfahrten in
eine reguldre Linie deutliche Abweichungen des Hauptlinienwegs mit ei-
nem wenig fransparenten Fahrplan ergeben wirde.
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Die im Folgenden dargestellten Standards gelten dabei nur fir Schiler aus
dem Mdarkischen Kreis, die im Mdarkischen Kreis eine Schule besuchen. Ferner
gelten die Qualitatsstandards ausschlieBlich fur die Beférderung der Schiler
und Schulerinnen zur ndchstgelegenen &ffentlichen Schule des zu berUcksichti-
genden Schultyps (Primarstufe, Sekundarstufe | und Il).

Tabelle 33: Mindestqualitétsstandards fUr den integrierten Schilerverkehr3’

Kategorie Standards / MessgroBen

Einfache Entfernung nach der
sich ein Anspruch auf Vorhan-
densein eines OPNV-Angebot
ableitet (SchfkvVO38 konform)

Grundschulen: ab 2 km Schulweg
Sekundarstufe 1: ab 3,5 km Schulweg

Sekundarstufe 2: ab 5 km Schulweg

Maximale Entfernung zwischen
Schule und Haltestelle

Der FuBweg zwischen Haltestelle und Schultor
solle generell nicht l&dnger als 500 m sein

Bei Gymnasien und Berufsschulen bis zu 800 m

Maximale Entfernung zwischen
Wohnung und Haltestelle

Der FuBweg zwischen Wohnung und Halte-
stelle soll fur Grundschuler und Schiler weiter-
fUhrender Schulen nicht gréoBer als 500 m sein

Bei Bahnstationen bis zu 1.000 m

Maximale Dauer des gesam-
ten Schulwegs (ohne Warte-
zeit) innerhalb des Kreisgebiets
(Hin- u. RUckweg)

Grundschulen: nicht mehr als eine Stunde

WeiterfUhrende Schulen: nicht mehr als drei
Stunden

Maximale Zeit, die zwischen
Busankunft und Unterrichtsbe-
ginn bzw. -ende und Busab-
fahrt vergehen darf

Grundschulen: nicht mehr als 30 Minuten

WeiterfUhrende Schulen: nicht mehr als 30 Mi-
nuten (Schulbeginn)

WeiterfUhrende Schulen: nicht mehr als 45 Mi-
nuten (Schulende)

Startzeit friheste mogliche Bus-
abfahrt

Grundschulen: nicht vor 07:00 Uhr
WeiterfUhrende Schulen: nicht vor 06:00 Uhr

Zahl der maximalen Umsteige-
vorgdnge

Grundschulen: maximal ein Umsteigevorgang
WeiterfUhrende Schulen: maximal zwei Um-
steigevorgdnge

Wartezeit an den Umsteigepunkten soll insge-
samt pro Richtung den Zeitraum von max. 15-
20 min nicht Uberschreiten

37 Gilt nur fUr Schiler aus dem Mdarkischen Kreis, die im Markischen Kreis die
ndchstgelegene 6ffentliche Schule des zu berUcksichtigenden Schultyps besu-

chen.

38 Schulerfahrkostenverordnung
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Kategorie Standards / MessgroBBen

Sitzplatzgarantie m Keine Sitzplatzgarantie

Schulstunden zu / nach denen | m Grundschulen: 4 Fahrten (eine Hinfahrt, drei
eine Beférderung im OPNV si- RUckfahrten)

cherzustellen ist m WeiterfGhrende Schulen: 4 Fahrten (eine Hin-

fahrt, drei RUckfahrten)

Grundsatzlich sollten sich Unterrichtszeiten auch an den Erfordernissen des
OPNV ausrichten. Daher ist auch eine Staffelung der Unterrichtszeiten zwischen
den verschiedenen Schulstandorten anzustreben, um die Nachfrage in der
Hauptverkehrszeit zu verteilen. Ein fUr den Schulbeginn zumutbares Zeitfenster
liegt zwischen 7:30 und 8:30 Uhr. Um Uber die Schulzeitenstaffelung zugleich
auch eine optimierte Verbindung taktorientiert zu erreichen, ist ausgehend von
den Verkehrsunternehmen ein gezielter Abstimmungsprozess zwischen allen
Beteiligten notwendig. Durch die Entzerrung von Anfangszeiten kbnnen im
OPNV Kosten in erheblichen Umfang reduziert werden.

Anforderungen die Uber die im Kap. 4.3.16 definierten Standards hinausgehen,
sind gemdaB Verursacherprinzip vom jeweiligen Besteller zu finanzieren.

4.3.17 Verleihsysteme, Mitnahmeangebote und Mobilitatsmanage-
ment

Der OPNV kann aufgrund vorgegebener Linienwege und Fahrizeiten nicht
Uberall und zu jeder Zeit MobilitGtsbedurfnisse befriedigen. Er kann und sollte
daher durch Verleihsysteme (Carsharing, Fahrradverleihsysteme) und Mitfahr-
gelegenheiten funktional ergénzt werden.

Die Tragerschaft fur solche Systeme liegt dabei nicht beim Mdarkischen Kreis. So-
fern solche Systeme jedoch eingerichtet werden, sollten sie regional durchgén-
gig gestaltet sein (beziglich des Tarifs, Marketing, Anbindung an den OPNV
etc.). Fahrradverleihsysteme sollten Stationen an allen SPNV-Halten und wichfi-
gen OPNV-Halten sowie an wichtigen Einkaufs- und Arbeitsplatzstandorten ha-
ben. Carsharing-Stationen sollten in eine Mobilitatsstations? integriert werden
(Voraussetzung hierfUr ist ein hochwertiger OPNV-Anschluss) und an Unterneh-
mens-/Verwaltungsstandorten als Angebot fur Dienstwege vorgehalten wer-
den. Sinnvollerweise ist die EinfUhrung von Sharing - Angeboten mit einem Mo-
bilitdtsmanagement (siehe im Folgenden) fUr Unternehmen, Verwaltungsein-
richtungen sowie ggf. Schulen zu koppeln.

Mobilitadtssmanagement ist ein strategischer Ansatz zur Beeinflussung der Ver-
kehrsnachfrage hin zu einer nachhaltigeren Mobilitat. Im Gegensatz zur

3% Eine Mobilstation - auch Mobilitatspunkt genannt - verknUpft unterschiedliche Mobili-
tatsangebote auf engem Raum. Nahverkehrshaltestellen und Bahnhdfe werden
durch andere Services wie bspw. Carsharing, Mietradsystemen, Taxistnden, Fahr-
radabstellanlagen, Ladepunkten fUr elektrifizierte Verkehrsmittel, Park+Ride und
Bike+Ride Fl&chen ergdnzt.
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klassischen Verkehrsplanung liegt der Fokus nicht auf dem Angebot, sondern
auf der Nachfrage und den BedUrfnissen der Menschen. MobilitGtsmanage-
ment ist zielgruppensperzifisch ausgelegt und adressiert sich direkt an die ,,ver-
kehrserzeugenden Einrichtungen”, wie z.B. Unternehmen, Verwaltungen, Schu-
len usw. Es erfordert die Zusammenarbeit verschiedener Akteure und arbeitet
integriert mit MaBnahmen aus den Bereichen Information, Service, Offentlich-
keitsarbeit sowie Infrastruktur und Verkehrsangebof.

Tabelle 34: Anforderungen an das MobilitGtsmanagement

Kategorie Standards

Mobilitdtsmanagement | m  Ein Netzwerk von Unternehmen und weiteren Akt-
fUr Unternehmen und euren zum Thema ,,Unternehmen und Mobilit&t*
Verwaltungen wird etabliert.

m Alle im Kreis sich ansiedelnden Unternehmen wer-
den Uber das Angebot eines MobilitGtsmanage-
ments informiert. Alle Unternehmen und &ffentli-
chen Verwaltungen kénnen auf das Angebot
des MobilitGdtsmanagements zugreifen.

MobilitGtsmanagement | m  Zwischen Schulen, Aufgabentrager und Verkehrs-
fur Schulen unternehmen findet eine frOhzeitige Abstimmung
des OPNV-Angebots zu Beginn des neuen Schul-
jahres statt.

m Ein Netzwerk zwischen Schulen, Aufgabentragern
und weiteren Akteuren zum Thema ,,Schule und
Mobilitat" wird etabliert.

m Alle o6ffentlichen Schulen im Kreis kbnnen auf das
Angebot des Mobilitdtsmanagements zurbckgrei-
fen.

MobilitGtsmanagement | m NeubUrgerinnen und Neuburger werden Uber
fur NeubuUrger das vorhandene Mobilitdtsangebot informiert.
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5 Bestandsbewertung

5.1 Abweichungen vom Anforderungsprofil

In diesem Kapitel werden Abweichungen vom Anforderungsprofil identfifiziert.
Die Bewertung erfolgt auf Grundlage der definierten Standards gemdaBs dem
Anforderungsprofil.

5.2 Bewertung der Bedienungsqualitat

FUr die Bewertung der Bedienungsqualitat wird unter BerUcksichtigung der
Netzhierarchie das vorhandene OPNV-Angebot, das heiBt das Taktangebot
bzw. die Anzahl der Fahrten pro Stunde, analysiert. Eine detaillierte Darstellung
von Abweichungen zu den Qualitatsstandards erfolgt in den nachfolgenden
Tabellen.

Tabelle 35: Bedienungsqualitat auf Achsen im Mdérkischen Kreis — Abweichung von Stan-
dards

Relation Mo-Fr (S) Mo-Fr (F) Sa
Letmathe | Hemer - 1 F/hum 1 F/hum - Richtung
- Menden | Menden 4 Uhr 4 Uhr Hemer
1F/h 9 Uhr
Lbden- LGden- - - Richtung -
scheid — scheid — Schalks-
Hagen Schalks- muUhle 1
muhle F/h 6 Uhr
Schalks- 1 F/hum 1 F/hum 1F/hzw. 6 | -
mUhle — 4 Uhr 4 Uhr - 19 Uhr
Hagen
Lbden- Loden- 1 F/h um - Richtung -
scheid — scheid - 20 Uhr Altena: 1
Letmathe Altena F/h 21 Uhr
Richtung
Luden-
scheid: 1
F/h 22 Uhr
Altena - Richtung Richtung Richtung -
Nachrodt Altena: Altena: Nachrodt:
1F/h von 1F/h von 1 F/h 21
20-21 h 21-22 h Uhr
Richtung Richtung
Nachrodft: Altena: 1
1 F/hum F/H 15-18
20 Uhr und 22 Uhr
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Achse

Relation ‘ Mo-Fr (S) ‘ Mo-Fr (F) Sa

Nachrodt -
Letmathe

Richtung
Nachrodt:
1F/h von
19-22h

Richtung
Letmathe:
1F/hum4
Uhr

Richtung
Nachrodt
1F/h von
19-20 h

Richtung
Letmathe:
1 F/hum
6,16-18
und 21-23
Uhr

Richtung

Nachrodt:
1F/h15-18
und 22 Uhr

1F/h von x-y h = eine fehlende Fahrt pro Stunde zwischen x und y Uhr
2F/h von x-y h= zwei fehlende Fahrten pro Stunde zwischen x und y Uhr
0,5F/h von x-y h= jede zweite Stunde eine fehlende Fahrt zwischen x und y Uhr

SVZ = keine Fahrten in der SVZ

1F in SVZ = eine fehlende Fahrt in der SVZ

Auf folgenden Hauptverbindungen werden die definierten Standards zu den
dargestellten Zeiten nicht erreicht:

Tabelle 36: Bedienungsqualitat auf Hauptverbindungen im Markischen Kreis — NichterfUl-
lung der Standards

Hauptver-
bindung

Relation

Mo-Fr(S)  Mo-Fr (F)

Neuen-
rade —
Balve -
Menden -
Fronden-
berg

Neuen- Richtung Richtung Richtung Richtung
rade - Neuen- Neuen- Neuen- Neuen-
Balve rade: 1F/h | rade: 1F/h | rade: 1 F/h | rade: 1F/h
4, 6,21 4,6, 21 21und 22 | 9,12-16
und 22 und 22 Uhr Uhr
uhr; 2F/h Ubr; 2F/n Richtung Richtung
7 Uhr 7 Uhr . .
Balve: Balve: 1
Richtung Richtung 1F/h 22 F/h 10, 12
Balve: Balve: Uhr - 16 Uhr
1F/h4,6, 1F/h4,6,
16,18 und | 16, 18 und
22 Uhr; 22 Uhr;
2F/h 8 Uhr | 2F/h 8 Uhr
Balve - Richtung Richtung Richtung Richtung
Volkring- Binolen: Binolen: 1 Binolen: 1 Binolen: 1
hausen - 1F/hvon7, | F/h 6-9, 16- | F/h 6 und F/h 10, 12
Binolen 8, 16-19 19und 22 | 22 Uhr und 14 Uhr
und 22 Unr | Unr Richtung Richtung
Richtung Richtung Balve: 1 Balve: 1
Balve: Balve: 1 F/h9, 11,
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Hauptver- | Relation Mo-Fr (S) Mo-Fr (F)
bindung
1F/hvon é, | F/h 6-9, 16- | F/h 21 und | 13und 15
816-19,21 | 19,21 und | 22 Uhr Uhr
und 22 Uhr | 22 Uhr
Menden - | Richtung Richtung - -
Bosperde - | Fronden- Fronden-
Fronden- berg: 1F/h | berg: 1F/h
berg 4 Uhr 4 Uhr
Menden - | Richtung 1F/h 19 1F/h 6 Uhr | - -
Halingen - | Unna Uhr; 1 F/h 1 F/h 20-23
Unna 21-23 Uhr Uhr
Richtung 1 F/h21-23 | 1 F/h21-23
Menden: Uhr Uhr

1F/h von x-y h = eine fehlende Fahrt pro Stunde zwischen x und 'y Uhr
2F/h von x-y h=zwei fehlende Fahrten pro Stunde zwischen x und y Uhr

0,5F/h von x-y h= jede zweite Stunde eine fehlende Fahrt zwischen x und y Uhr
SVZ = keine Fahrten in der SVZ
1Fin SVZ = eine fehlende Fahrt in der SVZ

Tabelle 37: Bedienungsqualitét auf Nebenverbindungen im Mdrkischen Kreis — Nichter-
fUllung der Standards

Relation

Nebenverbin-
dung

Mo-Fr (S)

Mo-Fr (F)

Meinerzhagen | Richtung Va- | Richtung Va- | 0,5 F/h 7-23
- Valbert lbert: 0,5 F/h | Ibert: 0,5 F/h | Uhr

8-13und 16- | 8- 20 Uhr

21 Unr Richtung

Richtung Meinerzha-

Meinerzha- gen: 0,5 F/h

gen: 0,5 F/h 9-21 Uhr

9-21 Uhr
Valbert - At- Richtung Vao- | Richtung Va- | 0,5 F/h 7-23
tendorn lbert: 0,5 F/h | Ibert: 0,5 F/h | Uhr

8-16 Uhr; 18- | 8-16 Uhr; 18-

23 Uhr 23 Uhr

Richtung At- | Richtung At-

tendorn: tendorn:

1F/h 10, 12, 0.5 F/h 8-23

18, 20; Uhr

0,5 F/h 21-23

Uhr
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Relation

Nebenverbin-
dung

Mo-Fr (S)

Mo-Fr (F)

Kierspe - Hal- Richtung Richtung Richtung 0,5 F/h9-15
ver Halver: 1 F/h | Halver: 1 F/h | Halver: 1 F/h | Uhr
8-11, 19-21 8-11, 19-21 6,10, 14 und
Uhr; 0,5 F/h Uhr; 0,5 F/h 16 Uhr,
21-23 Uhr 21-23 Uhr 0.5F/h 18-23
Richtung Richtung ubr
Kierspe: 1 F/h | Kierspe: 1 F/h | Richtung
6,8-10, 20 6,8-10, 20 Kierspe: 1 F/h
05F/h 46 |05Fhas |6 1115
20-23 Uhr 20-23 Uhr 17:0.5F/h
21-23 Uhr
LUdenscheid - | Richtung LU- | Richtung LU- | 1 F/h von é- 0,5 F/h von 9-
Wiblingwerde | denscheid: denscheid: 17 Uhr 16 h
1F/h7-15, 1 F/h 6-15, 0.5 F/h 18-23
16-21 Uhr; 16-21 Uhr; Uhr
0.5 F/h 4-6, 0.5 F/h 4-6,
21-23 Uhr 21-23 Uhr
Richtung Richtung
Wibling.: Wibling.:
1 F/h 6-13, 1 F/h 6-13,
14, 17-21 Uhr; | 14-21 Uhr;
0,5 F/h 4-6, 0.5 F/h 4-6,
21-23 Uhr 21-23 Uhr
Wiblingwerde | Richtung Ha- | Richtung Ha- | Richtung Ha- | Richtung Ha-
- Hagen gen: 0,5 F/h gen: 0,5 F/h gen: 1 F/hé- | gen:0,5F/h
4-12,18-23 4-23 Uhr 9;0.5F/h 8- 9-13 Uhr
uhr Richtung 23 Uhr Richtung
Richtung Wieblingw.: Richtung Wieblingw.:
Wieblingw.: 0.5F/h 4-18, | Wieblingw.: 0,5 F/h 9-12
0,5F/h 4-12, | 21-23 Uhr; 1 F/h 6-8; Uhr
21-23 Uhr; 1 F/h 19-21 0,5 F/h 8-23
1 F/h17-21 Uhr Uhr
Uhr

1F/h von x-y h = eine fehlende Fahrt pro Stunde zwischen x und y Uhr

2F/h von x-y h=zwei fehlende Fahrten pro Stunde zwischen x und 'y Uhr

0,5F/h von x-y h= jede zweite Stunde eine fehlende Fahrt zwischen x und y Uhr
SVZ = keine Fahrten in der SVZ

1Fin SVZ = eine fehlende Fahrt in der SVZ
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5.3 Bewertung der ErschlieBungsqualitat

Zur Bewertung der ErschlieBungsqualitét im Mdarkischen Kreis dienen die Richt-
werte fUr Haltestelleneinzugsradien wie sie in Kapitel 4.3.3 des Anforderungs-
profil definiert wurden. Dabei werden alle Siedlungsgebiete ab 250 Einwohne-
rinnen und Einwohner (entsprechend Karte 5) berUcksichtigt. Die ErschlieBungs-
qualitat des OPNV ist aufgrund der Haltestellendichte insgesamt sehr gut zu
bewerten. Kleinere Defizite bestehen insbesondere in Siedlungsrandlagen mit
geringem Fahrgastpotenzial.

Die Karte ,,ErschlieBungsqualitéat* im Kartenband (vgl. Karte 7) zeigt die Erschlie-
Bungswirkung im Mdrkischen Kreis. Die ErschlieBungsdefizite werden im Folgen-
den im Detail befrachtet und eine qualitative planerische Einsch&tzung hin-
sichtlich Betroffenheit und Handlungsbedarf vorgenommen. Die Bewertung ist
abhdngig von den Paramatern Distanz zur nGchsten Haltestelle, Art der Bebau-
ung und Grad der Befroffenheit (Anzahl an nicht erschlossenen Wohneinhei-
ten, Abschdatzung per Luftbildanalyse). Es werden im Folgenden nur Bereiche
mit erkennbarem Handlungsbedarf dargestellt, auf der Basis der Bewertung
der ErschlieBungsqualitét des Vorgdnger-NVP sowie der durch die Staddte und
Gemeinden gemeldete Entwicklungsgebiete der Zukunft.

Tabelle 38: ErschlieBungsdefizite im Detail

Bewertung der Situa-

tion / betroffene

.. H | -
Stadt- / Gemeindebereich Bevolkerung / andlungs
. .. bedarf
Distanz zur nachsten
Haltestelle
Hemer
Hemer Gewerbegebiet Deilinghofen Gewerbegebiet mit Mittlerer Hand-

kleinteiligen Gewerbe- | lungsbedarf
einheiten. Ca. 10 be-

froffene Firmen

Distanz zur nGchsten

Haltestelle: ca. 800 m

Iserlohn

Gerlingsen Gebiet am Siedlungs- Geringer Hand-
rand mit Einfamilien-, lungsbedarf
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Stadt- / Gemeindebereich

128
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‘:Erpenberg

b

Bewertung der Situa-
tion / betroffene
Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten
Haltestelle

Handlungs-

bedarf

Reihen- und Mehrpar-
teienhdusern.

Ca. 50 betroffene
Wohneinheiten.
Distanz zur ndchsten
Haltestelle: 500 m - 600
m
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Bewertung der Situa-
tion / betroffene
Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten
Haltestelle

Neuentwicklung eines
Quartiers in drei Bau-
abschnitten mit ca.
400 Wohneinheiten.
Der erste und sudwest-
liche Bauabschnitt ist
dabei direkt vom
OPNV erschlossen, der
nordliche Bereich
(Bauabschnitt 2 und 3
hingegen) kaum.
Randlich wird das
Quartier noch vom Ein-
zugsradius des SPNV
(lila) berthrt.

Einfamilien- und Rei-
henhd&user am Sied-
lungsrand sowie we-
nige gewerblich ge-
nutzte Fldchen.

Ca. 100 beftroffene
Wohneinheiten.
Distanz zu den néchs-
fen Halte-stellen: 300 m
-550m

Handlungs-

bedarf

Kein Hand-
lungsbedarf

bei Realisierung
erster Bauab-
schnitt.

Mittlerer Hand-
lungsbedarf

bei Realisierung
2. Bauab-
schnitt.

Hoher Hand-
lungsbedarf

bei Realisierung
3. Bauabschnitt

mittlerer
Handlungsbe-
darf
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Menden

aufgelockerte Wohn-
bebauung mit Einfami-
lien- und Mehrpartei-
enhdusern sowie ge-
werblich genutzte FIG-
chen.

Distanz zu den ndchs-
ten Haltestellen: 300 m
- 650 m

Mittlerer Hand-
lungsbedarf

Gewerbegebiet Him-
mer mit 23 Hektar be-
stehender FIdche und
37 Hektar zukUnftiger
Gewerbefldche

Distanz zur ndchsten
Haltestelle:

Mittlerer bis Ho-
her Handlungs-
bedarf
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Neuvenrade

Wenige Einfamilien-
hduser und ein Gehoft.
Ca. 12 betroffene

Wohneinheiten. Geringer Hand-
lungsbedarf
Distanz zu den n&chs-
ten Halte-stellen: 300 m
-800m
Schalksmuhle
Heedfeld l
Mseminis 1 Altenhidscheid \ . .
7R : Siedlungsteil beste-
e : . o
: g b 1 hend aus Einfamilien-
o) icheid und Reihenh&usem so-
& OV o "%y LUDENSCH i i in-
0 Jﬁ\“« : wie gewerblichen Ein Geringer Hana-
B N W richtungen.
7 (@ i< lungsbedarf
: Distanz zur ndchsten
Lauenscheidermiiie Haltestelle (Heedfeld):
P | 500 - 750 m
3 Lavenscheid
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Werdohl

Werdohl Ort (Ascheyer Stra3e)

Einfamilienhaussied-
lung

Ca. 60 betroffene
Wohneinheiten.

Distanz zur nGchsten
Haltestelle (In der Be-
cke): 300 m - 600 m

geringer Hand-
lungsbedarf

Neubaugebiet mit Ein-
familienhdusern, Dop-
pelhdusern, Reihen-
h&usern und Eigen-
fumswohnungen

Ca. 75 Wohneinheiten

Distanz zur néchsten
Haltestelle: 500 - 600 m

Hoher Hand-
lungsbedarf

Einfamilien- und Mehr-
parteienhaussiedlung
im SUden sowie verein-
zelte gewerbliche Be-
friebe und Wohnhd&u-
ser am Ostlichen Sied-
lungsrand.

Distanz zu den néchs-
ten Haltestellen: 300 m
-800 m

Geringer Hand-
lungsbedarf
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Gewerbegebiet Leifersberge.

Erweiterung Gewerbe-
gebiet Oststrale
Distanz zur nGchsten
Haltestelle: 300-500 m

Geringer Hand-
lungsbedarf

Kierspe

Ronsahl

‘agen

Einfamilienh&user und
vereinzelte gewerbli-
che Betriebe.

Ca. 30 betroffene
Wohneinheiten.

Distanz zu den ndchs-
ten Haltestellen (R6n-
sahl Markt): 500 m -
900 m

geringer Hand-
lungsbedarf

S

el
R Hehl
P O e

Einfamilien- und Mehr-
parteienhduser am
Siedlungsrand sowie
gewerbliche Betriebe
(im Suden).

Distanz zu den ndchs-
ten Haltestellen: 300 m
-900 m

Mittlerer bis
hoher Hand-
lungsbedarf

Meinerzhagen
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Valbert Wohngebiet am Orts- geringer
y rand mit ev. Tagungs- Handlungsbe-

statte. darf
Distanz zu den ndchs-
fen Haltestellen: 500 m
-700m

ir‘,{"'"“’fd" Vestenbery ‘3‘\

Plettenberg

Oesterhammer Wohngebiet an Hang- = geringer
lage mit Einfamilien- Handlungsbe-
und Mehrparteien- darf
h&usern sowie verein-
zelten Betrieben.
Ca. 40 betroffene
Wohneinheiten.
Distanz zur nGchsten
Haltestelle
(Oesterhammer): 300
m-550 m
Einfamilienhaussied- geringer
lung. Handlungsbe-
Ca. 35 betroffene darf

Wohneinheiten.

Distanz zur ndchsten
Haltestelle (Osterau /
Siedlung Ohlwiese):
500 m - 1.000 m
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Quelle: eigene Darstellung durch Recherche und Auftaktbefragung der Stddte und Ge-
meinden 2024

5.4 Bewertung der Verbindungsqualitat

Nahezu alle Ortsteile, die durch den OPNV erschlossen sind, sind direkt — ohne
umzusteigen — an den jeweiligen Hauptort angebunden. Die Reisezeit von ma-
ximal 30 Minuten bis zum Hauptort bzw. die Reisezeitdifferenz zum MIV wird
ebenfalls nahezu allen Ortsteilen erfullt. Einzelne Einschrédnkungen in der Um-
steigehdaufigkeit und Reisezeit sind nur auf sehr wenigen und nachfrageschwa-
chen Relationen und auBerhalb der Schulverkehrszeit festzustellen.

Bis auf die Relationen Balve — Hemer und Balve — Iserlohn bestehen bei keinen
weiteren Relationen Defizite in der Verbindungsqualitdt zum ndchstgelegenen
Mittel- und Ober-zentrum gemdaB den definierten Standards.

Defizite bei der Reisezeit bestehen insbesondere bei Kreisgrenzen Uberschrei-
tenden Verkehren, wie bspw. Meinerzhagen — Olpe oder Balve — Neheim-HUs-
ten.

Im Untersuchungsgebiet gibt es auf nur wenigen Relationen einen zum Bahn-
verkehr parallel betriebenen Busverkehr. Im Wesentlichen leistet der Busbetrieb
eine FeinerschlieBung abseits der Bahnkorridore oder verknUpft die Verkehrsan-
gebote an bestimmten Haltepunkten oder stellt die notwendige Verdichtung
des Gesamtangebots dar.

5.5 Bewertung Netz- und Fahrplangestaltung

Linien, die in ihrer Funktfion Uber ein Grundangebot im Schuilerverkehr hinaus-
gehen, weisen zu einem GroBteil ein Bedienungsangebot mit gut merkbarem
Taktmuster auf. Linien mit reiner Schulverkehrsfunktfion sowie in Ausnahmefdllen
mit Berufsverkehrsfunktion wurden dem 200er Nummernkreis zugeordnet und
orientieren sich bei der weiteren Nummerierung an den sich in der Ndhe befin-
denden Linien mit reguldrer Bedienung. Aufgrund konzeptioneller Anpassun-
gen und Uberplanungen verschiedener Linien in der Vergangenheit, ist die Sys-
tematik der 200er-Nummern nicht konsequent fortgesetzt worden. So existieren
heute Linien die als reine Schulverkehrslinien zu betrachten sind, aber weiterhin
eine zweitstellige Nummerierung fragen. Eine konsequente Umstellung auf die
200er-Nummer erscheint fUr diese Linien angebracht.

Bezogen auf die Qualitatsstandards, dass auf den Achsen und Hauptverbin-
dungen nicht vom reguldren Linienweg abgewichen werden soll und fUr die
Linien definierte Start- und Endpunkte gelten, ist kein unmittelbarer Handlungs-
bedarf fir den Markischen Kreis ableitbar. Alternierende Linienenden, abwei-
chende Abfahrtszeiten an den Haltestellen in verschiedenen Bedienungszeit-
rdumen etc., sind vor allem im Neben- und Ergdnzungsnetz feststellbar. Diese
stellen sich jedoch als zeitliche und r&umliche Notwendigkeit dar, um unter
dem Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit ein gesichertes Grundangebot in der
OPNV-Bedienung/ OPNV-Anbindung gewdhrleisten zu kénnen.
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Einzelne Linien verkehren nicht zu jeder Zeit auf einem einheitlichen Linienweg,
sodass auch die Darstellung der Linie im Liniennetzplan nicht durchgehend klar
erkennbar ist. Dies ist zu optimieren.

5.6 Bewertung Tarif und Ticketangebot

Mit dem Westfalentarif besteht eine Ubersichtliche Tarifstruktur im Mdarkischen
Kreis, mit einem sehr ausdifferenzierten Tarif- und Ticketangebot. Unter BerUck-
sichtigung des derzeit verfGgbaren Deutschlandtickets (Stand 02/25) bestehen
keine augenfdlligen Notwendigkeiten zur EinfUhrung weiterer Tickets. Die Ein-
fOhrung von Veranstaltungstickets bzw. die Kombination von Eintritt- und
OPNV-Ticket soll gepruft und ausgebaut werden.

5.7 Bewertung Schulverkehr

Schrumpfung und Alterung der Bevdlkerung fUhren vor allem in peripheren,
l&dndlich geprégten Bereichen zu einem quantitativen RGckgang der Schuler-
zahlen, wobei der Schulverkehr in entsprechenden RGumen eine zentrale Rolle
bei der Finanzierung des OPNV einnimmt. SchlieBungen, Zusammenlegungen
und die Neuorganisation von Schulstandorten haben in der Vergangenheit zu
einem gesteigerten Verkehrsaufwand und l&dngeren Beférderungswegen ge-
fOhrt, da bspw. der Anteil der zu beférdernden Schulerinnen und Schuilern, bei
insgesamt rucklaufigen Gesamtmengen, deutlich angestiegen ist. Ebenso wir-
ken immer differenziertere Stundenpldne und die damit verbundenen RUck-
fahrten im Schulverkehr leistungserndhend.

Die Untersuchung zum Schulerverkehr zeigt, dass die Erbringung dieser Ver-
kehre durch die MVG mit hoher Wirtschaftlichkeit, Qualitét und Kundenzufrie-
denheit erfolgt. Die relevanten Planungsabldufe hierfur befinden sich weitge-
hend in der Hand der MVG. Einzelne problematische Sachverhalte sind ad hoc
zwischen Aufgabentrager, dem Verkehrsunternehmen (inkl. Subunternehmer),
den Schulen und der Kommune zu erdrtern und zu kl&ren40,

Die in Kapitel 4.3.16 formulierfen Anforderungen an den Schulverkehr werden
(bis auf wenige Sonderfdlle) fléchendeckend eingehalten und in vielen Berei-
chen sogar Ubererfullt. Der hohe Standard in den Schulverkehren ist positiv,
auch im Hinblick auf eine langfristige Kundenbindung, zu bewerten. Das Ni-
veau sollte vor der Fragestellung der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung
des OPNV zukinftig jedoch nicht ausgeweitet werden. Die konsequente An-
wendung der formulierten Qualitatsstandards zum Schulverkehr stellt hierfUr
den Handlungsrahmen dar.

40 Jm Rahmen der Stellungnahme zum NVP duBerten die Stédte Herscheid, Menden
und Meinerzhagen temporére Probleme im Bereich der Schulbeférderung (fehlende
Kapazitéten in den Fahrzeugen, ungUnstige Haltestellensituation (bspw. Josefschule
in Menden), Probleme bei Sonderfahrten wie Schwimmunterricht etc.).
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6 Verkehrsprognose

Die Verkehrsprognose erfolgt fur den Mdarkischen Kreis fur das Jahr 2030. Dabei
werden die wesentlichen verkehrsrelevanten Entwicklungen im Kreis betrach-
tet, die Auswirkungen auf die zukUnftige Mobilitét und Verkehrsnachfragen ha-
ben werden.

FUr eine Abschatzung der zukUnftigen Verkehrsentwicklung kann auf folgende
Basisdaten zurUckgegriffen werden:

Bevolkerungsentwicklung und Bevolkerungsprognose nach Altersgruppen
(kreis-, stadt- und gemeindesperzifisch)

Entwicklung der Schulerzahlen an den weiterfUhrenden Schulen im Kreisge-
biet

Allgemeine zukUnftige Entwicklungen bei der Motorisierung der Bevdlkerung

Planungsvorhaben der Staddte und Gemeinden im Mdrkischen Kreis (Sied-
lungsstruktur, Verkehrsinfrastruktur und OPNV-Infrastruktur)

Planungsvorhaben der benachbarten Aufgabentrager mit Relevanz fur Ver-
kehrsverflechtungen

6.1 Zukunftige Bevolkerungsentwicklung

Die zukUnftige Bevdlkerungsentwicklung im Markischen Kreis wird mittelfristig
weiterhin von Schrumpfung gekennzeichnet sein. Dabei haben alle Stadte und
Gemeinden mit Einwohnerverlusten zu rechnen (vgl.
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Tabelle 3). In SchalksmUhle und Werdohl wird der RUckgang eher unterdurch-
schnittlich ausfallen. Prozentual die starksten Verluste werden fUr Balve und
Neuenrade prognostiziert. Neben den reinen Prognosewerten sind auch die
siedlungsstrukturellen Planungen der einzelnen Stddte und Gemeinden zu be-
frachten, die die Entwicklungsdynamik beeinflussen kénnen, siehe hierzu Ta-
belle 2.

Tabelle 39: Bevdlkerungsprognose fur den Mdérkischer Kreis

Bevolkerung

Gemeinde/ Stadt Prognose 2030 | % 2023 - 2030

Dez 2023

Altena | 16.315 | 15.450 | -5,3%
Balve 11.108 10.500 -5,5%
Halver 16.284 15.757 -3.2%
Hemer 33.916 32.574 -4,0%
Herscheid 6.917 6.675 -3.5%
Iserlohn 92.404 88.737 -4,0%
Kierspe 16.320 15.659 -4,1%
Lidenscheid 71.463 68.937 -3.5%
Meinerzhagen 20.653 19.803 -4,1%
Menden 52.177 49.964 -4,2%
Nachrodt-Wibling. 6.418 6.184 -3.6%
Nevenrade 11.835 11.020 -6,9%
Plettenberg 24.788 23.569 -4,9%
Schalksmihle 10.219 9.961 -2,5%
Werdohl 17.762 17.238 -3.0%
Kreis 408.579 392.028 -4,1%

6.2 Entwicklung des Arbeitsmarktes

GegenUber der im letzten NVP beschriebenen positiven Entwicklung des Ar-
beitsmarktes im Mdarkischen Kreis, muss durch die nationalen und globalen Ent-
wicklungen und Krisen eine eher negative Gesamtsituation konstituiert werden.
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Der Arbeitsmarkt im Mdarkischen Kreis hat sich im vergangenen Jahr weiter ab-
gekuhlt. Mit ca. 159.000 sozialversicherungspflichtig Beschéftigten gab es 2024
so wenige wie schon seit Jahren nicht mehr. Ca. 18.000 Menschen waren im
Jahresschnitt auf Jobsuche, 10,4 Prozent mehr als noch ein Jahr davor. Insbe-
sondere ist anzumerken, dass groBe Firmen wie bspw. Gerhardi und Kostal (LU-
denscheid) im Jahr 2024 inre Produktionsstandorte geschlossen oder personell
verkleinert haben.

Folgenden Aspekten muss Beachtung geschenkt werden:

m Der MK hat in SGdwestfalen die hochste Pendlerdynamik (jeder zweite sozi-
alversicherungspflichtig Beschaftigte (SvB) pendelt aus)

m Der MK hat heute ein negatives Pendlersaldo (ca. 4.500 mehr Aus- als Ein-
pendelnde)

m Das ndrdliche Kreisgebiet ist wirtschaftsstrukturell breiter aufgestellt als das
sudliche Kreisgebiet (ca. jeder dritte bis vierte SvB im sudlichen Teil des MK
ist in metallerzeugenden oder metallverarbeitenden Betrieben beschdaftigt)

m LUdenscheid und Iserlohn sind die Stddte mit den meisten Arbeitspldtzen
m Das Pofenzial an Schilerinnen und Schuler fur Ausbildung geht zurick

m Wie in der Raumstrukturanalyse dargestellt finden Gewerbefldchenentwick-
lungen im Kreisgebiet an unterschiedlichen Orten gleichzeitig statt. Oft wird
in der Planung der Gewerbefl&chen der Anschluss an den OPNV nicht be-
rUcksichtigt. Die damit einhergehende Entwicklung und Umverteilung von
Arbeitspldtzen haben somit eine bedeutende Rolle fUr das Verkehrsgesche-
hen und dabei auch fUr das OPNV-Angebot im MK

Die dargestellten Aspekte zeigen auf, dass die Arbeitsplatzmobilitat heute von
besonderer Bedeutung im MK ist. Durch etwaige Ver&nderungen der Arbeits-
platzstandorte (Erweiterungen, Umzige, SchlieBungen etc.) sind sowohl Arbeit-
nehmende sowie Arbeitgeber darauf angewiesen, dass eine hohe Flexibilitat
bei der Erreichbarkeit der unterschiedlichen Arbeitsplatzstandorte auch abseits
des MIV gewdhrleistet wird. Das geringere Potenzial an zukUnftigen Auszubil-
denden (in der Regel kein FUhrerscheinbesitz bzw. keine Pkw-Verfugbarkeit)
und eine entsprechende Nachfrage an Auszubildenden durch die Arbeitge-
ber ist nur ein Beispiel hierfUr.

6.3 Enitwicklung der Versorgungs- und Einkaufsstruktur

Einzelhandel

Im Markischen Kreis sind in den kommenden Jahren Erweiterungen im Bereich
der Einzelhandelsstandorte vorgesehen, die jedoch fast ausschlieBlich von lo-
kaler Bedeutung sind. Entwicklungen von Ubergeordneter Bedeutung, auf die
der OPNV reagieren sollte, sind:

m Iserlohn - Schillerplatz

m Innenstadt Meinerzhagen - ,,Neues kommerzielles Zentrum*
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Bestehende bzw. in den letzten Jahren fertiggestellte Projekte wurden im Rah-
men der Raumstrukturanalyse aufgenommen und sind entsprechend in den
weiteren Arbeitsschritten berlcksichtigt.

Soziale Infrastruktur

Im Bereich der Entwicklung sozialer Infrastrukturen sind aktuell keine Projekte
von kreisweiter Bedeutung benannt, die entsprechend bei der MaBnahmen-
entwicklung des OPNV-Angebots, auf Ebene des NVP, zu bericksichtigen sind.
Lokale Akfivitaten sind z. B.:

m Balve Gesundheitsquartier - Erweiterung Altenpflegeheim, Sanierung Hallen-
bad sowie Bau eines Kindergartens

Entwicklung im Bereich Freizeit und Tourismus

Regionalbedeutsame Erweiterungen im Bereich von Freizeit-, Sport und Erho-
lungsanlagen sowie im Bereich des Tourismus sind nicht geplant. Folgende lo-
kale Entwicklungen sind zu benennen:

m Herscheid, Nordhelle - Wander- und Naturerlebniszentrum

m SchalksmUhle — Bau einer Mehrzweckhalle (Fassungsvermégen ca. 1.000 Zu-
schauer)

6.4 Entwicklung der Motorisierung und des Verkehrsverhal-
tens

Im Mdérkischen Kreis sind Uberdurchschnittlich viele PKWs zugelassen (617 Pkw je
1.000 Einwohner). Die PKW-Dichte liegt erkennbar hdher als im Regierungsbe-
zirk Arnsberg (581 Pkw je 1.000 Einwohner) und deutlich héher gegentber dem
Landesschnitt (570 Pkw je 1.000 Einwohner). Insbesondere ist anzumerken, dass
die Pkw-Dichte in den vergangenen 10 Jahren deutlich angestfiegen ist.

MaBgeblich fur die Entwicklung der Motorisierung und das Verkehrsverhalten ist
unter anderem die Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur. Die geplanten
Neu- bzw. AusbaumaBnahmen im StraBennetz sind in den entsprechenden Be-
darfspldnen des Bundes (Bundesverkehrswegeplan ,,BVWP") und des Landes
(Bedarfsplan des Landes NRW) dokumentiert. Hierbei wird unterschieden zwi-
schen MaBnahmen des vordringlichen Bedarfs (Baurechtsschaffung vorgese-
hen) und des weiteren Bedarfs (Erlangung des Planungsrechts).

Vor dem Hintergrund der zu erwartenden Entwicklungen im Bereich der Stra-
Beninfrastruktur und der Mobilitatskultur im Mdarkischen Kreis, in der das Auto
eine bedeutungsvolle Rolle einnimmt, und der sich in der Regel nur langsam
verdndernden Mobilitdtroutinen, ist davon auszugehen, dass auch in den kom-
menden Jahren die Nufzung des Pkw sich nicht grundlegend verandern wird.
Somit wird auch der Grad der Motorisierung der Bevdlkerung unverdndert blei-
ben. Dennoch ist deutschlandweit der Trend zu beobachten, dass der Autobe-
sitz und auch die Autonutzung bei jungen Menschen ricklaufig sind und das
Auto in der jUngeren Generation hdufig kein Statussymbol mehr ist. Somit ist fUr
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die Zukunft davon auszugehen, dass nur eine langsame Verschiebung zu
Gunsten des Umweltverbundes und somit auch vom MIV zum OPNV im Marki-
schen Kreis zu erwarten ist. Diese sollte aber schon jetzt mit attraktiven OPNV-
Angeboten unterfUttert werden.

6.5 Abschatzung der zukinftigen Nachfrageentwicklung im
OPNV

Der RUckgang der Schuilerzahlen fGhrte in der Vergangenheit zu Schulstandort-
verlagerungen, SchulschlieBungen bzw. Schulzusammenlegungen. Die Fahrten
im Schulverkehr waren jedoch nicht im gleichen MaBe mit der Schilerentwick-
lung rucklaufig. Durch die Verdnderung der Schullandschaft (bei gleichblei-
bender disperser Siedlungsstrukfur) waren und sind Anpassungen auf den
Schulverkehrsrelationen notwendig und fUhren fast immer zu zusdtzlichen Be-
forderungsbedarfen bzw. zu Idngeren Reiseweiten. Die akfuellen Entwicklung
der Schulerzahlen lagen fUr die Bearbeitung des NVP nicht vor, jedoch konnte
fUr die vergangenen Jahren festgehalten werden, dass die Fahrschilerquote
(Anteil fahrtberechtigter Schiler an der Gesamtschulerzahl) kontinuierlich ge-
stiegen ist.

Aus deutschlandweiten Trendbetrachtungen kann abgelesen werden, dass
die hochmobile Altersgruppe der 19-25-J&hrigen sich akfuell durch einen rock-
IGufigen Pkw-Besitz auszeichnet. Dieser Effekt ist in den Stadten ausgepragter
als auf dem Land. Dennoch ist es notwendig, dass sich der OPNV auch auf
diese, zahlenmdaBig kleine Gruppe einstellt, die Uberdurchschnittlich viele
Wege pro Tag zuricklegt. Neben dem Ausbildungs- und Berufsverkehr ist der
Freizeitverkehr, auch in den Abend- und Nachtstunden, in dieser Altersgruppe
stark ausgepragt.

Der RUckgang der Erwerbstdtigen und die weitere Ausbreitung flexibler Arbeits-
zeiten werden die Verkehrsspitzen im Berufsverkehr weiter abflachen.

Durch die bereits heute schon starke Altersgruppe der Gber 60-Jahrigen (gene-
rell hohe Pkw-Verfigbarkeit und in sich sehr heterogene Altersgruppe) wird auf
der einen Seite der Freizeitverkehr weiterhin an Bedeutung gewinnen, auf der
anderen Seite muss sich der OPNV auf eine dlter werdende Gesellschaft ein-
stellen. Neben der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV werden auch in den
Bereichen der Fahrplaninformationen und des Fahrscheinvertriebs, bei der Aus-
gestaltung der zu bedienenden Quellen und Ziele und des Fahrplanangebots
Anpassungen notwendig werden.

Bezogen auf das Nachfragepotenzial der Uber 60-Jahrigen fur den OPNV, sind
folgende Aussagen festzuhalten:

m Das Fahrgastaufkommen der Senioren ist in den vergangenen Jahren — trotz
demografischen Wandels und attraktiver Ticketangebote — zurickgegan-
gen, da Senioren ldnger den eigenen PKW nutzen (siehe bspw. hierzu auch
Begrundungen zur Einstellung des Burgerbusangebots in Pleftenberg).

m Hochbetagte befriedigen ihre Mobilitatsbedurfnisse im Status quo kaum mit
dem OPNV. Dies liegt in der eingeschrénkten kérperlichen Mobilitét, zum Teil

Nahverkehrsplan 2025 141



plan:mobil

an der mangelnden Barrierefreineit, in der (gefUhlten) Komplexitat der Nut-
zung des OPNV sowie an verfigbaren bequemeren Alternativen begrin-
det.

m ,Silver-Agers" stellen fUr den OPNV eine interessante Kundengruppe dar. Sie
sind frei in ihrer Verkehrsmittelwahl und ein GroBteil inrer Wege sind dem
Freizeitverkehr zuzurechnen. Damit sind sie nicht zwingend zeitgleich zu den
Hauptaufkommenszeiten des Berufs- und Ausbildungsverkehrs Fahrgéste
des OPNV. Aufgrund der Wahlfreiheit wird jedoch ein zum MIV konkurrenzfd-
higes Angebot bendtigt, da bspw. der Komfort einen hohen Stellenwert in-
nerhalb dieser Gruppe einnimmf.

6.6 Abschatzung der zukiunftigen Verkehrsentwicklung

m Der ausgepragte Schrumpfungsprozess im MK wird dazu fUhren, dass inner-
halb des Kreisgebiets zukUnftig in Summe absolut weniger Wege zurickge-
legt werden wird. DemgegenuUber konnte festgestellt werden, dass die Pen-
delintensitat in den vergangenen Jahren erheblich zugenommen hat. Weni-
ger Menschen legen demnach ldngere Wege zurick, was insgesamt zu ei-
ner Zunahme der Personenkilometer fUhren kann.

m Die Lage des Mdarkischen Kreises vor allem mit rdumlicher Ndhe zum Ruhrge-
biet fUhrt zu vielfdltigen und intensiven Uberlokalen und Uberregionalen Ver-
kehrsverflechtungen. Dortmund als angrenzende GroBstadt hat in den Mar-
kischen Kreis hinein Bedeutung. Dortmund ist Arbeits-, Ausbildungs- und
Dienstleistungszentrum und somit auch wichtigster Arbeitsplatzstandort for
den Markischen Kreis. Auch nach Hagen bestehen wichtige Verflechtun-
gen. Hagen hat mit seiner oberzentralen Bedeutung auch eine Versor-
gungsfunktion fUr den Markischen Kreis. Die Anziehungskraft der Zentren
wird zu in ihrer Bedeutung gesteigerten Verkehrsbeziehungen fUhren und zu
einer weiterhin steigenden Verkehrsnachfrage auf diesen Relationen fUhren.
Kreisgrenzen Uberschreitende Verkehre werden zukUnftig weiter an Bedeu-
fung gewinnen, die Personenkilometer auf diesen Relationen in Summe zu-
nehmen.

m  Art und Ort der Entwicklung neuer Siedlungs- und Gewerbefl&dchen, aber
auch wegbrechende Bereiche und Unternehmungen, bestimmen maBge-
bend das zukUnftige Mobilitatsverhalten und -nachfrage. Einen Bedeu-
tungsUberschuss haben die Stadte und Gemeinden im Norden gegenuber
dem SUden. Der voranschreitende Strukturwandel und die akfuelle Krise
bspw. in der Automobilbranche verstdrken diesen Effekt. ZukUnftig erschei-
nen verstérkte Pendelbeziehungen zwischen dem nérdlichen und dem sUd-
lichen Bereich des Mdarkischen Kreis wahrscheinlich.

m Geplante InfrastrukturmaBnahmen, wie der Ausbau oder die Sanierung von
StraBen und Brucken, werden das Verkehrsaufkommen beeinflussen. Die
Sperrung der A45 bei LUdenscheid seit Dezember 2021 hat bereits zu erheb-
lichen Verkehrsverlagerungen gefthrt. Auch die zunehmende Verbreitung
von Elektromobilitét und autonomen Fahrzeugen kénnte das Verkehrsauf-
kommen und die Verkehrsmuster im Kreis verdndern.
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m LUdenscheid und Iserlohn haben aufgrund ihrer GroBe eine sehr hohe Be-
deutung fur alle weiteren Stadte und Gemeinden im Kreisgebiet. Es ist do-
von auszugehen, dass die verkehrlichen Beziehungen in Richtung der bei-
den Stadte zukUnftig weiter an Bedeutung gewinnen werden und dabei der
OPNV in seiner Funktion ebenfalls eine zunehmend wichtigere Rolle einneh-
men wird.

m Wie dargestellt nimmt der Pkw nach wie vor eine zentrale Rolle in der tagli-
chen Mobilitéat im Mdarkischen Kreis ein und wird auch in den kommenden
Jahren weiterhin eine zentrale Rolle spielen. Jedoch zeichnet sich der allge-
meine Trend in der MobilitGtsnachfrage aktuell durch einen zunehmend
pragmatischeren Umgang mit dem Auto aus. Der FGhrerschein ist in Regio-
nen mit gutem OPNV langst kein Muss mehr und der eigene Pkw als Status-
symbol hat in vielen Bevélkerungskreisen nicht mehr den gleichen Stellen-
wert wie noch vor wenigen Jahren. Indiz fUr diese Entwicklungen sind unter
anderem die abnehmende FUhrerscheinquote bei jungen Menschen sowie
das steigende Durchschnittsalter von Pkw-Haltern bzw. -Erstkdufern. ,,Nutzen
statt Besitzen" ist ein weiterer Trend, der die gesellschaftliche Rolle des Besit-
zes eines eigenen Autos schwdcht und die Bedeutsamkeit des OPNV stérkt.

Vor dem Hintergrund der dargestellten und teilweise gegenlaufigen Entwick-
lungen ist davon auszugehen, dass kurz- und mittelfristig (ca. in den ndchsten
drei Jahren keine nennenswerte Verdnderung bzgl. der Verkehrsentwicklung
einfreten wird.

Eine darUberhinausgehende Prognose kann vor dem Hintergrund der Effekte,
die mit

m dem Deutschlandticket und dessen Fortbestand,

m der schwierigen wirtschaftlichen Gesamftsituation (lokal und national),

m der unsicheren Entwicklung der Energiepreise,

m der Perspektive des autonomen Fahrens (kann einerseits Staus reduzieren
oder neue Verkehrsbewegungen erzeugen) sowie der Méglichkeiten der Di-
gitalisierung (z. B. Smart Traffic Management),

m ggf. gefroffenen politischen Umwelt- und KlimaschutzmaBnahmen,
m der gesellschaftlichen Akzeptanz neuer Mobilitétsformen
m USW.

nicht serids getroffen werden. Die zukUnftige Verkehrsmengenentwicklung wird
eine Kombination dieser Faktoren widerspiegeln. Sie hangt stark von den politi-
schen Entscheidungen, der erzielbaren technologischen Fortschritten sowie
von der Annahme der Angebote und individuellen Mobilitatspréferenzen ab.

Die Vorhaltung attraktiver OPNV-Angebote stellt jedoch fUr viele Menschen ei-
nen wichtigen SchlUssel fur die gesellschaftliche Teilhabe sowie notwendige
Grundvoraussetzung fur die aktive Wahrnehmung des Arbeitsmarktes dar, ins-
besondere im Bereich der betrieblichen Ausbildung. Auch wenn der OPNV mit
hohen Kosten verbunden ist, ist die Rolle im Sinne der volkswirtschaftlichen
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Gesamtbetrachtung und fUr die Wertschdpfungskette im Markischen Kreis als
sehr hoch und wichtig einzusché&tzen.
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7 MaBnahmenkonzeption

Das OPNV-Angebot im Mérkischen Kreis ist insgesamt als befriedigend zu be-
werten. Bestehende Strukfuren sind unter BerUcksichtfigung der im Anforde-
rungsprofil definierten Standards sowie die Analyse des Bestandsangebotes zu
optimieren und weiterzuentwickeln. Ebenso werden zielfGhrende und kompa-
fible Ideen der unterschiedlichen Beteiligungsphasen im Sinne eines verbesser-
ten OPNV-Angebots der Zukunft berUcksichtigt. Mit der MaBnahmenkonzep-
fion werden die wesentlichen Aufgaben zur Erreichung dieser Ziele beschrie-
ben. In der MaBnahmenkonzeption werden die einzelnen MaBnahmen ge-
tfrennt nach den verschiedenen Handlungsfeldern dargestellt. Diese sind:

m Liniennetz, Fahrplan und Verknupfung

m Infrastruktur und Betrieb

m Fahrgastinformation und Marketing

m  Qualitatsstandards und Qualitétskontrolle

m Weitere Handlungsfelder

Es werden im Folgenden MaBnahmen und Prufauftrédge dargestellt:

MaBnahmen (M) sind konkrete Planungsvorhaben zur verkehrlichen und / oder
wirtschaftlichen Verbesserung und Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes,
die im Zeitraum von fUnf Jahren (2025 — ca. 2030) umgesetzt werden sollen. Die
Umsetzung einer MaBnahme setzt ein positives Ergebnis einer vorgelagerten
Nachfrageabschdtzung voraus. Diese wird aus verkehrlicher sowie wirtschaftli-
cher Sicht analysiert und detailliert bewertet.

Prifauftrage (P) sind Ansdtze zur Weiterentwicklung des OPNYV, fUr die weiterer
Untersuchungs- und Abstimmungsbedarf im Rahmen der konkreten Umsetzung
besteht. Dazu kbnnen z. B. weitere Potenzial-, Nachfrage- und / oder Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchungen z&hlen sowie die Profung moglicher umfangrei-
cherer Umsetzungskonzepte und VerknUpfungen mit Linien in benachbarten
VerkehrsrGumen. PrUfauftrdge werden im Folgenden nicht monetdr bewertet.

FUr die nachfolgenden MaBnahmen und Prufauftrdge wurde eine Priorisierung
vorgenommen. Die Einordnung gemdaB nachfolgender Tabelle zeigt die jewei-
lige Einstufung nach Dringlichkeit und Relevanz. Dabei wurden folgende Kate-
gorien verwendet: hohe Prioritat (HP), mittlere Prioritat (MP), niedrige Prioritat
(NP) und kontinuierlicher Prozess (K). Desweitern ist die Priorisierung durch ver-
schiedene Farben gekennzeichnet. Die Priorisierung wurde in Abstimmung zwi-
schen Aufgabentrager, MVG und Gutachter entwickelt und bericksichtigt die
aktuelle verkehrliche Dringlichkeit, die jeweilige Komplexitat der Fragestellung,
die ggf. notwendige Einbindung und das Mitwirken weiterer Akteure, notwen-
dige zeitliche Vorldufe und aktuelle KapazitGten sowie die zur VerfGgung ste-
henden finanziellen Grundlagen.
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Tabelle 40: PrioritGt der MaBnahmen und Prifauftrage
Hohe Prioritat (HP)
Mittlere PrioritGt (MP)
Niedrige Priorit&t (NP)

Kontinuierlicher Prozess (K)

G-1: EinfUhrung einer Probephase bei Verdnderungen im OPNV-An-

gebot

FUr kUnftige Erprobungen der im Folgenden beschriebenen Verbesserungsmal-
nahmen im OPNV-Angebot ist generell eine Probephase vorgesehen, die in der
Regel mindestens zwei Jahre dauern soll. Sie dient der Uberprifung der Akzep-
tanz von Verdnderungen im OPNV-Angebot durch die Fahrgdaste, aber auch
der Priofung der betrieblichen Umsetzbarkeit der Anderungen.

Mit der Probephase geht einher, dass bspw. neueinzurichtende Haltestelleninf-
rastruktur fUr den Probezeitraum noch nicht final/barrierefrei ausgebaut werden
muss. Erst nach Beendigung des Probezeitraums und bei FortfUhrung des Ange-
bots sind diese entsprechend den formulierten Anforderungen auszubauen.

7.1 Handlungsfeld Liniennetz, Fahrplan und Verknipfung

Die MaBnahmenkonzeption im Handlungsfeld Liniennetz, Fahrplan und Ver-
knUpfung wird nachfolgend im Detail beschrieben. Zundchst erfolgt ein kurzer
Uberblick Uber die Schwerpunkte, die im NVP fir dieses Handlungsfeld gesetzt
werden. AnschlieBend werden die einzelnen MaBnahmen linien- bzw. teilraum-
bezogen dargestellt. DarGber hinaus werden Prifauftrage fur die Weiterent-
wicklung des OPNV-Angebotes formuliert. Diese Untersuchungsansétze sollen
im Rahmen der Umsetzung des NVP konkreter bearbeitet und mit den beftroffe-
nen Planungsbeteiligten im Detail abgestimmt werden. Diese Profauftrdge be-
ziehen sich auf Untersuchungsgegenstdnde im Verkehrsraum des Mdrkischen
Kreises, aber auch auf Relationen in die benachbarten Verkehrsrume.

Aufbauend auf den Aussagen des Anforderungsprofils wird ein genereller Pla-
nungsansatz vorangestellt, der bei der Weiterentwicklung des Busnetzes und
der Angebote zu beriUcksichtigen ist.

Netzweite Planungsgrundsatze

Planungsansatz:

m Bei der Planung und Ausgestaltung der einzelnen Linien ist zukUnftig darauf
zu achten, dass es eine deutliche Unterscheidung zwischen schnellen, direk-
ten Linien und ErschlieBungslinien gemacht wird. ZukUnftig soll keine Vermi-
schung der unterschiedlichen Charakteristika stattfinden. Das heilt,
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langlaufenden Regionallinien sind auf méglichst direktem Linienweg zu fGh-
ren. Mdandrierende LinienfGhrungen und Schleifenfahrten, um Wohn- oder
Gewerbegebiete zu erschlieBen, sind zu vermeiden und entsprechende Auf-
gaben Linien mit ErschlieBungsfunktion zuzuordnen.

m Eine fahrplantechnische Verquickung von erschlieBenden und verbinden-
den Linien ist an den definierten VerknUpfungspunkten (vgl. Kapitel 4.3.5)
umzusetzen.

m Analog zur Netzhierarchie (vgl. Kapitel 4.2.2) soll das Starke-Achsen-Prinzip
sukzessive umgesetzt bzw. weiterentwickelt werden. Insbesondere fur die
Achsen und die Hauptverbindungen gilt: Gleichmd&Biger und dichter Takt,
qualitativ hochwertige Umsteigepunkte

m Bereits im vorangegangenen NVP wurde ein ITF-Prinzip fUr den Mdrkischen
Kreis entwickelt. Dies ist (aufbauend auf den im Folgenden formulierten Pla-
nungen und MaBnahmen) zu aktualisieren und fortzusetzen. Anschlusspriori-
taten sind im Kapitel 7.1.2 dargestellt.

m Parallelbedienungen sind zu analysieren und zukUnftig zu vermeiden, so exis-
tent. Viel mehr sind Uberlagernde Taktangebote zu entwickeln, wie es im Ka-
pitel 4.3.4 definiert worden ist.

7.1.1 Nachfragedaten als dezidierte Planungsgrundiage

FUr die Bewertung des bestehenden und fUr die Planung des zukUnftigen
OPNV-Angebotes sind Nachfragedaten unabdingbar. Basisinformationen for
die Analyse, fUr die Planung und auch fur eine spdtere Einnahmeaufteilung
sind linienbezogene Nachfragezahlen und die Ein- und Aussteiger nach Halte-
stellen. Aus diesen Daten kdnnen wesentliche Grundinformationen zur Bedeu-
tung der Linien (Bewertung der Angebotsqualitat, Uberbedienung, Unterbedie-
nung) und der Haltestellen (z. B. im Zusammenhang mit den Ausstattungsstan-
dards) abgeleitet werden.

Ist eine zeitlich differenzierte Nachfrage auf den Linien (z. B. nach Stunden-
gruppen) vorhanden, kdnnen z. B. genauere Aussagen zu den Verkehrszeiten
und dem entsprechenden Bedarf bzw. den vorzuhaltenden Kapazitéten ge-
froffen werden. Aber auch die Detailplanung von Linien- und bedarfsgesteuer-
ten Verkehren in Abh&ngigkeit der tageszeitlich sich verédndernden Fahrgast-
nachfrage kann mit dieser Grundlage effizienter erfolgen. Insbesondere auch
im Hinblick auf die Entwicklung des Versorgungs- und Freizeitverkehrs sind sol-
che Detailinformationen zur Nachfrage relevant.

Entsprechende Daten sollen und kénnen durch verschiedene Methoden erho-
ben werden. Hierzu z&hlen Ein- und Aussteigerz&hlungen in den Fahrzeugen
mittels automatischer Fahrgastzahlsysteme (AFZS)), manueller Haltestellen als
Vollerhebung aller Fahrten, Stichprobenerhebungen mit der Festlegung von
bestimmten Zeitintervallen sowie entsprechender Hochrechnung auf Tages-
werte oder Nufzung von Bewegungsdaten aus bestsehenden App-Anwendun-
gen.
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FUr eine detaillierte Analyse der OPNV-Nachfrage und dem Abgleich mit dem
vorhandenen Angebot sind die Quelle-/Ziel-Relationen der Fahrgdste von Be-
deutung. Mit diesen Informationen kbnnen wesentliche Strukturen des Linien-
netzes Uberpruft und Uberplant werden. Quelle-/Ziel-Relationen kénnen bspw.
Uber eine Haushaltsbefragung erhoben werden. Um Aussagen Uber die Ent-
wicklung der unterschiedlichen Verkehrszwecke treffen zu kénnen, ist es hilf-
reich, die Wegezwecke der heutigen und potenziellen zu kennen. Daraus kén-
nen weitere Potenziale fir den OPNV abgeschdatzt werden, auch dieses wird
Uber eine Haushaltsbefragung ermittelt. Die Daten kénnen in ihrer Weiterent-
wicklung dafir genutzt werden, um MaBnahmen fUr besondere Siedlungsfor-
men (bspw. verdichtete Neubauquartiere, periphere Streusiedlungen, hoch-
verdichtete Bestandsquartiere etc.) im Mdarkischen Kreis abzuleiten.

Vor diesem Hintergrund wird fur den Mdarkischen Kreis folgender PrUfauftrag for-
muliert:

P-1: Kontinuierliche Uberprifung des bestehenden OPNV-Angebotes

anhand eines umfassenden Bewertungskatalogs

m RegelmdBige, standardisierte Aufnahme der Fahrgastnachfrage (bspw. mit-
tels AFZS) zur Uberprifung der verkehrlichen und wirtschaftlichen Qualitét.
Mit der Einrichtung eines umfassenden Fahrgastzdhlsystems werden die Vo-
raussefzungen geschaffen, um relevante Nachfragedaten fUr die Analyse
der Nutzung und Planung der Verkehre zu ermitteln und aussagekréftige Da-
tfengrundlagen zu erstellen fUr das Reporting und die Erfolgsmessung der
MaBnahmen im NVP und zur Ableitung von Anpassungen und Verdnderun-
gen im Netz und Angebot.

m Evaluation des OPNV-Angebotes anhand eines umfassenden Bewertungska-
talogs, zum Beispiel

= mit Untersuchung der Akzeptanz der Anderung im OPNV-Angebot bei
Fahrgdsten,

= mit Betrachtung der Auswirkungen bei der Einrichtung zusdtzlicher Fahrten
oder dem Einsatz groBerer Fahrzeuge auf die Wirtschaftlichkeit der Linie
insgesamt (ggf. auch auf weitere Linien bei Umlaufverbinden der einge-
setzten Fahrzeuge) oder

= die Prufung der Auswirkungen auf die Verstandlichkeit und Systematisie-
rung eines vertakteten Fahrtenangebotes (inklusive der VerknUpfungs-
maoglichkeiten).

m Vor dem Hintergrund von zu erwartenden hohen Kosten, wird ein kooperati-
ves Vorgehen zwischen Verkehrsunternehmen und Aufgabentréger bei der
Erstellung der entsprechenden Untersuchungen als zielflGhrend erachtet.

7.1.2 Verbesserung der Umsteigesituation

FUr alle VerknUpfungspunkte gilt, dass die Linien des OPNV sinnvoll aufeinander
abgestimmt sein sollten. Daher sind Umsteigesituationen an den
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VerknUpfungspunkten gemdaB den definierten Umsteigezeiten des Anforde-
rungsprofils (vgl. Kap. 4.3.5) beizubehalten bzw. zu optimieren (vgl. Kap 5.4).
Die kontinuierliche Anpassung von Fahrpl@nen fUr einen optfimalen Umsteige-
vorgang bleibt insbesondere vor dem Hintergrund der Fahrplanwechsel im
SPNV Daueraufgabe.

M-1: MaBnahmen zur Sicherung der Anschlussqualitat

Hintergrund:

Bei einem Umstieg zwischen den Angeboten im OPNV bzw. zwischen SPNV und
OPNV sollen kurze Ubergangszeiten vorhanden sein. Damit der Umstieg auch
gewdhrleistet werden kann, sind MaBnahmen zur Anschlusssicherung zu treffen.

Die Anschlusssicherung spielt eine entscheidende Rolle fur die Effizienz und Zu-
verldssigkeit des Gesamtsystems. Sie bezieht sich auf die Fahigkeit des OPNV,
eine reibungslose Verbindung zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu ge-
wahrleisten, sodass Fahrgdste pUnktlich und ohne gréBere Wartezeiten ihr Ziel
erreichen kénnen. Es ist es von groBer Bedeutung, dass unterschiedliche Betrei-
ber Uber Schnittstellenkommunikation die AnschlUsse zwischen verschiedenen
Linien und Verkehrstrégern sicherstellen.

Planungsansatz:

m Zielist die Sicherung und Verbesserung der Anschlussqualitét im OPNV im
Mérkischen Kreis auf Basis der im Anforderungsprofil definierten Umsteigezei-
ten (vgl. Kapitel 4.3.5) an allen Wochentagen.

m Grundlage fur die Sicherung und Verbesserung der Anschlussqualitat bilden
Echtzeitdaten, welche mit Hilfe RBL/ITCS (Intermodal Transport Control Sys-
tem) bereitgestellt werden kénnen.

m Darstellung der Anschlusssicherung im Fahrplan unter BerUcksichtigung der
Anschlussprioritéten.

m Nufzung der Echtzeitdaten im Busverkehr fUr die Umsetzung von Anschlusssi-
cherungsmaBnahmen.

m Umsetzung eines Konzeptes zur Gewdhrleistung der Anschlusssicherung an
ausgewdhlten VerknUpfungspunkten zur Sicherstellung des Anschlusses der
letzten Fahrimdglichkeiten eines Betriebstages.

m PrUfung der Verbesserung von AnschlUssen an relevanten Umsteigepunkten.

m Neben den bestehenden Anlagen der dynamischen Fahrgastinformation
(DFI) an allen VerknUpfungspunkten (auch Bus/Bus) sind die IST-Daten auch
direkt am Arbeitsplatz des Fahrpersonals bereitzustellen. Es muss dabei si-
chergestellt sein, dass das Fahrpersonal zur Anschlusssicherung die Ankunfts-
zeiten der jeweiligen AnschlUsse in Echtzeit auf die Busdrucker oder auf ge-
eignete andere Endgerate Ubermittelt bekommt.
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Verkehrliche Bewertung:

m optimierte Anschlisse mit kurzen Ubergangszeiten moglich und dadurch Rei-
sezeitverkUrzung

m Gewdhrleistung von verl&sslichen Anschlissen

Beteiligte:

m Mdarkischer Kreis, Verkehrsunternehmen, NWL

Umsetzung:

m Konfinuierliche Optimierung und Weiterentwicklung bereits bestehender An-
satze

Da verschiedene Linien an mehreren VerknUpfungspunkten gebunden sind,
kdnnen definierte Umsteigezeiten nicht immer an allen VerknUpfungspunkten
eingehalten werden. Im Rahmen der linienscharfen Betrachtung sind daher Pri-
oritGten in der Anschlussbildung festzulegen. Die nachfolgende Tabelle ver-
deutlicht, welche Anschlussprioritat bei der Fahrplangestaltung von Bedeutung
ist. Dargestellt sind ausschlieBlich Buslinien, die mehr als einen VerknUpfungs-
punkt bzw. VerknUpfungen in verschiedene Richtungen aufweisen:

M-2: Anschlussprioritat

Hintergrund:

Eine Linie, die mehrere VerknUpfungspunkte bedient, kann unter Umstdnden
nicht bei allen VerknUpfungspunkten einen Anschluss auf weitere Linien herstel-
len. Die hier dargestellten PrioritGten beziehen sich auf Hin- und RUckrichtung.

Planungsansatz:

m Grundlagen fUr die Bildung der Anschlusspriorité&ten sind gewachsene Um-
steigebeziehungen, aber insbesondere auch Nachfragepotenziale auf einer
Umsteigerelation (z. B. Pendlerdaten). Zu beachten sind daneben weitere
Fahrtimdglichkeiten und Taktfolgen der Linien.

m In der Regel ist die Prioritat auf eine schnelle Verbindung ausgerichtet, daher
wird bei alternativen Verbindungen auf einer Relation mit einer Verknupfung
zwischen zwei Buslinien oder einer Buslinie und dem SPNV der VerknUpfung
zum SPNV in der Anschlussprioritdt Vorrang gewdéhrt, wenn dadurch eine kor-
zere Fahrzeit erzielt werden kann.

m FUr die Herstellung méglichst vieler geeigneter Anschlussbeziehungen sind
die weiteren Prioritatsstufen in der Fahrplangestaltung zu berUcksichtigen, so-
fern dies eine wirtschaftliche Planung der Linien zuldsst.
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m Die dargestelltfen Anschlusspriorit&ten beziehen sich auf den (Takt-) Fahrplan
montags bis freitags. Gegebenenfalls sind in den Ubrigen Verkehrszeiten al-
ternative VerknUpfungen auf den genannten Verbindungen vorzunehmen,
wenn die genannten Linien zu diesen Zeiten in anderen Zeitlagen verkehren.

von Linie auf Linie | Verknipfungspunki Verbindung Prioritat
S1 S3 [serlohn Bf. Lodenscheid - Altena - |1
Iserlohn - Menden
S1 RB 25 Lbdenscheid Bf. Iserlohn - Altena - Luden- |2
scheid - Kierspe - Mei-
nerzhagen -Koéln
S1 RE16/RB91 Altena Bf. Iserlohn — Nachrodt - 3
Altena — Werdohl — Plet-
tenberg - Siegen
S2 RB 25 LGdenscheid Bf. Plettenberg - Werdohl - |l
LUdenscheid - Kierspe -
Meinerzhagen - Koln
S2 RE 16/ Werdohl Bf. oder Ludenscheid - Werdohl - [2
RB 91 Plettenberg Bf. Plettenberg - Siegen
S2 RB 52 LUdenscheid Bf. Plettenberg - Werdohl - |3
LUdenscheid - Hagen
S3 RB 54 Menden Bf. Iserlohn - Menden - Balvell
- Neuenrade
1 RE 16 / RB 21 [Iserlohn Bf. Menden - Hemer - Iser- |1
lohn - Hagen
1 RB 54 Menden Bf. Iserlohn - Hemer - Men- |2
den - Balve - Neuenrade
1 RB 54 Menden Bf. Iserlohn - Hemer - Men- |3
den - Frondenberg -
Unna
1 S1 [serlohn Bf. Menden - Hemer - Iser- |4
lohn - Altena - Luden-
scheid
1 RE16/ RB?1 [Letmathe Bf. bzw. Iserlohn — Letmathe — Ha-|5
Hohenlimburg Bf. gen
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13 RB53 Iserlohn Stadtbahn- |[Hemer - Iserlohn — Dort- |1
hof mund
13 RE16/ RB?1 [serlohn Stadtbahn- |Hemer —Iserlohn — Hagen |2
hof
13 S3 [serlohn Stadtbahn- [Hemer — SUmmern-Rom- |3
hof brock
33 S1 Altena Bf. Hemer - Altena - LUden- |1
scheid
33 RE 34 / Altena Bf. Hemer - Altena - Letma- |2
RB 91 the - Hagen
33 RE 34 / Altena Bf. Hemer - Altena - 3
RB 91 Werdohl - Plettenberg -
Siegen
33 S1 Altena Bf. Hemer - Altena - Nach- |4
rodt - Iserlohn
8 1 Hemer Westig Zep- [Menden - Hemer - 5
pelinstr. Altena
68 ] Hemer Westig Zep- [iserlohn - Hemer - Altena |6
pelinstr.
54 RE16/ Plettenberg Bf. Herscheid - Werdohl - 1
RB 21 Altena - Letmathe - Ha-
gen
54 RB 52 Ludenscheid Bf. Herscheid - Ludenscheid |2
- Hagen
54 S1 LUudenscheid Sauer- |Herscheid - Altena - Iser- |3
feld ZOB lohn
54 RB 25 LUdenscheid Bf. Plettenberg - Herscheid - |4
Meinerzhagen - Koln
60 S2 Werdohl Bf. Neuenrade - Werdohl - |1
Ludenscheid
60 RE 16/ Werdohl Bf. Neuenrade - Werdohl - |2
RB 91 Altena - Letmathe - Ha-

gen
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m Markischer Kreis, Verkehrsunternenmen, NWL

60 RB 54 Neuenrade Bf. Werdohl - Neuenrade - |3
Menden - Fréndenberg

70 S2 Plettenberg Gru- Attendorn - Plettenberg -|1
nestr. ZOB Werdohl - Ludenscheid

70 54 Plettenberg GrU- Attendorn - Herscheid - |2
nestr. ZOB LGodenscheid

134 S1 Ludenscheid Sauer- |Halver - LUdenscheid - |1
feld oder Christuskir- [Altena - Iserlohn
che

134 S2 Lodenscheid Sauer- [Halver - Ludenscheid - |2
feld ZOB Werdohl - Plettenberg

134 54 Lodenscheid Sauer- [Halver - Ludenscheid - |3
feld ZOB Herscheid - Plettenberg

134 RB 25 Oberbrigge Bahn- [Halver - Oberbrigge - |44
hof Meinerzhagen - Koln

Neue Li- |RE 16 [serlohn Bf. Neuenrade - Iserlohn — |1

nie Iser- Letmathe — Hagen

lohn-

Neuen-

rade

Neue Li- |1 [serlohn Bf. Neuenrade — Iserlohn - |2

nie Iser- Hemer - Menden

lohn -

Neuen-

rade

Verldn- RB 53 Iserlohner Heide Hemer — Schwerte — 1

gerte Li- Dortmund

nie 2

Beteiligte:

sdtze

Umsetzung:
m Kontinuierliche Optimierung und Weiterentwicklung bereits bestehender An-

41 PrUfauftrag (in Kombination mit den netzweiten Planungsgrundsétzen gemdaB Kapitel
7.1 und der Weiterentwicklung des ITF des MK) fUr eine hdhere Anschlussprioritét der
Linie 134 zum SPNV am Bahnhof Oberbrigge.
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7.1.3 Optimierte Andienung von Gewerbegebieten

P-2: Prifauftrag - Verbesserte Bedienung von Gewerbegebieten und

Arbeitsplatzschwerpunkien

Hintergrund:

Die Bedeutsamkeit der Gewerbestandorte fUr den MK und die Region wurde im
Kapitel 3.2.3 dargestellt. Gewerbegebiete werden durch OPNV-Fahrten zu Zei-
ten angedient, die nicht zwangsldufig auf die BedUrfnisse der Arbeitnehmen-
den oder auf die jeweils herrschenden Schichtzeiten abgestimmt sind, da die
Buslinien in inrem weiteren Verlauf andere Aufgaben Ubernehmen. Gewerbe-
gebiete bergen jedoch hohes Fahrgastpotenzial fir den OPNV. Erklartes Ziel ist
es, die Zahl der regelmaBigen OPNV-Nutzenden durch einen MaBnahmenmix
zu erhéhen.

Planungsansatze:

m Analyse der Lage von Industrie- und Gewerbegebieten zum OPNV-Netz und
Angebot unter Einbezug der Wohnstandorte der Beschdaftigten

m Erhdhung der OPNV-Nutzung durch Ausweitung des Jobtickets: Im Vorfeld
sind Gesprdche mit den Gewerbetreibenden zu fUhren, in welchem sowonhl
ein héherer Kenntnisstand Uber die Strukfur der Arbeithehmerinnen und Ar-
beithehmer sowie deren Wohnorte zu gewinnen ist, aber auch fir etwaige
Vorteile einer verbesserten OPNV-Bedienung geworben werden muss. Die
Aspekte Reduzierung der beftrieblichen und persénlichen Mobilitédtskosten
sowie eine verbesserte Erreichbarkeit des Betriebes (erweiterte Moglichkeit
der Personalgewinnung) sollten hierbei im Vordergrund stehen. Hierbei sollte
ein kooperatives Vorgehen der verschiedenen Akteure (Verkehrsunterneh-
men, Aufgabentrdger und IHK/Wirtschaftsforderung) erfolgen. Hierdurch
mogliche Etablierung eines Netzwerks ,,Unternehmen und Mobilitét" und
Aufteilung von Aufgaben und Kosten. Der PrUfauftrag steht damit in engem
Zusammenhang mit dem PrUfauftrag FYM-3 (dem Aufbau eines zentralen
MobilitGtsmmanagements).

m Detailuntersuchung und Potentialabsch&tzung in Bezug auf eine gesonderte
BerUcksichtigung der Belange der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer bei
der Fahrplanausgestaltung zu Industrie- u. Gewerbestandorten im MK und
ggf. Entwicklung sperzifischer Bedienungsangebote fUr diese Standorte (ggf.
KI-gesteuerte dynamische Linienwege zu enfsprechenden Verkehrszeiten)
durch die Verkehrsunternehmen.

m Klassischer Profansatz: Frihangebote sowie deutliche Taktverdichtung zu Ar-
beitsbeginn und -ende, bzw. zu Schichtzeiten; ausgedunnte bzw. keine Be-
dienung zu allen anderen Zeiten, bspw. fir Gewerbegebiet Rosmart (Altena)
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m Detailuntersuchung zu einer moglichen Schleifenfahrt im Gewerbegebiet
Heedfeld-SUd oder Anbindung durch bzw. Uber die Linie 88

Verkehrliche Bewertung:
m Hinzugewinnen von zusatzlichem Fahrgastpotenzial

m Verkehrsverlagerung vom MIV auf den OPNV in den Verkehrsspitzen

Beteiligte:

m  Markischer Kreis, Stadfe und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, Arbeitge-
ber, IHK, Wirtschaftsforderung

Umsetzung:

m Langfristige Umsetzung

P-3: Prifauftrag — Bedienung Rummenohl - Heedfeld

Hintergrund:

RUckmeldungen der Stédte und Gemeinden sowie der Verkehrsunternehmen

Bedienung des Abschnitts Rummenohl — Heedfeld, ggf. in Kooperation mit der
Hagener StraBenbahn im Anschluss an die RB52, um eine direkte Verbindung
zwischen Hagen und den Gewerbegebieten nérdlich von Lidenscheid und
SchalksmuUhle herzustellen. Bislang bestehen hier Angebotslicken trotz groer
Firmen (sowie geplanter Erweiterung) mit entsprechender Nachfrage.

Planungsansatz:

m Ableitung von Handlungsoptionen fur die Linie 87, 88, 89 und ggf. neuen Li-
nienangeboten

m PrUfung einer méglichen Schleifenfahrt durch das Gewerbegebiet Ramslioh

m Prifung von Beschleunigungsmaoglichkeiten der Linie 87

Verkehrliche Bewertung:

m Verbesserung der Konkurrenzf&higkeit des OPNV zum MIV

Beteiligte:

m  Markischer Kreis, MVG, Hagener StraBenbahn, Stddte und Gemeinden

Umsetzung:
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m Kurzfristige Bearbeitung der konzeptionellen Fragestellungen, mittelfristige
Umsetzung

7.1.4 Erhohung des Bedienungsangebotes zur Verbesserung der
Bedienungsqualitat

Im Rahmen der Angebotsanalyse wurde fUr einige Verbindungen in der Region
ein Abweichen im Status quo von der geforderten Bedienungsqualitat festge-
stellt. Aufgrund der relationsbezogenen Betrachtungsweise kdnnen Mdngel mit
geringfUgigem Aufwand und linienbezogenen MaBnahmen behoben werden.
In der nachfolgenden Darstellung werden die entsprechenden Relationen dar-
gestellt, bei denen ein Abweichen ermittelt wurde. Es werden im Folgenden
MaBnahmen zur Ausweitung des Angebots formuliert. Bei positivem Ergebnis ei-
ner vorgelagerten Nachfrageabschatzung durch die Verkehrsunternehmen
sind die entsprechenden Angebotsausweitungen umzusetzen.

P-4: Verdichtung des OPNV-Angebots auf ausgewdhlten Linien

Hintergrund:

Anforderungen an die Bedienungsqualitét in Kap. 4.3.4 und Bewertung der Be-
dienungsqualitat in Kap. 5.2

Planungsansatz:

m Ausweitung des Bedienungsangebots auf den dargestellten Linien zur ErfUl-
lung des definierten Bedienungsstandards

m Verbesserung ausgewdhlter Relationen vor dem Hintergrund erwart- und
hebbarer Fahrgastpotenziale

Linie | Abschnitt Tag Anzahl zusatzlicher Fahrten
(bei Angabe FP rich-
tfungsunabhdngig)
S1 LUdenscheid - Iserlohn Mo-Fr | 2 FP (zwischen 20.00 - 22.00)
1 Letmathe - Menden Mo-Fr | 1 FP (4.10 ab Letmathe, 4.49 ab Menden)
Menden - Hemer So 1 Fahrt (9.00 ab Menden)
2742 | Frondenberg — Unna Mo-Fr | Verléngerung sémtlicher Fahrten von Frén-
denberg nach Unna oder Umsetzung
Schnellbus (vergleiche 7.1.5 Planungsansatz
2)
Menden - Unna 2 FP (zwischen 20.00 — 23.00)

42 MaBnahmen zur Linie 27 sollen frlhzeitig und in enger Abstimmung mit der Verkehrs-
gesellschaft Kreis Unna mbH getroffen werden, da Linien des Kreis Unna auf die Linie
27 fahrplantechnisch ausgerichtet sind.
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Menden - Unna Sa 3 FP (1 froh und 2 spét)
33 Hemer - Altena So 6 FP (60-Minuten-Takt am So)
37 Ludenscheid - Iserlohn Sa 1 FP (zwischen 21.00 — 22.00)
Altena - Iserlohn Sa 4 FP (zwischen 15.00 - 23.00 - Kurzléufer
nach Iserlohn verl&dngern)
46 | Ludenscheid, Baukloh - Mo-Sa | 14 FP Mo-Fr sowie
LUdenschei Ev. Friedhof 9 FP Sa (durchgdngiger 30-Minuten-Takt)
57 | Schalksmuhle - Hagen Mo-Fr | 1 FP (zwischen 4.00 — 05.00)
Sa 7 FP (60-Minuten-Takt am Sa)
84 Kierspe - Halver Mo-Fr | 1 FP (zwischen 04.00 - 06.00)
3 FP (zwischen 08.00 - 11.00 — Linie ab Kier-
spe beginnen bzw. bis Kierspe verl&dngermn)
2 FP (zwischen 20.00 - 23.00, Sp&tverkehr
etablieren)
Sa 4 FP (60-Minuten-Takt am Sa sowie Spdtan-
gebot)
So 4 FP (120-Minuten-Takt am So)
87 LUdenscheid - Schalks- Sa 1 Fahrt (zwischen 6.00 - 07.00)
muUhle
R6143 | Valbert - Atftendorn Mo-Fr | 7 FP (60-Minuten-Takt, 120-Minuten-Takt
SVi)
Sa 7 FP (60-Minuten-Takt)
539 | Wiblingwerde — Hagen Mo-Fr | 6 FP (60-Minuten-Takt, 120-Minuten-Takt
(Regenbogenschule) SV2)
Sa 6 FP (60-Minuten-Takt, 120-Minuten-Takt
So Wiblingwerde — Ha- S
gen (gesamt) So 2 FP (120-Minuten-Takt)

Zusdtzliche Prifaufirdge:

Bei folgenden PrUfauftrdgen handelt sich um keine ablesbaren Mangel, die aus
den Anforderungen entstehen, sondern stellen vielmehr zu prifende Ansétze
vor dem Hintergrund des Beteiligungsprozesses dar.

m Erweiterung sdmtlicher Fahrtenangebote der Linie 86 zum Busbahnhof
Breckerfeld, fUr regul@res stindliches Angebot zwischen SchalksmUhle und
Breckerfeld (auch am Wochenende)

43 In Abstimmung und Kooperation mit dem Zweckverband Personennahverkehr West-
falen-Sud (ZWS). GemdB Entwurf Nahverkehrsplan 2025+ fUr den Kreis Olpe ist fUr die
R61 ein 60-Minuten-Takt in der NVZ und SVZ (TaxiBus zur SVZ) zwischen Attendorn ZOB
und Meinerzhagen/ZOB mit Solo- oder Kleinbus vorgesehen (S.114)
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- Bedarf Abstimmung mit dem Ennepe-Ruhr-Kreis auch zur Finanzierungs-
frage sowie Kooperation vor dem Hintergrund vergleichbarer Zielsetzungen
des Ennepe-Ruhr-Kreis (Anbindung an Rummenohl z. B. Uber eine Verldnge-
rung der Linie 570 oder die Anbindung an Dahlerbrick mit einer direkteren
FUhrung der Linie 86 ab Breckerfeld)

m Erweiterung des Fahrtenangebots der Linie 55 fUr einen durchgdngigen 120-
Minuten-Takt zwischen Halver und Wipperfurth an allen Wochentagen
- Bedarf Abstimmung mit dem Oberbergischen Kreis auch zur Finanzie-
rungsfrage.

m Erweiterung des Fahrtenangebots der Linie WB-336 fUr einen durchgdngigen
120-Minuten-Takt zwischen Balve und Sundern an allen Wochentagen
- Bedarf Abstimmung mit dem Hochsauerlandkreis auch zur Finanzierungs-
frage44.

m Einrichtung von Sonderverkehren bzw. zusatzlichen Fahrtenangeboten auf
der Linie 85 (Halver-Schulzentrum — SchalksmUhle-Rathausplatz) zu Veranstal-
tungszeiten bspw. Halveraner Herbst, Kirmes efc.)

m Die Linie 86 (SchalksmUhle-Rathausplatz — Breckerfeld-Busbahnhof) verkehrt
ab SchalksmuUhle-Rathausplatz samstags zwischen 7.26 Uhr und 21.26 Uhrim
Stundentakt. Von 7.26 Uhr bis 14.26 Uhr bis Reeswinkel, danach stindlich bis
21.26 Uhr nur bis Rotthausen. Die Prufung zur Verldngerung der Fahrten bis
Reeswinkel auch fUr die Zeit von 14.26 Uhr bis 21.26 Uhr soll erfolgen. Analog
gilt der Profungsauftrag fUr eine Verldngerung nach Reeswinkel auch fur die
Fahrten am Sonntag.

Umsetzungsperspektive:

Umsetzung zum jeweiligen Fahrplanwechsel nach positiver Potenzialabschat-
zung

44 Entstehende Mehrleistungen stehen aktuell (Stand 04/24) nicht im Fokus der Planun-
gen des HSK. Eine notwendige Kofinanzierung kann seitens des HSK aktuell nicht zu-
gesagt werden.
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7.1.5 Umsetzung eines ausgeweiteten Schnellbusnetzes im Marki-
schen Kreis

P-5: MaBnahmenpaket - Schnellbusnetz

Hintergrund:

Bereits heute existieren mit der S1, S2 und S3 bedeutsame Schnellbuslinien, die
auf nachfragestarken und schienenfernen Korridoren fUr ein qualitativ hoch-
wertiges OPNV-Angebot im Mdérkischen Kreis Sorge tragen. Im Rahmen der Be-
teiligung der Stddte und Gemeinden, der Verkehrsunternehmen sowie der BUr-
gerinnen und BUrger wurde deutlich, dass ein deutlich ausgeweitetes Angebot
mit Schnellbusangeboten, bis zu kreisweiten Direktangeboten, Wunsch und An-
liegen der verschiedenen Planungspartnerinnen und -partner ist.

Daruber hinaus wurden mit dem Gutachten des ZRL (Integriertes Schnellbuskon-
zept Ruhr-Lippe) verschiedene potenzielle Schnellbuskorridore entwickelt, die
hier berUcksichtigt werden sollen.

Insgesamt ist zu prUfen, ob mit einem erweiterten Schnellbusangebot im MK
eine eigene Produktkategorie Schnellbus (mit eigenen Premium-Fahrzeugen
und besonderen Ausstaftungsstandards) umsefzen mochte. Hiermit kann eine
eigene Vermarktungsstrategie (vgl. 4.1.10) einhergehen, wirde aber zu Effi-
zienzverlusten im Fahrzeugeinsatz fUhren.

Planungsansatz 1:

m PrUfauftrag zur EinfUhrung einer Schnellbuslinie zwischen Meinerzhagen — LU-
denscheid — Hagen (gemdB Gutachten ZRL), mit moglichen unterschiedli-
chen Linienverldufen (Nutzung der A45 und zentral durch Lidenscheid oder
durch das Volmetal, Lidenscheid-Brigge und SchalksmUhle)

= Vorteile: Umsteigefreie Relation zwischen Meinerzhagen und Hagen sowie
Zusatzangebot zum SPNV fUr zwei Fahrten pro Stunde auf der Relation;
Wiederaufnahme und BerUcksichtigung des Prifauftrags des vorange-
gangenen NVP zur EinfUhrung von Expressfahrten zwischen Schalksmuhle
und LUdenscheid; hochwertige Ergénzung zum derzeit (Stand 12/2024)
nicht zuverlassigen SPNV-Angebot

= Risiken: Schienenparallelitdt; Nutzung der Autobahn mit entsprechender
Problematik bei Stausituationen etc.; ggf. ausbleibende Fahrizeitgewinne
bei FOUhrung durchs Volmetal; Finanzierung

= Betroffene Linien: RB25/RB52 (teilweise Parallelitdt des Schnellbus zum
SPNV), Linie 57 (Hagen - SchalksmUhle), Linie 58 Kierspe — LUdenscheid so-
wie ehemalige Linie 59

Planungsansatz 2:

m Entwicklung eines durchgehenden Schnellbusangebots zwischen Unna -
Menden - Altena - Iserlohn — Lidenscheid und etwaiger Erweiterung nach
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Herscheid (gemdB Gutachten ZRL) oder Wipperfurth und Kirten (vgl. hierzu
auch P-10).

= Vorteile: Schaffung einer kreisweiten (und darUber hinaus) durchgehen-
den Schnellbusverbindung (,,Sauerland-Schnellbus*) zwischen zentralen
Stadten im Linienverlauf sowie einer Querverbindung zwischen den beste-
henden SPNV-Linien; ggf. Férderfahigkeit

= Risiken: Hohe Einflussnahme auf Bestandslinien und ggf. notwendige In-
tegration des Angebots in Schnellbuslinie;

= Beftroffene Linien: S1, S3, 27, 54

Planungsansatz 3:

m Einrichtung einer Schnellbuslinie Lennep — Radevormwald — Halver — LUden-
scheid

= Vorteile: Neues Direktangebot zwischen Mittel- und Oberzentren; Kreis-
Ubergreifender Schnellbus fur zwei Landkreise und eine kreisfreie Stadft;
SPNV-Anschluss in Lennep (RE 47 und S 7); Férdermoglichkeit

= Risiken: sehr langer Linienweg und damit Verspatungsanfdalligkeit; Ge-
wdhrleistung eines OPNV-Angebots von ggf. nichtmehr erschlossenen Be-
reichen durch Linienneuorganisation

= Beftroffene Linien (im MK): 47 (LUdenscheid — Brigge — Ostendorf), 55,
WB134, 58 (LUdenscheid — Schlade), 85 (Halver — Oeckinghausen —
SchalksmuUhle)

Planungsansatz 4:

m Einrichtung einer Schnellbuslinie Oberes Volmetal (insbesondere fir Meinerz-
hagen, Kierspe, Halver, SchalksmUhle (die optionale Einbindung Herscheids
ist zu prufen)) mit der Universit&tsstadt Siegen; ggf. Zwischenhalt in Olpe

= Vorteile: Neues Direktangebot und als grenzGbergreifender Schnellbus;
deutliches Potenzial zur Verbesserung der Reisezeit im OV auf dieser Rela-
tion (ca. 50 Minuten MIV (Kierspe) ggu. ca. 3 Stunden im OV), Férdermdg-
lichkeit als landesbedeutsame Linie

= Risiken: sehr langer Linienweg und damit Verspatungsanfalligkeit, mindes-
tens abschnittsweise FUhrung UGber Autobahn notwendig

Planungsansaiz 5:

m PrUfung zur Einrichtung von Schnellfahrten zwischen Lidenscheid — Her-
scheid - Plettenberg im Verlauf der heutigen Linie 54

= Vorteile: verbesserte Angebotsoption fUr unterschiedliche Anspriche im
Bedienungskorridor (direkt oder erschlieBend) und Hebung von Fahrgast-
potenzialen
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= Risiken: ggf. wenig Beschleunigungspotenzial im Streckenverlauf

= Betroffene Linien (im MK): 54, 254

Verkehrliche Bewertung:

m siehe jeweilige Vor- und Nachteile

Beteiligte:

m  Mdarkischer Kreis und Nachbaraufgabentréger, Verkehrsunternehmen,
Stadte und Gemeinden

Umsetzung:

m Kurzfristige Abarbeitung der zu prifenden Sachverhalte, langfristige Umset-
zung der Planungen bei positivem Prufergebnis

7.1.6 Neupositionierung von Linienangeboten im noérdlichen Be-
reich des MK (Hemer, Iserlohn, Menden)

P-6: MaBnahmenpaket - Nordbereich

Hintergrund:

Bereits im vorangegangenen NVP wurden umfangreiche MaBnahmen fur den
nordlichen Bereich des MK formuliert, deren Umsetzung aufgrund des Pande-
miegeschehens zurGckgestellt wurden.

Eine identische Wiederaufnahme der MaBnahmen wird als nicht zielfGhrend er-
achtet, da sich sowohl die Rahmenbedingungen (Fahrgastnachfrage, Stadte-
entwicklung, Gewerbefl&chen- und Arbeitsmarktentwicklung, Kostensituation
etc.) wie auch die Annahmen zur Wirksamkeit der seinerzeit formulierten MaB-
nahmen sich gedndert haben.

Vor dem Hintergrund, dass viele Linien im Nordraum miteinander verkehrlich
verknUpft sind, ist es nicht zielfUhrend EinzelmaBnahmen und Verdnderungen fur
einzelne Linien zu formulieren, da bspw. die Verdnderung von Linienwegen fast
immer notwendige Verdnderungen und Kompensationen bei anderen Linien
nach sich ziehen. Insoweit werden im Folgenden einzelne Planungsansdtze dar-
gestellt, die im Rahmen einer ganzheitlichen Uberplanung des nérdlichen Be-
reichs vor dem Hintergrund kommunaler und regionaler Winsche zur Weiterent-
wicklung des OPNV-Angebots, im Detail geprift werden missen.

Die Erhdhung von Taktangeboten oder eine zeitliche Ausweitung des Angebots
gemdaB MaBnahme M-2 wird hier nicht erneut aufgegriffen, auch wenn diese
zum Teil dem Stadtedreieck Hemer, Iserlohn, Menden zuzuordnen sind.
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Planungsansatz 1:

m PrUfung zur EinfUhrung einer innerstadtischen Ringbuslinie in Iserlohn
(Linie SR 1)

= Vorteile: Schaffung einer zusammenhdngende Direktverbindung zwi-
schen den wichtigsten Arealen, Schulstandorten und Entwicklungsgebie-
ten in Iserlohn (z. B. Stadtbahnhof, Schillerplatz, Wohnen am Teutoburger
Platz/Hansel-Textil, Rathaus, Seilersee, Hemberg, NuBberg und weitere).
Gegebene Mdglichkeit zur generellen Neustrukturierung des Stadtbusver-
kehrs in Iserlohn, durch Ubernahme von bestehenden Aufgaben einzelner
Linien durch die SR 1, bspw. Linie 11 und 12 (Hemberg — NuBberg — Dérdel
- Stadtbahnhof — Stadtzentrum).

= Risiken: ggf. schwdchere und ungleichmdaBig verteilte Fahrgastnachfrage
aufgrund von Reisezeitnachteilen gegentber Radiallinien im Gesamtver-
lauf der Linie. Betrieblichen Instabilitédt und schwierigere Vereinbarkeit von
Anschlussanforderungen, die sich mit zunehmender Linienldnge ergeben.
Zusatzkosten.

= Befroffene Linie: gesamter Stadtverkehr Iserlohn insbesondere aber Linien
11,12und 13

Planungsansatz 2:

m PrUfung zur Beschleunigung der Linie 13 in Iserlohn fUr ein verbessertes und
beschleunigtes Fahrtangebot zwischen Iserlohn und Hemer sowie

m EinkUrzung des Linienwegs der Linie 13 in Hemer (Linie endet am ZOB anstatt
Sauverlandpark)

m PrUfung des Fahrgastpotenzials fUr eine Erweiterung des Fahrplangebotes fur
einen durchgé@ngigen 30-Minuten-Takt in HVZ und NVZ auf der Linie 13

= Vorteile: Verbesserte Betriebsstabilitét und kUrzere Reisezeit zwischen Iser-
lohn und Hemer. Deutliche Aftraktivitdtssteigerung bei 30-Minuten-Takt

= Risiken: nur randliche ErschlieBung des Areals Seilersee in Iserlohn durch Li-
nie 13 (Haltestelle Schleddenhof). Notwendigkeit zur Andienung des
Sauverlandparks durch Alternativlinie (Vorschlag Linie 3). Ggf. Kapazitatser-
weiterung der Linien 14 und 22 fUr den Bedienungsabschnitt der Hinden-
burgstr./Goethestr. (Haltestelle Schillerplatz bis Arbeitsgericht). Deutliche
Lusatzkosten bei Takterweiterung.

= Beftroffene Linie: Linie 3, 14 und 22

Planungsansaiz 3:

m Verldngerung der Linie 2 bis zum SPNV-Haltepunkt Iserlohner Heide (Vorzugs-
variante, insbesondere der Stadt Hemer) oder alternativ zum SPNV-Halte-
punkt Kalthof in der HVZ
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= Vorteile: Verbesserte Anbindung des Gewerbebereichs Rombrock an den
SPNV, verbesserte und direkte Anbindung Hemer Landhausen an den
SPNV

= Risiken: Zusatzkosten fUr Erweiterung des Linienwegs.

= Beftroffene Linien: -

Planungsansatz 4:

m Verdichtung des Taktangebots der Linie 17 zur Friedenseiche
= Vorteile: nachfrage- aber auch angebotsorientier Ausbau des Angebots
= Risiken: Zusatzkosten, ggf. nicht ausreichende Annahme des Angebots

Betroffene Linien: ALF4, 218

Planungsansatz 5:

m EinfUhrung einer neuen Stadtbuslinie in Menden (Linienweg: Auf der Heese -
Lendringsen Bahnhof - Breukerskamp - Battenfeld - Bahnhof - Walburgiskir-
che - Platanenweg - Schwitten Sparkasse - Franz-Lehar-Str. - Wehrschau
(Wiederaufnahme und Anpassung der MaBnahme gemaB Vorgdnger-NVP)

= Vorteile: Ergdnzendes Angebot zur Linie R44 (des Kreis Soest) die den Orts-
teil Schwitten in der Regel nur Uber die Haltestellen an der B 7 erschlief3t.
Hierdurch deutlich verbesserte Anbindung des Ortsteils Schwitten, mit ver-
besserter OPNV-TiefenerschlieBung. Einsparpotenzial auf der Linie 22 zur
Nutzung in anderen Bereichen.

= Risiken: Vor einer Umsetzung sind eine umfassende Erhebung der Fahr-
gastnachfrage und des Fahrgastpotenzials sowie eine detaillierte Planung
des Angebots im Doppelkorridor notwendig

= Befroffene Linien: 22, R44

= Unter Beteiligung des Kreis Soest bei Umsetzung

Planungsansaiz é:

m In Abhdngigkeit des Prifungsergebnisses des Planungsansatzes 5, ergibt sich
die Méglichkeit die Linie 22 neuzugestalten. Zu prufen ist, ob die Linien mit ei-
nem verdnderten Linienverlauf das Gewerbegebiet Hidmmer erschlieBen
kann und im weiteren Linienverlauf Aufgaben der Linie 27 in Bosperde Uber-
nehmen kann.

= Vorteile: Verbesserte Anbindung der Gewerbe- bzw. Industriegebiete Hol-
zener Str. und Hdmmer in Menden. Ubernahme eines Linienwegs der Linie
27 in Menden Bosperde, im Sinne eines durchgdngigen 30-Minuten-Taktes
auf einem vereinheitlichten Linienweg der Linie 27.

Nahverkehrsplan 2025 163




plan:mobil

= Risiken: Neuausrichtung und notwendige Neubewertung bestehender
Fahrgaststrome

= Beftroffene Linien: 21, 27

= PrUfung von weiteren verkehrlichen Férdermoglichkeiten fir eine opfi-
mierte Anbindung des Mobilitats-Hubs

Planungsansatz 7:

EinkUrzung des Linienwegs der Linie 3 (nur von Hemer ZOB Uber Stephanopel
und Huingsen nach Fronsberg) bei gleichzeitiger Neuentwicklung einer eige-
nen Linien Iserlohn — Westig — Bredenbruch — Fronsberg

= Vorteile: Verbesserte BetriebsstabilitGt und optimierte Fahrplanentwick-
lung moglich. Verbesserte Anbindung der jeweiligen Ortsteile an Iserlohn
und an Hemer

= Risiken: Neuausrichtung und notwendige Neubewertung bestehender
Fahrgaststrome, Zusatzkosten, ggf. begrenztes Nachfragepotenzial

Betroffene Linien: 33

Planungsansatiz 8:

Im Stadtverkehr Iserlohn bestehen aus Sicht der Stadt Iserlohn und seiner Ein-
wohner Defizite bzgl. der ErschlieBung und Bedienungshdufigkeit einzelner
Stadtbereiche. In einer Uberplanung sind (unter Beachtung des Planungsansatz
1 und etwaiger Auswirkungen bei Umsetzung) unter anderem folgende Punkte
ZU berucksichtigen:

PrGfung zum Einsatz bedarfsgesteuerten Angebotsformen in weniger ver-
dichteten Stadtrdumen und zu Randzeiten (vgl. auch 7.1.10)

Insgesamt verbesserte OPNV-ErschlieBung der Iserlohner Gewerbegebiete
(vgl. auch 7.1.3)

Uberprufung und ggf. Ausweitung des Bedienungsangebots insbesondere in
der SVZ

Ausgeweitetes Bedienungsangebot Linie é (insbesondere spdtere Fahrten)

Uberprifung und ggf. Anpassung der Linienverldufe der Linien 14 und 22
(siehe auch Planungsansdtze 2 und 4)

Profung einer durchgehenden Direktverbindung von SGden/Westen Uber
den Stadtbahnhof zum Areal Seilersee (nach Hemer)

Verbessertes Bedienungsangebot fUr den neuen Schillerplatz (siehe auch
Planungsansatz 1)

Planungsansatz 9:
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Im Stadtverkehr Menden besteht Uberplanungsbedarf hinsichtlich des Bedie-
nungsangebots fUr einzelne Stadtbereiche. Die Linien des Mendener Stadtver-
kehrs sind bezUglich ihres Linienwegs, ihrer Bedienungshdufigkeit und insbeson-
dere auch in inrer VerknUpfungsfunktion an den Haltestellen Battenfeld (Linie 1
nach/aus Iserlohn) sowie am Bahnhof Menden (RB54) zu Uberprifen.

Planungsansatz 10:

Fahrplankoordination der Linie 9 (Hagen — Iserlohn) sowie der Linie 537, sodass
ein anndhender T30 in Hagen entsteht (bislang fahrt die 9 teilweise kurz nach
der 537 und es entstehen l&dngere Zeiten ohne Angebot)

Planungsansatz 11:

Vor dem Hintergrund vieler Ver@nderungen (strukturell und verkehrlich) in den
letzten Jahren ist das Teilnetz Iserlohn Letmathe generell hinsichtlich seiner Wirk-
samkeit und seines Fahrgasterfolgs zu prifen und ggf. umzustrukturieren.

Planungsansatz 12:

Durchbindung der Linie 5 bis Schwerte und dortige VerknUpfung mit den weite-
ren Angeboten, um die heutige unattraktive Brechung der Linie in Ergste zu ver-
meiden und um eine effizientere Einsatzplanung zu ermdglichen.

Eine etwaige Umsetzung findet nur in enger Absprache mit dem Kreis Unna und
der VKU statt, um eine Konkurrenzierung der Linie 72 zu vermeiden. Ziel ist das
bestmdgliche Angebot fUr die Fahrgdste im Korridor und damit eine synergeti-
sche Kreisgrenzen Ubergreifende Angebotsplanung.

Planungsansatz 13:

FUr die Linien 18, R30 und 130 bestehen aktuell keine Bestandslegitimationen
und auch keine Zukunftsperspektiven gemdaB noch gultigen NVP des MK. Diese
Linien sind mit Kreistagsbeschluss des Kreises Unna und des MK vom 19.12.2024
ungebuUndelt in die Zustandigkeit des MK gewechselt. Ferner wurde die Verwal-
tung beauftragt, die FortfUhrung der Verkehrsleistungen sicherzustellen. Die be-
stehende eigenwirtschaftliche Konzession der WB endet mit Ablauf des
24.05.2026.

Zur Sicherstellung der Verkehrsleistung wird ein LinienbUndel Nord geschaffen, in
welchem eine Interimsldsung geschaffen werden muss, um eine Unterbrechung
der Verkehrsdienste zu verhindern. Moglich ware eine NotmaBnahme gemadRi
Art. 5 Abs. 5 VO (EG) 1370 auf Basis des Status quo Angebots fUr die drei Linien.

In der Laufzeit der NotmaBnahme ist zu prufen, inwieweit die bendtigten (nach-
gefragten) Leistungen (Fahrten) in bereits bestehende Linien der MVG integriert
werden kénnen.

Konzeptionell ist bei den Nachfolgelésungen darauf zu achten, dass sich die
neue Linie 74 der VKU und die Nachfolgelinie der R30 zwischen Schwerte und
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Schwerte-Geisecke nach Moglichkeit zum 30-Minuten-Takt Gberlagern (analog
der heutigen Westfalen Bus-Linien R30 und R50). DarGber hinaus soll die zukUnf-
fige R30 die Anschlusssituation am Bahnhof Schwerte (VerknUpfung insbeson-
dere mit der RB 53 von/nach Dortmund) berUcksichtigen.

Verkehrliche Bewertung:

m Umfassende Neupositionierung des Bedienungsangebots im Norden des
Markischen Kreis als Reaktion auf verkehrliche, strukturelle sowie stadtebauli-
che Veranderungen der letzten Jahre.

Beteiligte:

m Mdarkischer Kreis, Verkehrsunternenmen, Stddte und Gemeinden, Kreis Unna

Umsetzung:

m Kurzfristige Abarbeitung der zu prifenden Sachverhalte, mittelfristige Umset-
zung der MaBnahmen bei positivem Prufergebnis

7.1.7 Nachtbusverkehr

P-7: Prifauftirag - EinfUhrung eines kreisweiten Nachtbusangebots

Hintergrund:

RUckmeldungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung sowie der Stadte und Ge-
meinden.

Fehlendes OPNV-Angebot, welches in der Nachtverkehrszeit das bestehende
SPNV-Angebot aufnehmen und kreisweit fortsetzen kann.

Planungsansatz 1:

Um insbesondere an das n&chtliche SPNV-Angebot anzuknupfen, soll eine
maogliche Bus-Bedienung fUr den Mdarkischen Kreis konzeptioniert werden.

Ausgewdhlte Stadt- und Regionalbuslinien des Tagnetzes, mit erwartbar hohem
Nachfragepotenzial in der Nachtverkehrszeit, sollen eingesetfzt werden, um eine
Verbindung zu den relevanten Bahnhaltepunkten herzustellen.

Alternativ soll demgegenuber parallel untersucht werden, ob ein eigensténdi-
ges Nachtbusnetz (vom Tagesnetz losgeldste LinienfGhrung) verkehrliche und
wirtschaftliche Vorteile mit sich bringt.

Bei der Einrichtung des Nachtverkehrs sind andere Qualitatsstandards als im Ta-
gesnetz zu berucksichtigen: Keine Zielsetzung zur ErschlieBung der Stadt- und
Gemeindegebiete, sondern nur die Bereitstellung von Verbindungen entlang
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nachfragestarker Relationen; Erweiterung der Einzugsradien auf 500 - 800 m um
die Haltestellen.

Die Bedienung sowie die LinienfUhrung sind an das SPNV-Angebot auszurichten,
sodass sichere Bus-Bahn-VerknUpfungen hergestellt werden kdnnen.

Uberprifung zur EinfUhrung eines generellen Nachtangebots oder als Wochen-
endangebof.

Die Leistung des Nachtverkehrs kann aufgrund der unterschiedlichen Ausgestal-
fungsmaoglichkeiten zu diesem Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.

Planungsansatz 2:

Verbesserte VerknUpfung zwischen der bestehenden NachtBus-Linie N 7 und
dem SPNV in LUdenscheid und Plettenberg. Die heutigen Fahrizeiten stellen kei-
nen befriedigen Anschluss zum SPNV dar.

PrGfung zur zusatzlichen ErschlieBung des OT MUuggenbruch in Herscheid.

Planungsansatz 3:

In Iserlohn kommt die RB 53 am Wochenende im 60-Minuten-Takt an bis 1:09 Uhr
sowie eine weitere Ankunft um 3:09 Uhr. Das AST der Stadt Iserlohn verkehrt je-
doch ab Zentrum Iserlohn zur vollen Stunde, was zu unginstigen Ubergangszei-
ten zum bedarfsgesteuerten Angebot fihrt.

Die Verschiebung der Abfahriszeiten des AST zu Gunsten einer verbesserten
Ubergangszeit vom SPNV zum bedarfsgesteuerten Angebot ist anzustrengen.

Verkehrliche Bewertung:

m Bereitstellung eines Angebotes im Nachtverkehr als Grundversorgung auf
ausgewdhlten nachfragestarken Relationen am Wochenende und/oder
werktags.

m Herstellung von Bus-Bahn-VerknUpfungen auch in den Ndachten

m Nachtbusnetz kann auch als Not-Netz bspw. im Fall von Streiks genutzt wer-
den

Beteiligte:

m Mdarkischer Kreis, Verkehrsunternenmen, Stddte und Gemeinden

Umsetzung:

m Kurzfristige Bearbeitung der konzeptionellen Fragestellungen, mittel- bis lang-
fristige Umsetzung
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7.1.8 Neve Linienangebote

P-8: Prifaufirag - EinfUhrung einer neuen Linie zwischen Neuenrade

und Iserlohn

Hintergrund:

RUckmeldungen der Stadte Balve, Neuenrade und Werdohl in Hinblick auf eine
verbesserte Anbindung an den Stadtbahnhof in Iserlohn sowie Anregungen der
Stadt Hemer fUr eine verbesserte Verbindung mit den stdlich gelegenen Stad-
ten.

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung. Verbesserung der Situation
Dahle — Neuenrade.

Neuorganisation, Zusammenfassung und Integration bestehender Linienange-
bote im Bedienungskorridor.

Planungsansatz:

m Einrichtung eines durchgehenden Linienangebots zwischen Neuenrade —
Dahle — Ihmert — Iserlohn

m Fahrplanseitige VerknUpfung in Neuenrade mit Linie 60 (Werdohl) sowie WB-
132 (Balve) im Sinne eines Gesamtangebotes fur die Stadte Balve, Neuen-
rade und Werdohl mit Iserlohn und den weiterfUhrenden Verkehrsangeboten
am Stadtbahnhof

m Bedienungsangebot gemdal Hauptverbindung (30-Minuten-Takt4s in der HVZ,
60-Minuten-Takt in NVZ und SVZ)

m MOgliche Substituierung von Leistungen der Linien 67 ALF (Abschnitt, Balve —
Neuenrade) ALF (Mo-So T120), 260 (Schulverkehr Werdohl — Neuenrade —
Altena), 35 Ortsverkehr Dahle (Mo-Sa T120), ALF4 (Mo-So T120), 204 (Schulver-
kehr Iserlohn — Inmert)

Planungsalternative:

m PrUfung der Einrichtung einer Linie Iserlohn — Hemer — Balve Uber Mendener
Str. — Markische Str. — Hemer ZOB — Sauerlandpark — Deilinghofer StraBe — Hon-
netalstraBe nach Balve.

m In Balve VerknUpfung mit Linien aus Werdohl und Neuenrade fUr ein entspre-
chend beschleunigtes Fahrtangebot in Richtung Hemer und Iserlohn

Umsetzungsperspektive:

Mittelfristig

P-9: Prifaufirag - Verlangerung der Linie 73 nach Herscheid

Hintergrund:

45 |In der Probephase ggf. auch nur 60-Minuten-Takt in der HVZ und bei entsprechen-
dem Fahrgasterfolg Verdichtung zum 30-Minuten-Takt
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RUckmeldung der Stadt Herscheid fUr eine verbesserte Verbindungen ins
Oestertal.

Planungsansatz:

m Verldngerung der Bestandslinie 73 Plettenberg entlang der EbbetalstraBe bis
Herscheid Markt

Verkehrliche Bewertung:

m Neues Direktangebot zwischen Herscheid und Plettenberg im Ebbe- bzw.
Oestertal zur Anbindung der dortigen Arbeitsplatzstandorte aus der Sicht
Herscheids

m Verbessertes Freizeitangebot im Bezug zur Oestertalsperre

Beteiligte:

Markischer Kreis, Verkehrsunternehmen, Stddte Herscheid und Plettenberg

Umsetzungsperspektive:

mittelfristig

P-10: Prifauftrag - Einrichtung eines direkten Linienangebotes zwi-

schen Kierspe und Wipperfirth

Hintergrund:

Die Linie 94 endet heutet in Ronsahl. Uber die Linie 336R der OVAG besteht ein
Fahrtenangebot mit lediglich 5 Fahrten (Mo — Sa) als Linientaxi.

Sowohl aus der Beteiligung der BUrgerinnen und BUrger, aus der RUckmeldung
des Oberbergischen Kreises sowie aus der RUckmeldung der Stadf Kierspe ist
der explizite Verbesserungswunsch fUr diese Relation abzulesen.

Hochstufung der Relation in der Netzhierarchie zur Nebenverbindung (vgl. Kapi-
tel 4.2.2)

Planungsansatz:

m Herstellung eines durchgdngigen 60-Minuten-Takts zwischen Kierspe — Ron-
sahl — Wipperfurth (Mo - Sa 05.00 — 21.00 Uhr) sowie 120-Minuten-Takt am
Sonn- und Feiertag

m Projektansatz bedarf einer partnerschaftlichen Finanzierung des Linienange-
botes durch den Mdarkischen Kreis und den Oberbergischen Kreis

m Ergdnzung durch BEA-West (vgl. 7.1.10)

Verkehrliche Bewertung:

m Etablierung eines verldsslichen und durchgdngigen OPNV-Angebots zwi-
schen dem Grundzentrum Kierspe und dem Mittelzentrum WipperfUrth
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Beteiligte:

m  Markischer Kreis, Oberbergischer Kreis, Verkehrsunternenmen, Stadt Kierspe
und Stadt Wipperfurth

Umsetzung:

m Kurzfristige Abarbeitung des zu prifenden Sachverhalts, mittelfristige Umset-
zung der MaBnahmen bei positivem Prifergebnis

P-11: Prifaufirag - Einrichtung eines neuen direkten Linienangebo-

tes zwischen Herscheid - Valbert - Meinerzhagen

Hintergrund:
Anregung der Stadt Herscheid im Rahmen des Beteiligungsprozesses.
Anregung aus der Beteiligung der Burgerinnen und Burger,

Verstetigung des Angebofts der Linie 252 (NahTourBus; heute nur saisonales An-
gebot, 2024 und 2025 gdnzlich ohne Angebot)

Planungsansatz:

m Weiterentwicklung der heutigen Linie 282 (durchgdngiges 120-Minuten-An-
gebot im Probebetrieb an allen Verkehrstagen, mit entsprechender Verdich-
tfung im Erfolgsfall)

Verkehrliche Bewertung:
m Behebung Defizite gemdaB Tabelle 37

m Efablierung einer Linie mit differenziertem Charakteristikum: Schaffung eines
regul@ren Grundangebots zwischen Herscheid — Valbert — Meinerzhagen;
dauerhaftes und verldssliches Linienangebot im Freizeitverkehr; Linie mit Be-
deutung im Schulverkehr

m Potenzielle Verbesserung ErschlieBung Landhaus Nordhelle, westliches Val-
bert

Beteiligte:

m Mdrkischer Kreis, Verkehrsunterhemen, Stadt Herscheid und Stadt Meinerzha-
gen, Sauerland Tourismus

Umsetzung:

m Kurzfristige Abarbeitung des zu prifenden Sachverhalts, mittelfristige Umset-
zung der MaBnahmen bei positivem Prufergebnis
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P-12: Prifaufirag - Neukonzeption Linienangebot im Bereich Balve

Hintergrund:

Das Bedienungsangebot im Raum Balve begrenzt sich derzeit auf Schulverkehr
der Linien 132, 137 und 336 (Balve — Sundern). Der Burgerbus Balve stellt das ein-
zige OPNV-Angebot im Regelverkehr fUr die Ortsteile dar.

Daneben bestehen mehrere Haltepunkte der Honnetalbahn RB54 (60-Minuten-
Takt, aber teilweise weit entfernt von zentralen Siedlungsbereichen) sowie An-
gebote im Schulverkehr der MVG-Linie 267 zwischen Neuenrade und Balve so-
wie das Angebot der ALF-Linie 67 mit 120-Minuten-Takt zwischen Neuenrade
und Balve.

Optimierungswinsche ergeben sich somit fUr die Ortsteile Garbeck,
Hoveringhausen und das Industriegebiet Braukessiepen sowie verbesserte An-
schlUsse an die Honnetalbahn RB54.

Daruber hinaus konnte sowohl aus der Online-Beteiligung als auch aus der Be-
teiligung der Staddte und Gemeinden abgelesen werden, dass eine verbesserte
Verbindung aus dem Mdarkischen Kreis nach Sundern vielerorts gewunscht und
nachgefragt wird.

Planungsansatz 1:

Neukonzeption des Bedienungsansatzes fUr Balve auf der Basis von vier Ortsbus-
linien.

m Bl: FrGhlinghausen — Garbeck — Hoveringhausen.
= 60-Minuten-Takt mit Abweichungen zu Schulzeiten,
= Integration der Burgerbusfahrten in den Taktverkehr,
= Ausrichtung auf AnschlUsse an RB 54 in Balve,
= Anbindung Gewerbegebiet Braukessiepen
m B2: Balve Zenfrum
= 60-Minuten-Takt,
= BuUrgerbusfahrten ergénzt um Regelverkehr,

= Bedienung der Siedlungsgebiete Am Brunnen, HofstraBe, Gehringer Sch-
lade, Mellener StraBe

= PrUfung Ringstrecke, alternativ zwei Kurzschleifen mit Bedienung Zenfrum
m B3: Balve — Beckum (- Eisborn)

= 60-Minuten-Takt mit Abweichungen zu Schulzeiten,

= Schaffung eines Grundangebots fUr Eisborn,

= Ausrichtung auf AnschlUsse an RB 54 in Balve,
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= Fahrweg innerhalb Beckums noch festzulegen, da tlw. nur mit Kleinbussen
befahrbar,

= Anbindung Gewerbegebiet Glarbach maglich
m B4: Balve - Langenholthausen — Mellen
= 120-Minuten-Takt mit Abweichungen zu Schulzeiten;

= Ergdnzung zur Linie 336, dadurch Vertaktung fur ein stundliches Angebot
fUr Langenholthausen,

= Infegration der Burgerbusfahrten in den Taktverkehr,

= Fahrplan mit Ausrichtung auf AnschliUsse an RB 54 in Balve (vormittags zur
RB54 in Richtung Menden, nachmittags als Abbringer von der RB 54 Rich-
tung Mellen)

Durch den Einbezug der Burgerbusfahrten und der weiteren Angebote (s. u.)
lieBen sich mit dem Einsatz von nur wenigen Fahrzeugen (ein Solobus und 1-2
Kleinbusse das Gesamtangebot umsetzen.

= Der Prifauftrag ist im Zusammenhang mit dem Prifauftrag P-8 und der
darin verorteten Planungsalternative zu betrachten.

Planungsansatz 2:
Weiterentwicklung der Bestandslinien:

m Linie 336: durchgangiger 120-Minuten-Takt auf der Relation Balve — Langen-
holthausen — Amecke — Sundern (vgl. auch M-2)4¢

m  Umstrukturierung der MVG-ALF Linie 67 zu einem digitalen Rufbus fUr ein
stUndliches Angebot zwischen Neuenrade und Balve; als digitalisiertes Ange-
bot besteht die Méglichkeit. zwischen einheitlichen und/oder flexiblen Fahr-
wegen variieren zu kbnnen, um andere Angebote bestmdglich und bedarfs-
gerecht verdichten zu kédnnen (im Zusammenhang mit der MaBnahme P-8
und der darin verorteten Planungsalternative zu betrachten).

Verkehrliche Bewertung:
m Behebung Defizite gemdaB Tabelle 36
m Schaffung eines neuen Angebots fUr Balve mit

= stUndlichem Angeboft fUr die Ortsteile Garbeck, Hoveringhausen, Langen-
holthausen und Beckum

= stUndlichem Angeboft fUr die Siedlungsgebiete der Kernstadt Balve

46 Entstehende Mehrleistungen stehen aktuell (Stand 04/24) nicht im Fokus der Planun-
gen des HSK. Eine notwendige Kofinanzierung kann seitens des HSK aktuell nicht zu-
gesagt werden.
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= 2-stUndlichem Angebot fir den OT Mellen, Grundangebot fur den OT Eis-
born

=  Anbindung der beiden Gewerbegebiete Braukessiepen und Glarbach

= AnschlUsse fUr alle Ortsteile an die Honnetalbahn RB 54

Beteiligte:

m Mdarkischer Kreis, Verkehrsunternehmen, Stadt LUdenscheid, Hochsauerland-
kreis (im Bezug zur Linie 336)

Umsetzung:

m Kurzfristige Abarbeitung der zu prifenden Sachverhalte, mittelfristige Umset-
zung der MaBnahmen bei positivem Prufergebnis

P-13: Prifauftrag - Verdichtung des Angebots auf der Linie 49

Hintergrund:

RUckmeldung der Gemeinde Nachrodt-Wiblingwerde sowie der Verkehrsunter-
nehmen

Planungsansatz:
m Behebung der Defizite gemdadB Tabelle 37

m Umsetzung eines einheitlichen Angebots von Nachrodt Gber Wiblingwerde
nach Lidenscheid auch auBerhalb des Schulverkehr (mindestens 120-Minu-
ten-Takt an allen Verkehrstagen)

m  Anschlussbildung an reaktiviertem Bahnhof in Nachrodt sowie an HST 539 in
Wiblingwerde

Verkehrliche Bewertung:

m Schaffung eines Grundangebots fUr Nachrodt-Wiblingwerde auBerhalb des
Schulverkehrs

Beteiligte:

Markischer Kreis, Verkehrsunternehmen, Gemeinde Nachrodt-Wiblingwerde

Umsetzungsperspektive:

mittelfristig
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7.1.9 Stadtverkehr Ludenscheid

P-14: Prifauftrag — Optimierung des Stadtverkehrs in Lidenscheid

Hintergrund:

Aufgrund der Coronasituation sowie der problematischen Verkehrssituation in
LUdenscheid, mit hoher Verspatungsanfdlligkeit (u.a. verzégerte Fertigstellung
BaumaBnahme Rathaustunnel, Sperrung Rahmedetalbricke A45) sowie massi-
ven Beeinfrdchtigungen im Bahnverkehr, konnten die mit dem vorangegange-
nen NVP aufgerufenen Planungen noch nicht realisiert werden.

Planungsansatz 1: Verbesserte Verknipfung des Stadtverkehr Lidenscheid mit
dem SPNV

Schon lange bestehen aus Sicht der Stadt Lidenscheid Defizite bzgl. der Er-
reichbarkeit des Bahnhofes Ludenscheid mit dem Stadtverkehr. Es bestehen
nicht aus allen Stadtteilen direkte Linienverbindungen zum Bahnhof. Einige Li-
nien fahren den Bahnhof nur aus einer Richtung an, wie zum Beispiel die Linie
S1. Die Erreichbarkeit wird Uber die unzureichende r&dumliche ErschlieBung hin-
aus durch die meist unkomfortable zeitliche Verknipfung verschlechtert. Uber-
lagert man die rdumliche und zeitliche Erreichbarkeit der RB 52, so ist die Luden-
scheider Bevolkerung nur zu einem sehr geringen Anteil an die Bahn angebun-
den. Eine Anpassung der Linienverldufe und des Fahrplanes im Stadtverkehr for
eine gute Anbindung an den SPNV konnte aufgrund der problematischen Ver-
kehrssituation in Ludenscheid mit hoher Verspatungsanfalligkeit (u.a. verzdgerte
Fertigstellung BaumaBnahme Rathaustunnel, Sperrung Rahmedetalbricke A45
sowie zukUnftig notwendiger SanierungsmaBnahmen im StraBennetz Liden-
scheids nach Wiedererdffnung der A45) sowie massiven Beeinfrchtigungen im
Bahnverkehr (Schienenersatzverkehre auf Teilabschnitten R25/R52 infolge von
Bruckensch&den durch Flutkatastrophe 2021) bisher nicht realisiert werden.

Planungsansatz 2: Teilrdumliche Optimierung des Staditverkehr Lidenscheid zur
Behebung lokaler Defizite

Im Stadtverkehr Lidenscheid bestehen aus Sicht der Stadt Ludenscheid und
seiner Einwohnerinnen und Einwohner Defizite bzgl. der ErschlieBung und Bedie-
nungshaufigkeit einzelner Stadtbereiche. In einer Uberplanung sind unter ande-
rem folgende Punkte zu berUcksichtigen:

m Allg. Ubersichtlichkeit des Liniensystems verbessern

m Prifung: Verl&dngerung der Linie 48 zum Bahnhof Brigge, dafur keine Fahrt
der Linie 58 Uber den Bahnhof Brugge

m Optimierte Andienung der Friedh&fe (in Kombination mit Gartencenter)

m Umsetzung des CityBus Konzeptes (Planungskonzept liegt der Stadt Luden-
scheid vor)

m Verbesserte Anbindung und TiefenerschlieBung des Stadtteils Hasley
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m Angebotsverdichtung im Bereich der Bromberger Str. in der NVZ (Nebenver-
kehrszeit) fUr eine verbesserte Andienung der sich hier befindenden Super-
madrkte. PrGfung: FUhrung der Linien 47 und 48 Uber die Bromberger Str.

m Verbesserte Anbindung Sport- und Freizeitzentrum Nattenberg, der Versetal-
sperre und Fuelbecketalsperre sowie Schloss Neuenhof und Gebiet Stilleking
im Freizeitverkehr

m Nach Wiedererdffnung des Rathaustunnels muss mindestens eine Linie Uber
die Haltestelle AugustastraBe in der WeststraBe gefUhrt werden

m Prifung einer optimiertem Andienung des neuen Wohnquartiers Wiesen-
straBe

Verkehrliche Bewertung:
m Verbesserte VerknUpfung von Bus und Schiene
m Verbesserung der Systemzugénglichkeit und Ubersichtlichkeit

m Verbesserte lokale Angebote und LickenschlUsse

Beteiligte:

m Mdarkischer Kreis, Verkehrsunternenmen, Stadt LUdenscheid

Umsetzung:

m Kurzfristige Abarbeitung der zu prifenden Sachverhalte, mittelfristige Umset-
zung der MaBnahmen bei positivem Prufergebnis

7.1.10 Bedarfsgesteuverte Angebote

P-15: Prifauftrag — Weiterentwicklung/Neuausrichtung von bedarfs-

gesteuerten Bedienungsangeboten

Hintergrund:

Bedarfsgesteuerte Bedienungsangebote haben im Markischen Kreis eine lange
Tradition und werden auch zukinftig in einem hohen MaBe dazu beitragen, in
zeitlichen und r&umlichen Randbereichen fUr ein verl@ssliches und qualitativ
hochwertiges OPNV-Angebot Sorge zu tragen. Schon heute werden entspre-
chende Angebote mit differenzierten Produkten angeboten (AST, ALF, BUrger-
bus, App-basierte On-Demand-Verkehre usw.) und werden sich zukUnftig ver-
&ndern oder erweitern (z. B. OPNV-Taxi). Da sémtliche hier benannten Ange-
botsformen sowohl Vor- und Nachteile besitzen, scheint es vor dem Hintergrund
des heterogenen Planungsraums unwahrscheinlich, dass zukUnftig eine Verein-
heitlichung der Angebotsform stattfinden wird, sondern viel mehr sémtliche An-
gebotsformen im MK zum Tragen kommen werden.
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Planungsansatz 1:

Aufbau einer einheitlichen App-basierte BuchungsoberflGche (so keine landes-
weite App zur VerfGgung steht#?) fUr verschiedene bedarfsgesteuerte Ange-
botsformen im dffentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist anzustreben, um fol-
gende Vorteile fUr Nutzende umsetzen zu kénnen:

m Ein zentraler Zugangspunkt fur alle éffentliche MobilitGtsangebote.

m Reduzierte Notwendigkeit, mehrere Apps herunterzuladen und zu verwalten.
m Infuitive Bedienung und einheitliches Design erleichtern die Nutzung.

m Schnelle Buchung und Bezahlung in einer App.

m Echtzeitinformationen zu VerfUgbarkeiten und Fahrtzeiten.

m Mégliche Kombination von On-Demand-Diensten (z. B. Ridepooling) mit re-
guldren Linienverkehren.

m Einheitliche Standards kdnnen barrierefreie Funktionen férdern (z. B. Text-to-
Speech, einfache Bedienung fUr dltere Menschen).

m Einheitliche Buchungssysteme schaffen gleiche Voraussetzungen fur alle Nut-
zergruppen, unabhdngig von Technikaffinitdt oder Einkommen.

Vorteile fUr Betreiber/Verkehrsunternehmen:

m BUndelung der Nachfrage verschiedener Dienste ermoglicht eine bessere
Kapazitatsplanung.

m Optimierung der Routen durch datenbasierte Analysen

m Einsparungen durch den Betrieb einer zenfralen Plattform statt mehrerer indi-
vidueller Systeme.

m Synergieeffekte durch die gemeinsame Nutzung von Infrastruktur und Tech-
nologie.

m Zenfrale Erfassung und Auswertung von Nutzungsdaten zur Verbesserung des
Angebots.

m |dentifikation von Nachfragetrends und Optfimierungspotenzialen.

m Einfache Integration neuer Mobilitdtsangebote oder Partner in die beste-
hende Plattform.

Planungsansatz 2:

Raumliche Ergdnzungsangebote oder planerische Neukonzeption (bedurfen
zum Teil Zusatzfinanzierung durch die jeweiligen Stédte und Gemeinden):

m Fldchendeckendes Angeboft fUr Nachrodt und Wiblingwerde fUr eine Verbin-
dung der Ortsteile untereinander (explizit Anbindung des Ortsteils Opper-
husen) sowie an den Hauptort.

47 Landesweite On-Demand-Plattform Initiative vsl. ab Q3/2025 vom KCD NRW
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m Digitalisierung des BUrgerbusangebots Hemer4 und klarere rdumliche Aufga-
benteilung zwischen Birgerbus- und MVG-Angebot LinienfUhrung des BUr-
gerbusses im Bereich der &stlichen Innenstadt (Habichtsweg und Urbecker
StraBe/Asenberg sowie LinienfGhrung einer neuen MVG-Linie im Bereich der
westlichen Innenstadt (Am Oelbusch, Albert-Schweitzer-StraBe)).

m Einrichtung eines bedarfsgesteuerten Angebots aus dem Stadtteil Pletten-
berg-Eschen zum Bahnhof Plettenberg sowie Nutzung des Angebots/Fahr-
zeugs fUr eine Anbindung des AquaMagis an den SPNV (insbesondere am
Wochenende)

m BEA-West: Einrichtung eines bedarfsgesteuerten Angebots fUr Kierspe insbe-
sondere fUr R&nsahl und als flexible Erg&nzung im Bereich des Volmetals
(auch als Zubringer zum SPNV).

m Weiterentwicklung der Linie 67 zu einem digitalen Ruflbus mit Richtungsband-
betrieb zur ErschlieBung abgelegener Bereiche in Balve, wie bspw. die Ge-
werbegebiete Glarbach, Braukessiepen und Brobbecke oder dem Einzel-
handelsbereich entlang der HonnetalstraBe.

m Ausweitung des Bedienungsangebotes zwischen Attendorn und Plettenberg
am Wochenende sowie Zusatzangeboft fUr die Ortslagen Pasel und
Landemert an allen Verkehrstagen.

m Bedienungsangebot fUr die Nordbereiche von SchalksmUhle (Everinghau-
sen, Mummesohl, Reineberge, Winkeln, Rélvede, Lauenscheid, Golsberg)

m Langfristige Fortsetzung des BEA-Ansatzes fUr den Ortsteil Valbert in Meinerz-
hagen sowie Prufung der Integrationsfahigkeit der Linie 281 in das BEA-Ange-
bot = hierdurch genereller PrGfansatz zum Ausschluss oder zur Inklusion der
Innenstadtbereiche als BEA-Bedienungsgebiet.

m Bedarfsgesteuertes Angebot zwischen Halver Sparkasse / ZOB und Brugge
Bahnhof (via BundesstraBe 229 / Oeckinghausen / Ostendorf) als Zubringer-
angebot zur RB 52. Umsetzung als fahrplangebundenes Angebot, fir eine
optimierte VerknUpfung mit dem SPNV (Zu- und Abbringerfunktion). Mogli-
cher Ansatz: Verldngerung der Linie 47 oder Neueinrichtung einer neuen
ALF-Linie

m EinfGhrung einer Stadtringlinie fUr Halver zur Anbindung des westlichen und
nordwestlichen Stadtgebiets (WeststraBe / Dichterviertel / Hagener StraBe)
an die Karlshohe (Sport- / Reitplatz und Skateranlage / Bikepark) insbeson-
dere fUr Schiler/Jugendliche.

48 BUrgerbusse sind grundsatzlich ermdchtigt, im Rahmen ihres Betriebskonzepts On-De-
mand-Verkehre gemdanB § 44 Personenbefdérderungsgesetz (PBefG) durchzufGhren.
Diese On-Demand-Verkehre kdnnen nach Bedarf und unter BerUcksichtigung der
verkehrlichen Erfordernisse sowie der bestehenden Fahrgastnachfrage flexibel unter
BerUcksichtigung der erforderlichen Genehmigungen in enger Abstimmung mit Ver-
kehrsunternehmen und Aufgabentréger angeboten werden.
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Planungsansatz 3:

Ein Nachtbusangebot existiert momentan nur sehr eingeschrénkt. Gemal der
Beteiligung der Stadte und Gemeinden sowie der Offentlichkeitsbeteiligung
wird vielerorts der Wunsch nach einem Grundangebot geduBert. Insbesondere
die VerknUpfung mit den letzten SPNV-Fahrten und die Moglichkeit per bedarfs-
gesteuertem Angebot eine Fahrimoglichkeit fUr die sogenannte letzte Meile zu
haben, wird oftmals benannt. Im Status quo bestehen vielerorts deutlich unter-
schiedliche Bedienzeiten bei Bus und Bahn an den VerknUpfungspunkten. Die
Bahn verkehrt h&ufig bis 01:00 Uhr nachts, das angebotene Busangebot endet
jedoch frGher.

Uberprifung der Méglichkeiten zur Ausweitung des OPNV-Angebots insbeson-
dere in den Abend- und Nachtstunden der Wochenenden (Fr./Sa. und Sa./So.)
durch bedarfsgesteuerte Systeme. Notwendige Schritte:

m Evaluation und Abschdétzung der potenziellen Nachfrage in den verschiede-
nen Stadten und Gemeinden (Bedarfe fUr ein entsprechendes Angebot wur-
den explizit von SchalksmUhle, Hemer und Iserlohn (fUr die Ortsteile) sowie
von Pleftenberg benannt)

m Ggf. Kooperationen mit privatem Taxigewerbe aufbauen
m Finanzierung etwaiger Angebote direkt durch die Stadte und Gemeinden

m Aktivierung von Sponsoren zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit

Planungsansatiz 4:

Im Nachgang zum NVP und im Vorfeld der Weiterentwicklung bedarfsgesteuer-
ter Bedienungsangebote im MK sollte eine vertiefende Analyse des Bedie-
nungsangebots sémtlicher bedarfsgesteuerter Verkehre (hierzu gehdren auch
Angebote in kommunaler oder privatrechtlicher Verantwortung) durchgefihrt
werden, hinsichtlich deren Bedienungszeiten und der VerknUpfungswirkung, da
auch diese einen wichtigen Beitrag zum koordinierten und integralen Gesami-
angebot im &ffentlichen Verkehr beitragen kdnnen. Sich hieraus ergebende
Planungs- und Ver&nderungshinweise, die an die weiteren Planungspartner und
-akteure gerichtet werden, kdnnen zielgerichtete und ggf. kostengUnstige An-
sGfze einer Verbesserung des Gesamtsystems im MK darstellen.

Verkehrliche Bewertung:

m Eine einheitliche Buchungsoberfladche kann als SchlUssel zur Modernisierung
und Attraktivitétssteigerung des OPNV dienen, indem sie Nutzerfreundlich-
keit, Effizienz und Nachhaltigkeit miteinander verbindet.

m Schaffung von flexiblen Angeboten die fUr die jeweilige rdumliche Einheit
das passende Angebot darstellen

Beteiligte:
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m  Markischer Kreis, Verkehrsunternenmen, Softwaredienstleister, ggf. Land oder
VerkehrsverbUnde

Umsetzung:

m  mittelfristig

7.1.11 Schulverkehr

P-16: Prifaufirag Schulzeitstaffelung

Hintergrund:
Wiederaufnahme des Prufauftrags gemaB vorangegangenem NVP.

Der konzentrierte Beférderungsbedarf von Schilerinnen und Schilern zu den re-
levanten Zeiten kann durch eine sinnvolle Staffelung der Schulzeiten entzerrt
werden, Fahrleistung umverteilt und eingespart werden und ein wirtschaftlicher
OPNV-Betrieb umgesetzt werden.

Planungsansatz:

m Prufung der Moglichkeiten einer Schulzeitstaffelung vor allem fur den nérdli-
chen Teil des Mdarkischen Kreises.

m BerUcksichtigung der Schulzeiten in den Nachbarlandkreisen, wenn diese for
die Linien relevant sind.

Verkehrliche Bewertung:

m wirtschaftlicher Einsafz der Fahrzeuge im Schulverkehr

Beteiligte:

Verkehrsunternehmen, Schultrdger, Schulen (Vertreter der verschieden Interes-
sensgruppen), Markischer Kreis

Umsetzungsperspektive:

mittel- bis langfristige Umsetzung aufgrund des erhdhten Abstimmungsbedarfs

P-17: Konsequente Umbenennung von Linien die nur zur Schulbefor-

derung eingesetzt werden

Hintergrund:
RUckmeldung der Verkehrsunternehmen.

Im Mdarkischen Kreis orientiert sich die Liniennummerierung gréBtenteils an der
Verkehrsfunktion der jeweiligen Linie. Linien mit dreistelliger Liniennummer sind
hierOber als Linien im Schulverkehr gekennzeichnet. Aufgrund verschiedener Li-
nienanpassungen in den vergangenen Jahren, bestehen heute Linien, die an
ausgewdhlten Tagen nur zu Schulzeiten verkehren und dennoch unter reguldrer
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Linienbezeichnung verkehren. Hierunter leidet die Fahrplantransparenz und er-
schwert Fahrgdsten die einfache Nutzung des Angebots.

Planungsansatz:
m Konsequente Nummerierung sémtlicher Verkehrsangebote

m Verkehren Linien (auch nur) tempordr als Schulverkehrslinie, so ist die Num-
merierung konsequent umzustellen (bspw. Linie 10 wird an entsprechenden
Tagen zur 210) bzw. eine weitere Linie mit eigenem Fahrplanangebot auszu-
weisen

m Vereinfachung der Fahrpléne durch Verzicht auf Sonderzeichen und FuBno-
ten

Verkehrliche Bewertung:

m Einfacherer Systemzugdnglichkeit, hdhere Transparenz, eindeutige Ange-
botszuordnung

Beteiligte:

Verkehrsunternehmen, Markischer Kreis, Schulen

Umsetzungsperspektive:

kurzfristig

7.2 Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb

Die MaBnahmenkonzeption im Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb wird
nachfolgend im Detail beschrieben. Zundchst erfolgt ein kurzer Uberblick Uber
die Schwerpunkte, die im Nahverkehrsplan fUr dieses Handlungsfeld gesetzt
werden. AnschlieBend werden die einzelnen MaBnahmen dargestellt.

DarUber hinaus werden Prifaufirége fur die Weiterentwicklung der OPNV-Infra-
struktur und fUr betriebliche Verbesserungen formuliert. Diese Untersuchungsan-
s@tze sollen im Rahmen der Umsetzung des NVP konkret bearbeitet und mit
den betroffenen Planungsbeteiligten im Detail abgestimmt werden.

Verbesserung der Ausstattung an Haltestellen und Verknipfungspunkien und
der Barrierefreiheit

Die Ausstattungsstandards sowie die Anforderungen fur mobilitatseinge-
schrankte Fahrgdéste sind in den Entwicklungszielen des NVP im Kapitel 4.1.4 for-
muliert. Diese sollen bei Um- und AusbaumaBnahmen realisiert werden. Vor-
handene Bushaltestellen, welche nicht den Standards entsprechen, sollen suk-
zessiv angepasst werden. Die dargestellten Ausstattungsstandards sollen beim
Um- oder Neubau von Haltestellen vorgesehen werden. Die Planung und Um-
sefzung der vollstandigen Barrierefreiheit soll sukzessive weitergefUhrt werden
und baut auf den bekannten sieben zentralen Schritten auf:
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m 1. Schritt: Festlegung Haltestellenkategorien und Ausstattungskatalog (vgl.
Kapitel 4.3.9)

m 2. Schritt: Formulierung und Begrindung grundsdtzlicher Ausnahmen von
der Herstellung der Barrierefreineit (vgl. Kapitel 4.3.9)

m 3. Schritt: Erarbeitung der Kriterien fUr die Priorit&tenbildung zum Haltestellen-
ausbau (kooperatives Vorgehen im Nachgang zum NVP durch Projektbetei-
ligte)

m 4. Schritt: Bestandsaufnahme Haltestellenausstattung (Erstellung bzw. Aktua-
lisierung Haltestellenkataster)

m 5. Schritt: Darstellung des Standes der Barrierefreiheit (Defizitanalyse als Soll-
Ist-Vergleich auf Basis des Haltestellenkatasters und der Anforderungen ge-
maB NVP)

m 6. Einordnung der Haltestellen in PrioritGtengruppen

m 7. Schritt: Uberschldgige Ermifttlung des Investitionsbedarfs fUr jede Priorita-
tengruppe

Einrichtung einer zentralen Leitstelle

Die Einrichtung einer zentralen Leitstelle fUr den ganzen MK sollte umgesetzt
werden. Folgende Vorteile lassen sich hierUber erzielen:

m Effiziente Koordinatfion und Steuerung
Echtzeit-Uberwachung des gesamten Verkehrsnetzes
= Schnelle Reaktion auf Stérungen, Unfdlle oder Verspatungen
Optimierung von Fahrpldnen und Umleitungen
m Bessere Fahrgastinformation
= Echizeit-Updates zu Versp&tungen, Stérungen und alternativen Routen
Einheitliche Kommunikation Uber Apps, Anzeigen und Durchsagen
m Optimierung der Befriebskosten
= Bessere Ressourcennutzung durch koordinierte Einsatzplanung
Reduzierung von Leerfahrten und ineffizienten UmlGufen
m Erhohung der Sicherheit
« Zentrale Uberwachung von Notféllen und schnelleres Eingreifen
Koordination mit Polizei, Feuerwehr und Rettungsdiensten im Notfall
m FlexibilitGt und Digitalisierung

= Integration neuer Technologien wie Kl, Predictive Maintenance und au-
tomatisierte Systeme

= Anpassung an aktuelle Verkehrs- und Wetterbedingungen
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Durch eine zentrale Leitstelle kann der OPNV zuverl@ssiger, sicherer und wirt-
schaftlicher werden, was letztendlich einen Gewinn fUr Betreiber und Fahr-
gaste gleichermalBen bedeutet.

Einrichtung neuer Haltestellen

Die Einrichtung neuer Haltestellen wird dort im Rahmen von Priofauftrédgen vor-
geschlagen, wo Verbesserungen in der ErschlieBung durch den OPNV erzielt
werden kénnen. ErschlieBungslUcken finden sich gemdadB Kapitel 5.3 in wenigen
Bereichen des Mdarkischen Kreis, jedoch wurden im Rahmen der Beteiligung
der BUrgerinnen verschiedene Vorschldge eingebracht. Neue Haltestellen kén-
nen auch im Zuge neuer Linien und Linienverldufe eingerichtet werden um die
Erreichbarkeit in den neu erschlossenen Bereichen (neue Siedlungsbereiche,
Arbeitsplatzstandorte oder Freizeitziele) zu ermdglichen. Die letztendlichen Hal-
testellenlagen sind zwischen Aufgabentréger, Verkehrsunternehmen und Bau-
lasttréger abzustimmen.

Verbesserung der ErschlieBungsqualitat des OPNV durch die punktuelle Verén-
derung von Linienwegen und die Einrichtung neuer Haltestellen

Die Mangelanalyse des OPNV-Angebotes hat fUr einige wenige Bereiche in
der Region ErschlieBungsdefizite zum Ergebnis. In den meisten Féllen wird gerin-
ger Handlungsbedarf festgestellt. Neben wenigen konkreten MaBnahmen zur
Beseitigung der ErschlieBungsdefizite wird im Rahmen von Prifauftrdgen eine
EinzelfallprGfung unter BerUcksichtigung der jeweiligen Kosten- und Nutzenver-
haltnisse empfohlen.

Errichtung von Mobilstationen

Damit die VerknUpfung von OV und weiteren Mobilitétsangeboten gut funktio-
niert und nachgefragt wird, sind attraktive Haltestellen die als Mobilstation aus-
gebaut sind enfscheidend.

Der Ausbau der entsprechenden Haltestellen ist ein gesondertes Projekt im
Markischen Kreis. Gemeinsam mit einem PlanungsbUro unterstUtzt der Kreis die
Stadte und Gemeinden bei der Umsetzung und dem Bau von Mobilstationen.
Das dahinterliegende Konzept wurde im Kapitel 2.2.9 vorgestellt. Mit dem Kon-
zept ist auch die zukUnftige Erweiterung der Standorte fUr dynamische Fahrgas-
tinformationen verbunden.

Sukzessive Umstellung der Busse auf alternative Antriebe

GemdaB des SaubFahrzeugG mussen die fUr den Linienverkehr eingesetzten
Busse auf emissionsarme/-freie Antriebe umgestellt werden. Im Mdarkischen Kreis
muss dies sukzessive geschehen unter BerUcksichtigung einer kreisweiten Stra-
tegie zur Bereitstellung notwendiger Ladeinfrastruktur bzw. Eigenerbringung
durch die Verkehrsunternehmen.

Wie aufgezeigt (vgl. Kapitel 2.2.6) besteht auf Grundlage der ,,Machbarkeits-
studie fUr die EinfUhrung von alternativen Antriebstechnologien im
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straBengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr im Mdarkischen Kreis*
eine planerische Grundsatzentscheidung, die zukUnftig die E-Bus Technik ggu.
der Wasserstofftechnik priorisiert (die kurzfristige Beschaffung und der Einsatz
von E-Bussen auf Seiten der MV G ist wie dargestellt schon initiiert). Hieran hén-
gen weitere Grundsatzentscheidungen die kurzfristig beantwortet mUssen ins-
besondere in Bezug auf die Infrastruktur zur Ladung der Fahrzeuge (Betriebs-
hofe, Zwischenladungen), aber auch auf Qualitdtsthemen (Einsatzdauer der
Fahrzeuge efc.). Das Gutachten gibt hierzu Empfehlungen, die kurzfristig einer
politischen Entscheidung bedurfen, damit entsprechende Prozesse zeitnah be-
gonnen werden kdénnen.

Je nach Entscheidung im Kreis Uber das weitere Vorgehen zum Themenfeld Al-
ternative Antriebsform gilt es, sowohl die organisatorischen, die finanziellen als
auch die technischen Rahmenbedingungen fUr das gesamte Kreisgebiet zu
konkrefisieren. Insbesondere die Frage zur Strategie der Transformation seitens
des privaten Busgewerbes (Auftragnehmer) ist derzeit noch unbeantwortet.

I-1: FortfUhrung Barrierefreier Ausbau von Verkniupfungspunkien und

Haltestellen

Hintergrund:

Fortschreibung der MaBnahme gemadB vorangegangenem NVP

Planungsansatze:

m siehe vorangestellte sieben Schritte zur Planung der vollstGndigen Barriere-
freiheit

m Ausbau auf Basis des Haltestellenkataster und den Anforderungen zur Halte-
stellenausstattung gemas Festlegungen im NVP

m FortfGhrung des Programms zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen mit
PrioritGtenreihung und Zeitplan: in Abh&ngigkeit der Haltestellenfrequentie-
rung und der Bedeutung der Haltestelle (z. B. VerknUpfungshaltestelle, Mobil-
station, Haltestellen an relevanten Einrichtungen)

m Zusammenarbeit und Abstimmung mit allen relevanten Beteiligten

m Die Haltestellen der Kategorie la und | (vgl. Kap. 4.3.9) sind mit hochster Prio-
ritGt auszubauen.

Verkehrliche Bewertung:

m Verbesserung der Zugdnglichkeit des OPNV

m verbesserte Nufzbarkeit fur mobilitéGtseingeschrankte Personen
m Optimierung der Umsteigesituation

m ErfUllen der Anforderungen des BGG und des PBefG
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m ErfUllung der hier definierten Qualitatsstandards

Beteiligte:

m StraBenbaulastirager (Stadte und Gemeinden, Mdarkischer Kreis, weitere Stra-
Benbaulasttrager), Verkehrsunternehmen, Behindertenvertreterinnen und
-vertreter

Umsetzung:

m Fortlaufend

I-2: Geplanter Ausbau / Neubau von Verknipfungspunkten und Hal-
testellen

Hintergrund:

Von den Stédten und Gemeinden ist im GuUltigkeitszeitraum des NVP der Aus-
bau von Haltestellen geplant (Angaben der Stddte und Gemeinden in der Be-
fragung).

Planungsansatz:
Folgende Haltestellen sollen im Umsetzungszeitraum des NVP ausgebaut wer-
den:

m Balve: Entwicklung Mobilitats-Hub, Bahnhof Balve

m Hagen-Rummenohl: Prifung Ausbau zum VerknUpfungspunkt (Kooperatives
Vorgehen mit der Stadt Hagen und den Verkehrsunternehmen)

m Halver: Barrierefreier Ausbau von Haltestellen
m Hemer: Barrierefreier Ausbau von Haltestellen
m Iserlohn: Umbau des Bahnhofsvorplatzes am Bf. Letmathe

m Kierspe: Barrierefreier Ausbau von Haltestellen Vogelberger Weg, Am Hoch-
haus, Berliner StraBe, Kalve, LudwigstraBe, Frankenplatz

m Menden: Entwicklung Mobilitats-Hub im Gewerbegebiet Hdmmer; barriere-
freier Um-/ Ausbau der Haltestellen: BodelschwinghstraBe, Von-Ketteler-
StraBe, Lendringsen Sparkasse; Ausbau von Bike-and-Ride-Infrastruktur an
den Bahnhofen/Haltepunkten Menden, Bésperde und Lendringsen

m Neuenrade: Barrierefreier Ausbau von Haltestellen
m LUdenscheid: Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

m Plettenberg: Bau Bike-and-Ride Anlage am Bahnhof Eiringhausen; Neubau
des ZOB GrunestraBe
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m Schalksmuhle: Radabstellanlage und P+R Schnurrenplatz; Barrierefreier Aus-
bau von Haltestellen

m Werdohl: Barrierefreier Ausbau von Haltestellen im Stadtgebiet

Verkehrliche Bewertung:

m Verbesserte ErschlieBungswirkung des OPNV sowie optimierte Verzahnung
der unterschiedlichen offentlichen MobilitGtsangebote

Beteiligte:

m Stadfe und Gemeinden, weitere StraBenbaulastirdger, ggf. weitere Betei-
ligte

Umsetzung:

m In Abhdngigkeit der jeweiligen Planungen und finanziellen Méglichkeiten der
Stadfte und Gemeinden

I-3: Prifauftrag: Einrichtung neuer Haltestellen

Hintergrund:

RUckmeldung der Stédte und Gemeinden sowie Anregungen aus der Offent-
lichkeitsbeteiligung sowie notwendige Verédnderungen im Rahmen Netzgestal-
tung zur Verbesserung der ErschlieBungsqualitart.

Planungsansatz:
PrOfung der Einrichtfung von neuen Haltestellen:

m Altena: Einrichtung einer Umsteigehaltestelle Alfena am Selve-Kreisel

m LUdenscheid: Altenaer Str. 150 oder 181 sowie am Aldi (Haltestelle Schafsbr-
cke zu weit entfernt); Kreuzung NottebohmstraBe und Brauckenstrale; Hohe
Steinert (Aldi), Neues Wohnquartier WiesenstraBe (optimierte Andienung ge-
mMagk Planungsansatz 7.1.9 zu prufen)

m Pleftenberg: P-Center, Halteposition auf der gegenuberliegenden StraBen-
seite der Bestandshaltestelle

m Werdohl: Pungelscheid, Im Wiesengrund; Hohenweg, D&sseln 1 (Hof Crone)

Verkehrliche Bewertung:

m Erhéhung der ErschlieBungsqualitdt und der FeinerschlieBung durch den
OPNV
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Beteiligte:

m Stadte und Gemeinden, weitere StraBenbaulasttréger, ggf. weitere Betei-
ligte

Umsetzung:

m In Abhdngigkeit der jeweiligen Planungen und finanziellen Moglichkeiten der
Stadte und Gemeinden oder des Kreises

I-4: Prifauftrag - Durchfihrung von BeschleunigungsmaBnahmen im

OPNV

Hintergrund:

Um den OPNV gegeniber dem Individualverkehr attraktiv zu gestalten, sind
kurze Fahrtzeiten vorzuhalten. Durch geeignete MaBnahmen sind die Fahrizei-
ten im OPNV zu beschleunigen. Ein Beispiel fUr eine dringend notwendige Be-
schleunigung ist die Linie 1 zwischen Iserlohn — Hemer — Menden.

Planungsansatz:

Es ist ein umfassendes Programm zur Beschleunigung und Bevorrechtigung des
OPNV zu konzipieren und umzusetzen. Dieses Programm soll MaBnahmenkon-
zepte zur Optimierung und Stabilisierung des Betriebsablaufs beinhalten, z. B.
durch:

m Prufung der Einrichtung von eigenen Trassen und Busspuren (ggf. auch Spu-
ren mit fempordrer und dynamischer Freigabe fir den Busverkehr), mit den
entsprechenden Vorkehrungen, damit der MIV diese Trassen nicht auch nut-
zen kann (geregelte Ein-/Durchfahrtbeschrénkungen z. B. durch Schranken,
Poller etc.). OPNV-Sonderfahrstreifen (Busspuren) entfalten die héchste Wirk-
samkeit zur Verminderung der Behinderungen/ Stérungen durch den MIV auf
den StreckenfUhrungen. Die Realisierung von Busspuren ist jedoch meist mit
l&dngeren Planungs- und Abstimmungsverfahren verbunden, h&ufig wirken
ausgepragte Akzeptanzprobleme umsetzungshindernd. Sind Busspuren nicht
oder nur langfristig realisierbar, sind Lésungen vorzusehen, die in ihrer Wirk-
samkeit der Bestlosung maglichst nahekommen.

Als (jedoch nicht gleichwertige) Alternative fUr die Einrichtung von Busspuren
ist die Realisierung der ,,Dynamischen StraBenraumfreigabe’ anzusehen. Das
Prinzip beruht auf einer temporéren Trennung der Verkehrsarten im Verlauf
eines Streckenabschniftes mit Mischverkehr Bus/ MIV. Der Bus wird dazu an
LSA und Haltestellen (meist als sog. Busschleuse) bevorrechtigt und kann an-
schlieBend als PulkfUhrer den nachfolgenden Abschnitt durchfahren. Bei
konsequenter Anwendung und im Zusammenspiel verschiedener MaBnah-
men (insbesondere Kaphaltestelle in Verbindung mit Busschleusen vor den
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Knotenpunkten) kann in begrenzten Streckenabschnitten der Bus stérungs-
arm gefuhrt werden.

Busspuren bedurfen der Sicherstellung eines storungsfreien Betriebes, d.h.
das Befahren und/ oder Beparken durch den MIV und durch Lieferverkehr ist
konsequent zu unterbinden. Handlungsansdatze sind:

= bauliche Trennung zwischen Busspur und MIV-Spuren,
= Optimierung der Ein- und Ausfahrten, insbesondere durch Signalisierung,

= Abbau der Behinderungen durch widerrechtlich auf den Busspuren par-
kende und haltende Fahrzeuge (z. B. Halteverbote, Einrichtung von [ggf.
tempordren] Ladezonen, bauliche Abtrennung der Bussonderfahrstrei-
fen).

m Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen,

m Anlage von Haltestellenkaps: Bei Haltestellenkaps reicht die Haltestelle bis an
den Fahrbahnrand, um zeitintensives Einfddeln in den flieBenden Verkehr zu
verringern. Der Bus kann so fast komplett gerade die Haltestelle anfahren4?,.

m Bevorrechtigung der OPNV-Achse an Rechts-vor-Links-Knotenpunkten

m Bevorrechtigung und Ausnahmeregelungen fUr Busse in Tempo-30-Zonen,
die abschnittsweise gleichzeitig bedeutsame Achsen des OPNV-Angebots
darstellen

m PrUfung Entfall Ticketverkauf beim Fahrpersonal; stattdessen bargeldlose Ti-
cketautomaten im Bus

Verkehrliche Bewertung:
m Reduzierung der Fahrtzeit

m Erreichung von mehr Fahrplanstabilitat

Beteiligte:

m  Markischer Kreis, Stadfe und Gemeinden, StraBenbaulasttrdger, Verkehrsun-
tfernehmen

Umsetzung:
m Im Rahmen von StraBensanierungen auch kurzfristig umsetzbar

m In Abhdngigkeit der jeweiligen Planungen und finanziellen Méglichkeiten der
Stadte und Gemeinden oder des Kreises

49 Buskaps besitzen darUber hinaus den Vorteil, dass diese leichter und kostengUnstiger
als barrierefreie Haltestellen eingerichtet werden kénnen, da barrierefreie Busbuch-
ten eine sehr groBe Ladnge von Uber 80 m bendtigen. Entsprechend hoch sind die
Baukosten, der FliGchenbedarf und die FiGchenversiegelung.
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I-5: Prifauftrag erweiterte Nutzung Stadtbahnhof Iserlohn

Hintergrund:
Anregung Verkehrsunternehmen

Stadftbahnhof Iserlohn starker als Verknupfungs- und innerbetrieblicher Pausen-
/Abldsepunkt nutzen, da hier SozialrGume und weitere Infrastruktur bereits vor-
handen ist

Planungsansatz:

m Kl&rung der Nutzbarkeit des Brachgeldndes westlich des ZOB

Verkehrliche Bewertung:
m Starkung des VerknUpfungspunktes Iserlohn Stadtbahnhof
m Schaffung eines notwendigen Pausen- und Ablésepunktes

m Verbesserte Betriebs- und Umlaufplanung

Beteiligte:

m Stadt Iserlohn, Markischer Kreis , Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

m Fortlaufend

I-6: Pflege des Haltestellenkatasters

Hintergrund:

Das bestehende Haltestellenkataster dient der Bestandserfassung aller Halte-
stellen im Markischen Kreis. Das Haltestellenkataster bietet die Grundlage fur ei-
nen MaBnahmenplan zur Verbesserung der Haltestelleninfrastrukiur — insbeson-
dere der Barrierefreiheit. Die systematische und flaéchendeckende Erfassung der
Ausstattungsmerkmale muss konfinuierlich fortgesetzt werden, neue oder sich in
der Lage veranderte Haltestellen sind fortlaufend zu aktualisieren. Die Daten
flieBen in eine umfassendere MobilitGtsdatenbank ein.

Bei Verdnderungen an Haltestellen (z. B. in Zusammenhang mit dem barriere-
freien Ausbau) Ubermitteln die Baulasttrager (i.d.R. Stédte und Gemeinden)
entsprechende Informationen, um das Haltestellenkataster aktuell zu halten.

Planungsansatz:

m Implementierung in eine Ubergreifende MobilitGtsplattform
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m Definieren von Verantwortlichkeiten und Prozessen zur verl@sslichen Pflege
und Aktualisierung der Datenbank.

Verkehrliche Bewertung:

m Verbesserte Information, Kommunikation und integrierte Planungskultur

Beteiligte:

m StraBenbaulasttréger, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

m Fortlaufend

7.3 Handlungsfeld Fahrgastinformation, Veririeb und Marke-
ting

Die MaBnahmenkonzeption im Handlungsfeld Fahrgastinformation und Marke-

ting wird nachfolgend im Detail beschrieben. Zundchst erfolgt ein kurzer Uber-

blick Gber die Schwerpunkte, die im NVP fUr dieses Handlungsfeld gesetzt wer-
den. AnschlieBend werden die einzelnen MaBnahmen gegliedert dargestellt.

DarUber hinaus werden Prufauftrage fur die Weiterentwicklung der Fahrgastin-
formation und des Marketings formuliert. Diese Untersuchungsansétze sollen im
Rahmen der Umsetzung des NVP konkreter bearbeitet und mit den beftroffe-
nen Planungsbeteiligten im Detail abgestimmt werden.

Einrichtung/Weiterentwicklung von Verkaufsstellen und Kundencentern

Die MaBnahmenkonzeption zur besseren Kundenansprache beinhaltet insbe-
sondere die Digitalisierung der bestehenden Kundencenter und Verkaufsein-
richtungen.

Verbesserung der Fahrgastinformation

Die MaBnahmenkonzeption zur Verbesserung der Fahrgastinformation umfasst
insbesondere die Digitalisierung verschiedener Printprodukte und den Ausbau
elekironischer Medien, wie zum Beispiel einem digitalen, interaktiven Linien-
netzplan inkl. Kennzeichnung der barrierefrei / niederflurgerecht ausgebauten
Haltestellen im Liniennetz sowie die konfinuierliche Optimierung der elektroni-
schen Fahrplanauskunft.

Entwicklung eines Mobilitdtsmanagement-Konzeptes

Der Profauftrag umfasst Handlungsansétze fir den Ausbau des betrieblichen
und die Einrichtung eines schulischen MobilitGtsmanagements sowie die Aus-
weitung dieses Marketingansatzes auf weitere Zielgruppen.
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FVM-1: Prifauftrag - Weiterentwicklung barrierefreie Fahrgastinforma-

tion

Hintergrund:
Fortschreibung des Planungskonzeptes gemdaB vorangegangenem NVP.

GemdB PBefG ist die vollstandige Barrierefreiheit zur Nutzung des OPNV zu errei-
chen. Dazu gehért neben der entsprechenden Infrastruktur auch der barriere-
freie Zugang zur Fahrgastinformation.

Planungsansatz:

Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet im Rahmen der im NVP definierten
Qualitatsstandards barrierefreie Fahrgastinformationen zur VerflGgung zu stellen.
Dies gilt sowohl fur Informationen vor Fahrtantritt (z. B. Internet, Vorverkaufsstel-
len) als auch an den Haltestellen.

m Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip (Sehen, Horen, Tasten): zwei der
drei Sinne sollen angesprochen werden

m Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesbarer SchriftgréBe und in leichter
Sprache

m Barrierefreie Fahrgastinformation Uber Internet: BITV "Barrierefreie Informati-
onstechnik Verordnung" (z. B. klare Schriften, starke Kontraste, leichte Spra-
che, Abruf von Gebdrdensprache, Braillezeile)

Verkehrliche Bewertung:

m Voraussetzung fUr die Nutzung des OPNV durch Personen, die in lhrer Mobili-
tat oder in ihrer Wahrnehmung beeintrachtigt sind

m Verbesserte Nutzbarkeif fir den vorgenannten Personenkreis

m ErfUllen der Anforderungen des BGG (Behindertengleichstellungsgesetzes)
und des PBefG (Personenbefdrderungsgesetzes)

Beteiligte:

m Markischer Kreis, Verkehrsunternehmen, NWL, Behindertenverbdnde

Umsetzung:

m FortfUhrung der bereits begonnenen Tatigkeiten

FVM-2: Prifaufirag - Digitalisierungssirategie MVG

Hintergrund:
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Mit RUckbezug auf die verschiedenen Hinweise zum Thema Digitalisierung (vgl.
Kapitel 2.4.2 und 6.6) sollen zukUnftig verschiedene MaBnahmen in diesem The-
menfeld umgesetzt werden, die tiw. aufeinander aufbauen und sich gegensei-
tig bedingen. Die Chancen, die sich durch die gerzielte Nutzung von Daten er-
geben, sollen zukUnftig fUr effizientere Betriebsstrukturen Sorge tragen und zu
deutlichen Verbesserungen in den unterschiedlichen Bereichen des offentli-
chen MobilitGtsangebots fUhren.

Planungsansdtze:
m Aufbau digitales MVG-Kundencenter, web- und app-basiert

m MVG beftreibt ggf. mit kommunalen Partnern eine Mobilitatsplattform
- kann auch auf Ubergeordneter Ebene stattfinden und implementiert sein,
z. B. im Rahmen der Westfdlischen Mobilitatsplattform (WMP) des NWL und
der Multimodalen Datendrehscheibe NRW (MDD NRW)

m MVG als Befreiber der Bewegungsdatenerfassung fur die MobilitGdtsdaten-
bank

m MVG als Betreiber Push-Nachrichten-Service des Mobilitatsdatenmoduls,
auch in Kooperation mit Polizei, Feuerwehr und Katastrophenschutz

m MVG beftreibt eine Buchungsplattform fUr bedarfsgesteuerte Verkehre (On-
Demand, ALF, TaxiBus, AST, BUrgerbus etc.) bzw. Mitwirkung an der Landesini-
fiative des KCD - vgl. P-10

m MVG implementiert ein Busradar in inre App
m MVG implementiert ein On-Demand-Kalkulationstool

m MVG baut ein Qualitdtsmanagementsystem inkl. Reporting auf mit Feed-
backtool fUr Kunden

m MVG implementiert digitale Assistenzsysteme fir beeintréchtigte Menschen

Verkehrliche Bewertung:

m Modernisierung und Weiterentwicklung der MVG im Sinne eines lokalen Mo-
bilitatsdienstleisters fur 6ffentliche Verkehrsangebote

m Herstellung von verbesserten Grundlagen fUr langfristige Netzoptimierung

m Nutzung und zur Verfugungstellung von Daten fUr eine hohere Kundenzufrie-
denheit und Kundenbindung

m Verbesserte Nutzung des OPNV durch Personen, die in lhrer Mobilitét oder in
ihrer Wahrnehmung beeintrachtigt sind

Beteiligte:

m Markischer Kreis, MVG, kommunale Partner, NWL, Softwaredienstleister
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Umsetzung:

m Langfristiger strategischer Ansatz mit kurzfristiger Aufnahme einzelner Tatig-
keiten

FVM-3: Prifauftrag - Aufbau eines zentralen Mobilititsmanagements

Hintergrund:
Fortschreibung des Planungskonzeptes gemdaB vorangegangenem NVP.

DurchfGhrung von MaBnahmen zur Information und der gezielten Ansprache an
Standorten oder bei Zielgruppen mit groBem oder wachsendem Mobilitatsbe-
durfnis.

Planungsansatz:
PrGfung der gezielten Ansprache, Beratung und UnterstUtzung groBer Verkehrs-
erzeuger wie Schulen, Unternehmen, Einzelhandels- und Freizeiteinrichtungen.

m Ausbau des betrieblichen MobilitGtsmanagements: Ansprache relevanter Ar-
beitgeber an Standorten, fUr die eine Verbesserung des MobilitGdtsangebotes
erzielt werden soll (im Sinne einer integrierten Mobilitatsplanung neben dem
OPNV auch Betrachtung der Ubrigen Verkehrstrager wie FuBgdnger-, Rad-
und Autoverkehr)

m Einrichtung eines schulischen Mobilitdtsmanagements (z. B. Koordination zwi-
schen Schulen und Schulbehérden, Aufgabentrager, ZRL/NWL und Verkehrs-
unternehmen; Information der Schilerinnen und Schuler, Ausbildung von
Bahn- und Busbegleitern, DurchfUhrung von Busschulen etc.)

m  Mobilitdtsmanagement fir NeubUrger und weitere Ansdtze

Verkehrliche Bewertung:

m Voraussetzung fUr die Nutzung des OPNV durch Personen, die in lhrer Mobili-
tat oder in inrer Wahrnehmung beeintrachtigt sind

m Verbesserte Nutzbarkeit fUr den vorgenannten Personenkreis

m ErfUllen der Anforderungen des BGG (Behindertengleichstellungsgesetzes)
und des PBefG (Personenbefdrderungsgesetzes)

Beteiligte:

m Mdarkischer Kreis, Verkehrsunternehmen, NWL, Behindertenverbdnde

Umsetzung:

m FortfUhrung der bereits begonnenen Tatigkeiten

192 Markischer Kreis



plan:mobil

FVM-4: Prifauftrag - Mobilitatstraining sowie Schulung fir digitale

Dienste fur Senioren, in Schulen etc.

Hintergrund:
Anregung der Verkehrsunternehmen

Abbau von Zugangshemmnissen im OPNV (Unsicherheit als Zugangshemmnis,
Technik als Hindernis)

Planungsansatz:
Anbieten von Mobilitétstrainings fUr z. B.

m dltere Menschen (z. B. richtiger Umgang mit Rollatoren im Bus)

m mobilitatseingeschrankte Menschen (sehbehinderte bzw. gehbehinderte
Menschen)

zum Abbau von Zugangshemmpnissen und zur sicheren Nutzung des OPNV

= Mobilitatseingeschrankte sowie dltere Menschen erhalten die Moglichkeit di-
rektes Feedback an das Fahrpersonal zu geben, bezogen auf alltégliche
Probleme und Hemmnisse

Anbieten von Schulungen fUr digitale Dienste (App-Nutzung etc.)
m dltere Menschen (z. B. richtiger Umgang)

m Schulen (z. B. fUr eigenstdndige und elternunabhdngige Mobilitat)

Verkehrliche Bewertung:

m Abbau von Unsicherheiten in der Nutzung des OPNV
m Vermittlung der sicheren OPNV-Nutzung

m Sensibilisierung des Fahrpersonals

m Bekanntmachung von Angeboten

Beteiligte:

m  Markischer Kreis, Verkehrsunternehmen, je nach Zielgruppe: Seniorenvertre-
terinnen und -verireter, Behindertenverbdnde, Behindertenbeauftragte,
Schulen etc.

Umsetzung:

m  Kurzfristig
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FVM-5: Prifauftrag: Einrichtung eines kreisweiten Arbeitskreises zum
Themenfeld Infrastruktur, Haltestellenausstattung und einheitlicher

Markenauftritt an den Haltestellen im Mdarkischen Kreis

Hintergrund:

Imm Rahmen der Fortschreibung des NVP wurde durch verschiedene Institutionen
angeregt, dass die Haltestellen kreisweit sehr unterschiedlich ausgebaut wer-
den, dass fur die Fahrgastinformation zum Teil sehr unterschiedliche Grundvo-
raussetzungen bereitgestellt werden und das Pflege sowie Modernisierung sehr
unterschiedlich wahrgenommen werden. Die im Kapitel 4.3.9 definierten Anfor-
derungen an Haltestellen sind bei den ausfGhrenden Einheiten selten bekannt,
was unwissentlich zu fehlerhaften AusfGhrungen in der Praxis fGhrt, mit entspre-
chenden Effektivitdtsverlusten im Betriebsalltag.

Planungsansatz:

FederfUhrend durch den Mdarkischen Kreis soll ein Arbeitskreises zum Themenfeld
Infrastruktur, Haltestellenausstattung und einheitlicher Markenauftritt an den
Haltestellen des Mdarkischen Kreis eingefUhrt werden, der mindestens einmal
j@hrlich tagt. Ziele des Arbeitskreises sind:

m Verstandigung auf eine maglichst einheitliche Gestaltung der Haltestellen
und deren Ausstattungsmerkmale

m Sachstandsbericht zum Aus- oder Neubau von Haltestellen

m Sachstandsbericht zum Themenfeld Barrierefreiheit

m Pflege des Haltestellenkatasters

m  Akfueller Sachstand zum Thema Foérderung

m Beste Practice in den Stddten und Gemeinden

m Einheitliche Losungen zur Anschaffung, Betrieb und Unterhaltung von DFl

m Erérterung moglicher Aufgabenteilungen bis hin zur gemeinsamen Grin-
dung einer kreisweiten Service-Gesellschaft Haltestelleninfrastruktur

Verkehrliche Bewertung:

m Verbesserte Prozessoptimierung durch direkte Kommunikation und Abstim-
mungen zwischen den Planungspartnern

m Effizienzsteigerung durch abgestimmtes und einheitliches Vorgehen

m Verbesserte Kundenansprache

Beteiligte:

m Mdarkischer Kreis, Verkehrsunternehmen, Stddte und Gemeinden

Umsetzung:
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m  Kurzfristig

7.4 Finanzielle Wirkung der MaBnahmenkonzeption

Im Kapitel 4.1 wurde dargelegt, dass die Grundversorgung durch den OPNV im
gesamten Bedienungsgebiet, unter Vorbehalt der finanziellen Moglichkeiten zu
gewdhrleisten ist. Fast alle der hier dargestellten MaBnahmen fuhren mit Um-
setzung zu steigenden Kosten. Die exakte finanzielle Abschatzung der MaBnah-
menkonzeption Idsst sich aktuell jedoch nicht serids abschdtzen, da die Pla-
nungsansatze

m in einem hohen MaBe miteinander gekoppelt sind und deren etwaige ein-
zelne Realisierung maBgeblichen Einfluss auf weitere MaBnahmen hat (vgl.
bspw. 7.1.6, Planungsansatz 1, EinfOhrung einer Stadtringlinie in Iserlohn und
deren Auswirkung auf das nachgelagerte Stadtbusnetz und anschlieBender
Regionalbuslinien) und deren Folgen ganzheitlich zu betrachten sind,

m mogliche Einspareffekte aufgrund der gegebenen kurzen Bearbeitungszeit
des NVP (vgl. Kapitel 1) nicht final berechnet werden konnten (vgl. bspw.
Kapitel 7.1.8, EinfUhrung einer neuen Linie zwischen Neuenrade und Iser-
lohn),

m der MVG ein neue Dienstplanungssoftware zur VerfUgung steht, die ihrerseits
das Potenzial besitzt, Einspareffekte aufzuzeigen und bei Anwendung ggf.
kosteneffiziente Umlaufkonzepte anzeigen zu kdnnen,

m die Frage der etwaigen Férderung von Projekten (siehe insb. Kapitel 7.1.5,
Umsetzung eines ausgeweiteten Schnellbusnetzes im Mdarkischen Kreis) vor
dem Hintergrund der anstehenden Wahlen (Stand 02/25) sich nicht prog-
nostizieren lassen und

m welil viele Planungsansdtze auch die explizite Abstimmung mit den Nach-
baraufgabentrgern und ggf. weiteren Verkehrsunternehmen bedurfen so-
wie

m die Frage der lefztendlichen Finanzierung einzelner MaBnahmen zwischen
samtlichen beteiligten Institutionen im Einzelfall zu kidren ist.

Aufgrund dieses Hintergrunds werden sémtliche hier aufgezeigten Projekte und
Planungsansatze in die Laufzeit des NVP verlagert, in der eine explizite Prifung
der Auswirkungen und Potenziale erfolgen muss. Komplexe Fragestellungen,
wie bspw. die Neustrukturierung der Stadtbusangebote in Lidenscheid und
Iserlohn, mUssen (ggf. unter Einbezug von Fachplanungsburos) als eigenstén-
dige Projekte bearbeitet werden. Die aus der detaillierten Planungsprozessen
abgeleiteten Erkenntnisse und Empfehlungen sind ihrerseits in die Kreisgremien
einzubringen, wo auf Grundlage von dezidierten Erkenntnissen zu Kosten und
Nutzen eigenstdndige Enftscheidungen zur jeweiligen Umsetzung getroffen wer-
den kann.
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7.5 Priorisierung der MaBnahmen

Es folgt die zusammenfassende Darstellung der MaBnahmen und Prifaufirédge
nach Priorit&t

Tabelle 41: MaBnahmen und Prifauffrége mit hoher Prioritat

MaBnahme oder Priffauftrag Prioritct

P-3: Bedienung Rummenohl - Heedfeld Hohe Prioritat

P-4: Verdichtung des OPNV-Angebots auf ausgewdhlten | Hohe Prioritét
Linien

P-6: MaBnahmenpaket - Nordbereich Hohe Prioritét

P-12: Neukonzeption Linienangebot im Bereich Balve Hohe Priorit&t

P-15: Weiterentwicklung/Neuausrichtung von bedarfsge- | Hohe Prioritét
steuerten Bedienungsangeboten

P-17: Konsequente Umbenennung von Linien die nur zur Hohe Priorit&t
Schulbeférderung eingesetzt werden

I-1: FortfUhrung Barrierefreier Ausbau von Verknupfungs- Hohe Priorit&t
punkten und Haltestellen

I-5: PrUfauftrag erweiterte Nutzung Stadtbahnhof Iserlonn | Hohe Prioritat

FVM-5: PrUfauftrag: Einrichtung eines kreisweiten Arbeits- Hohe Priorit&t
kreises zum Themenfeld Infrastruktur, Haltestellenausstat-
tung und einheitlicher Markenauftritt an den Haltestellen
im Markischen Kreis

Tabelle 42: MaBnahmen und Prifauftrége mit mittlerer Prioritét

MaBnahme oder Priffauftrag Prioritct

P-2: Verbesserte Bedienung von Gewerbegebieten und Mittlere Priorit&t
Arbeitsplatzschwerpunkten

P-8: EinfUhrung einer neuen Linie zwischen Neuenrade Mittlere Prioritat
und Iserlohn

P-10: Einrichtung eines direkten Linienangebotes zwischen | Mittlere Prioritat
Kierspe und Wipperfurth

P-11: Einrichtung eines neuen direkten Linienangebotes Mittlere Prioritat
zwischen Herscheid — Valbert — Meinerzhagen

P-13: Verdichtung des Angebots auf der Linie 49 Mittlere Priorit&t
P-14: Optimierung des Stadtverkehrs in Lidenscheid Mittlere Prioritat
I-4: DurchfUhrung von BeschleunigungsmaBnahmen im Mittlere Prioritat
OPNV
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Prioritat

FVM-1: Weiterentwicklung barrierefreie Fahrgastinforma-
tion

Mittlere Prioritct

FVM-2: Digitalisierungsstrategie MVG

Mittlere Priorit&t

FVM-3: Aufbau eines zentralen Mobilitdtsmanagements

Mittlere Prioritct

Tabelle 43: MaBnahmen und PrUfauftrdge mit niedriger Priorit&t

MaBnahme oder Prifaufirag

Prioritat

P-5: MaBnahmenpaket - Schnellbusnetz

Niedrige Prioritat

P-7: EinfUhrung eines kreisweiten Nachtbusangebots

Niedrige Prioritat

P-9: Verldngerung der Linie 73 nach Herscheid

Niedrige Prioritat

P-16: PrUfauftrag Schulzeitstaffelung

Niedrige Prioritat

Tabelle 44: MaBnahmen und Prifauffrége als konfinuierlicher Prozess

MaBnahme oder Priffauftrag

Prioritat

G-1: EinfUhrung einer Probephase bei Verdnderungen im
OPNV-Angebot

Kont. Prozess

P-1: Kontinuierliche Uberprifung des bestehenden OPNV-
Angebotes anhand eines umfassenden Bewertungskata-
logs

Kont. Prozess

M-1: MaBnahmen zur Sicherung der Anschlussqualitét

Kont. Prozess

M-2: Anschlussprioritat

Kont. Prozess

I-2: Geplanter Ausbau / Neubau von VerknUpfungspunk-
ten und Haltestellen

Kont. Prozess

I-3: Einrichtung neuer Haltestellen

Kont. Prozess

I-6: Pflege des Haltestellenkatasters Kont. Prozess

Dienste fUr Senioren, in Schulen etc.

FVM-4: Mobilitatstraining sowie Schulung fur digitale Kont. Prozess
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8 Linienbundelungskonzept

Die mehrere Linien umfassende, gebUndelte Erteilung von Konzessionen findet
ihre rechtliche Grundlage in § 8a Abs. 2 PBefG. Sie dient der Sicherung einer
kostengUnstigen Verkehrsbedienung und soll eine wirtschaftliche Verkehrsge-
staltung, beispielsweise durch betriebliche Opfimierung, dauerhaft ermogli-
chen.

Wesentliches Ziel der LinienbUndelung ist allgemein das Herausbrechen wirt-
schaftlich ertragsstarker Linien aus dem Gesamtzusammenhang des jeweiligen
BUndels zu verhindern, um somit ein den &rtlichen Gegebenheiten angemesse-
nes OPNV-Angebot, zu den geringsten Kosten fir die Allgemeinheit gewdhrleis-
ten zu k&dnnen. Mit der LinienbUndelung im Mdarkischen Kreis soll darUber hinaus
eine optimale Verkehrsintegration gesichert werden, die sich z. B. in einem ein-
heitlichen Marktauftritt und in aufeinander abgestimmten Bedienungsangebo-
tfen widerspiegeln.

Im Markischen Kreis bestehen derzeit vier LinienbUndel:
m LinienbUndel ,Zentral* - (MVG-BUndel)

m LinienbUndel ,,Ost"

m LinienbUndel ,,\West*

m LinienbUndel ,,Nordwest"

Die LinienbUndel wurden vor dem Hintergrund folgender Kriterien seinerzeit
festgelegt:

m verkehrliche Verflechtung (z. B. relevante Nachfragebeziehungen in einem
Teilnetz, z. B. im Schul- oder Jedermannverkehr),

m beftriebliche Optimierungspotenziale und VerknUpfungen Uber einen oder
mehrere VerknUpfungspunkte (z. B. hinsichtlich verbundener Fahrzeugum-
|Gufe auf verschiedenen Linien),

m wirtschaftliche Verflechtungen (z. B. Ausgleich zwischen wirtschaftlich guten
und schlechten Linien unter dem Gesichtspunkt der Angebotsgestaltung)
sowie

m organisatorischer Rahmenbedingungen.

Bei der LinienbUndelung ist die verkehrliche, betriebliche und wirtschaftliche
Zusammengehdrigkeit der Linien zu beachten. Vor dem Hintergrund der engen
verkehrlichen Verflechtungen des Gesamtangebots im Mdarkischen Kreis, soll es
zukUnftig nur noch ein LinienbUndel fUr den Mdarkischen Kreis geben. Vor dem
Hintergrund der engen verkehrlichen Verflechtungen des heutigen Angebots
wird empfohlen, die bestehende LinienbUndelung auf Grundlage folgender
Kriterien zu einem BUndel zusammenzufassen.

Die bestehende LinienbUndelung wird fortgeschrieben unter Hinzunahme des
Ubergangslinienbindels ,Nord*.
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8.1 Festlegung der zu bundelnden Verkehre

Das LinienbUndelungskonzept umfasst sémtliche Linien, fUr die der Aufgaben-
trager federfUhrend zustdndig ist. Das sind alle Linien, die ausschlieBlich im Méar-
kischen Kreis verkehren sowie bestimmte ein- und ausbrechende Buslinien.

8.1.1 Linienbindel ,,Nord*

Tabelle 45: LinienbUndel Nord

Ubergangslinienbindel ,,Nord*

Begrindung m FortfGhrung und Sicherstellung der Verkehrsleistungen
der seit 19.12.2024 ungebUndelten und in die Zustdn-
digkeit des MK Ubergegangenen Linien

m Siehe Kapitel 7.1.6, Planungsansatz 13

Raumstruktur Direkter Ubergangsbereich zwischen dem Mdrkischen
Kreis und dem Kreis Unna

Verkehrliche Aus- Integriertes und aufeinander abgestimmtes Bedienungs-
richtung angebot fur den Verkehr zwischen Iserlohn und Schwerte,
auch mit Bedeutung im Schulverkehr

GroBe GroBe des Linienbundels: ca. 400.000 Linienkilometer pro
Jahr
Betrieb Mégliche beftriebliche VerknUpfungspunkte der Linien im

LinienbUndel bestehen in/am:
m Hennen Bahnhof

m Kalthof Schule

Organisation NotmaBnahme nach Art. 5 Abs. 5 VO (EG) 1370 mit an-
schlieBender regulérer Vergabe der gemeinwirtschaftli-
chen Verkehrsdienste.

Linien im LinienbiUndel

Linie Linienweg Genehmigungs-
laufzeit

R30 Schwerte - Iserlohn 24.05.2026

18 Iserlohn-Kalthof — Iserlohn-Hennen 24.05.2026

130 Schwerte — Iserlohn 24.05.2026
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8.1.2 Llinienbundel ,Zentral” - (MVG-Bundel)

Tabelle 46: LinienbUndel Zentral

Linienbundel ,,Zentral - (MVG-Bindel)*

Begrindung m LinienbUndel soll die Direktvergabe an die MVG absi-
chern.

m  Wirtschaftlicher Ausgleich zwischen ertragsreichen
und erfragsarmen Linien, Vermeiden des Herausbre-
chens ertragsstarker Linien aus dem Netz.

m Vorteile fUr die Fahrgdste durch jeweils integriertes,
vernetztes Angebot.

m  Aus Fahrgastsicht vereinfachte Gewdhrleistung von
Anschlusssicherung und Reaktionen auf Leistungssto-
rungen (z. B. Fahrzeugausfall) durch weniger Schnitt-
stellen und kUrzere Fristen.

m  Optimierungen beim Fahrzeug- und Personaleinsatz
durch opfimierte Umlauf- und Betriebsplanung, gerin-
gere Reservequote erforderlich.

m Optimierung der Wartung und Instandhaltung der
Fahrzeuge sowie des Flottenmanagements.

m Optimierung und Vereinheitlichung der Serviceleistun-
gen.

m Vorteile aus der Integration der Verkehre bei der Ver-
marktung des Netzes und der Erhdhung der Kundenzu-
friedenheit; Chance auf Nachfragesteigerung und
Generierung von mehr Erlosen.

m Strukturierte Umsetzung der CVD

Raumstruktur Ausrichtung auf das gesamte Kreisgebiet, um eine um-
fassende Steuerung des Verkehrsangebots zu ermogli-
chen.

Verkehrliche Aus- Integriertes und aufeinander abgestimmtes Bedienungs-

richtung angebot fir den Gesamtkreis bzw. fUr sdmtliche Stadte

und Gemeinden im Kreisgebiet

GréBe GroBe des LinienbUndels: ca. 12,5 - 13,5 Mio. Linienkilo-
meter pro Jahr, in Abhdngigkeit der Umsetzung der leis-
fungsver@dndernden MaBnahmen gemaB Kapitel 7.1 %0

Betrieb Mogliche betriebliche VerknUpfungspunkte der Linien im
LinienbUndel bestehen in/am:

50 FUr den befristeten Zeitraum des Sonderfahrplans (29.01.2024 — 29.01.2026) gilt ein re-
duzierter Wert von ca. 11,5 Mio. Fahrplankilometern
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Linienbindel , Zentral - (MVG-Bindel)“

m Alfena Bahnhof

m Altena Am Markaner ZOB

m Balve Bahnhof / Abzweig Bahnhof
m Halver Sparkasse ZOB

m Hemer Auf dem Hammer

m Hemer ZOB

m Iserlohn Stadtbahnhof

m Iserlohn-Letmathe Bahnhof

m Iserlohn-Letmathe Mitte

m Iserlohn K.-Adenauer-Ring ZOB

m Kierspe Bahnhof / ZOB

m LUdenscheid Bahnhof

m LUdenscheid Brducken

m LUdenscheid-Brugge Bahnhof

m LUdenscheid Christuskirche

m LUdenscheid Sauerfeld ZOB

m Meinerzhagen Bahnhof / ZOB

m Meinerzhagen Stadtsparkasse

m Menden Bahnhof / Abzweig Bahnhof
m Menden Battenfeld

m Neuenrade Bahnhof

m Pleftenberg Bahnhof

m Pleftenberg GrunestraBe ZOB

m SchalksmUhle Bahnhof / Rathausplatz

m Werdohl Bahnhof

Marketing Auf den Markischen Kreis abgestimmte Vertriebs- und
Kommunikationsstrategie sowie Marketingaktivitéten.

Organisation Es bestehen ausreichende Vorlaufzeiten fUr Verkehrsun-
tfernehmen und Aufgabentrager fUr die Erstellung der
Vorabbekanntmachung und die mégliche Durchflhrung
eines Vergabeverfahrens.

Linien im Linienbindel
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Linienbindel , Zentral - (MVG-Bindel)“

Linie

Linienweg

LUdenscheid - Altena - Nachrodt -

Genehmigungs-

laufzeit

S1 serlohn 31.05.2028
S2 Ludenscheid - Werdohl - Plettenberg | 31.05.2028
S3 Iserlohn - Menden 31.05.2028
1 Hagen - Letmathe - Hemer - Menden | 31.05.2028
2 Hemer 31.05.2028
3 Hemer 31.05.2028
4 (ALF) Iserlohn - Hemer - Iserlohn 31.05.2028
5 Iserlohn - Hagen - Schwerte 31.05.2028
6 Iserlohn 31.05.2028
7 Iserlohn 31.05.2028
8 Iserlohn 31.05.2028
Iserlohn - Hagen 31.05.2028
10 Iserlohn - Hemer 31.05.2028
11 Iserlohn 31.05.2028
12 Iserlohn 31.05.2028
13 Iserlohn - Hemer 31.05.2028
14 Iserlohn 31.05.2028
15 Iserlohn 31.05.2028
16 Iserlohn 31.05.2028
17 Iserlohn 31.05.2028
20 (neu) Iserlohn — Neuenrade neu
21 Menden 31.05.2028
22 Iserlohn - SUmmern - Menden 31.05.2028
23 Menden - Frondenberg 31.05.2028
24 Menden 31.05.2028
25 (ALF) Menden / Hemer 31.05.2028
26 (ALF) Menden / Hemer 31.05.2028
27 Menden - Fréndenberg - Unna 31.05.2028
30 Altena 31.05.2028
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- (MVG-Bundel)“
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32 Altena 31.05.2028
33 Altena - Hemer 31.05.2028
34 Altena 31.05.2028
35 Altena 31.05.2028
36 Altena - Werdohl 31.05.2028
37 LUdenscheid - Altena - Nachrodt - 31.05.2028
Iserlohn
38 Altena 31.05.2028
40 LUdenscheid 31.05.2028
4] LUdenscheid 31.05.2028
42 LUdenscheid 31.05.2028
43 LUdenscheid 31.05.2028
44 LUdenscheid 31.05.2028
46 LUdenscheid 31.05.2028
47 LUdenscheid - Halver 31.05.2028
48 LUdenscheid 31.05.2028
49 Ise"rlohn - 'I'\lochrod’r.— Altena - Schalks- | 31.05.2028
mUhle - LUdenscheid
51 LUdenscheid 31.05.2028
59 LUdenscheid - Meinerzhagen - Her- 31.05.2028
scheid
53 LUdenscheid 31.05.2028
54 LUdenscheid - Herscheid - Pletten- 31.05.2028
berg
55a LUdenscheid - Halver 31.05.2028
56 LUdenscheid - Halver - Ludenscheid 31.05.2028
57 Hagen - SchalksmuUhle - Ludenscheid | 31.05.2028
58 Kierspe - Ludenscheid 31.05.2028
60 Werdohl - Neuenrade 31.05.2028
61 LUdenscheid - Werdohl 31.05.2028
62 Werdohl 31.05.2028
63 Werdohl 31.05.2028
64 Werdonhl 31.05.2028
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Linienbindel , Zentral - (MVG-Bindel)“

65 Werdonhl 31.05.2028
66 (ALF) ;l\ﬁ::;wrode - Balve - Neuenrade - 31.05.2028
67 (ALF) Neuenrade - Balve 31.05.2028
70 Plettenberg - Attendorn 31.05.2028
71 Plettenberg - Plettenberg 31.05.2028
73 Plettenberg 31.05.2028
74 Plettenberg 31.05.2028
75 Plettenberg 31.05.2028
76 Finnentrop - Plettenberg - Neuen- 31.05.2028
rade
80 Meinerzhagen 31.05.2028
81 Meinerzhagen 31.05.2028
82 Meinerzhagen - Kierspe 31.05.2028
83 Kierspe 31.05.2028
84 Kierspe - Halver - Breckerfeld - Hagen | 31.05.2028
85 Schalksmuhle - Halver 31.05.2028
86 SchalksmuUhle - Halver - Breckerfeld 31.05.2028
87 LUdenscheid - SchalksmUhle 31.05.2028
88 SchalksmUhle 31.05.2028
89 Scholksm?hle - LUdenscheid - 31.05.2028
Schalksmuhle
90 Plettenberg 31.05.2028
21 Halver 31.05.2028
92 Halver 31.05.2028
93 Halver 31.05.2028
94 Kierspe 31.05.2028
95 Meinerzhagen - Kierspe - Meinerzha- | 31.05.2028
gen
96 (ALF) Ik\]/\cegigneirzhogen - Attendorn - Meinerz- | 31.05.2028
99 Kierspe 31.05.2028
336 Sundern - Balve 31.05.2025
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Linienbindel , Zentral - (MVG-Bindel)“

204 Iserlohn - Hemer - Iserlohn 31.05.2028
210 Hemer - Iserlohn 31.05.2028
214 Iserlohn 31.05.2028
218 Iserlohn - Letmathe 31.05.2028
221 Menden - Wickede / Menden 31.05.2028
222 Iserlohn - Menden 31.05.2028
237 Altena - Ludenscheid - Altena 31.05.2028
243 LUdenscheid - Altena - Lidenscheid | 31.05.2028
245 LUdenscheid 31.05.2028
246 LUdenscheid 31.05.2028
249 Nachrodt - Altena 31.05.2028
050 LUdenscheid - Herscheid - Pletten- 31.05.2028
berg
054 LUdenscheid - Herscheid - Pletten- 31.05.2028
berg
260 Werdohl - Neuenrade - Altena 31.05.2028
261 Werdonhl 31.05.2028
267 Neuenrade - Balve 31.05.2028
270 Plettenberg - Herscheid / Plettenberg | 31.05.2028
- Aftendorn
272 Plettenberg - Herscheid - Plettenberg | 31.05.2028
274 Neuenrade - Werdohl - Plettenberg 31.05.2028
275 Plettenberg 31.05.2028
277 Plettenberg - Herscheid - Meinerzha- | 31.05.2028
gen - Herscheid
279 Herscheid - Werdohl - Herscheid 31.05.2028
281 Meinerzhagen 31.05.2028
282 Kierspe - Meinerzhagen 31.05.2028
283 Kierspe 31.05.2028
291 Halver 31.05.2028
296 Meinerzhagen 31.05.2028

Vorgabe fUr das vorangestellte LinienbUndel ,,Zentral* (MVG-BUndel) ist die
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Vorhaltung eigener Betriebshéfe in Ludenscheid und Iserlohn in vergleichbarer
GroBe und Ausstattung der heutigen Betriebshofe.

Der Grund hierfUr ist, dass die Gelenkzugeinsatze ausschlieBlich durch die MVG
durchgefUhrt werden und zu 80% im Binnenverkehr sowie im ein- und ausbre-
chenden Verkehr der beiden vorgenannten Stadte erbracht werden mussen.

Weiter ist es in diesem Zusammenhang unerldsslich, in diesen Betriebshdfen
auch Fachwerkstdtten vorzuhalten. In Ermangelung externer geeigneter Fach-
werkstatten kann nur so die tagliche VerfGgbarkeit der bendtigten Fahrzeug-
anzahl, vor allem der Gelenkbusse, unter Zugrundelegung einer optimierten
Reservehaltung gewdhrleistet werden.

8.1.3 Linienbundel ,,Ost"

Linienbindel , Ost*

Begrindung Vorteile fUr die Fahrgdste durch jeweils integriertes, ver-
netztes Angebot

Raumstruktur Ausrichtung auf das Grundzentrum Balve

Verkehrliche Aus- Schwerpunkt Schulverkehr und innerdrtliche Verkehrsbe-

richtung ziehungen. Daten zu bestehenden Umsteigebeziehun-

gen der Fahrgdste liegen nicht vor.

= Mogliche Weiterentwicklung des Angebots ge-
mdaB Prifauftrag P-12 — Neukonzeption Linienan-
gebot im Bereich Balve

GroBe GroBe des Linienbundels: ca. 70.000 Linienkilometer pro
Jahr
Betrieb Mégliche beftriebliche VerknUpfungspunkte der Linien im

LinienbUndel bestehen in Balve Schulzentrum, Balve Ab-
zweig Bahnhof.

Organisation Es bestehen ausreichende Vorlaufzeiten fUr Verkehrsun-
tfernehmen und Aufgabentrager fur die Erstellung der
Vorabbekanntmachung und die mogliche DurchfUhrung
eines Vergabeverfahrens.

Linien im Linienbindel

Linie Linienweg Genehmigungs-
laufzeit

132 Frondenberg — Mellen — Balve — Neu- | 31.07.2028
enrade
137 Balve - Binolen - Eisborn - Balve 31.07.2028
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8.1.4 Linienbundel ,West"

Linienbindel ,,West*

Begrindung Vorteile fUr die Fahrgaste durch jeweils integriertes, ver-
netztes Angebot (vor allem bezogen auf den Korridor
Halver - Ludenscheid und der Bedienung des Korridors
Uber zwei verschiedene Linienwege)

Raumstruktur Ausrichtung auf die Verkehrsbeziehung Wipperfirth und
Radevormwald nach Halver und Ludenscheid

Verkehrliche Aus- Richtung Radevormwald Befriedigung der Kreisgrenzen

richtung Ubergreifenden VerkehrsbedUrfnisse im Jedermannver-
kehr.

Richtung Wipperfurth Schwerpunkt Schulverkehr.

Daten zu bestehenden Umsteigebeziehungen der Fahr-
gdaste liegen nicht vor.

GréBe GréBe des LinienbUndels: ca. 500.000 Linienkilometer pro
Jahr
Betrieb Mogliche betriebliche VerknUpfungspunkte der Linien im

LinienbUndel bestehen in Halver Sparkasse ZOB, Brugge
Bahnhof und LUdenscheid Sauerfeld ZOB

Organisation Es bestehen ausreichende Vorlaufzeiten fir Verkehrsun-
tfernehmen und Aufgabentrager fur die Erstellung der
Vorabbekanntmachung und die médgliche DurchfUhrung
eines Vergabeverfahrens.

Linien im Linienbindel

Linie Linienweg Genehmigungs-
laufzeit

55b LUdenscheid - Halver - Wipperfurth 31.05.2030

LUdenscheid - BrUgge - Halver - Ro- 31.05.2030

134 devormwald

8.1.5 Linienbiundel ,Nordwest*

Linienbindel ,,Nordwest*

Begrindung Stabile, verlassliche und einheitliche Umsetzung des Pro-
dukt- und Linienkonzeptes mit flexiblen Bedienformen aus
Sicht des Aufgabentrégers

Raumstruktur Ausrichtung auf die Verkehrsbeziehung Schwerte - Iser-
lohn (Ortsteile Hennen und Kalthof)

Verkehrliche Aus- Bedarfsgesteuerte Verkehre mit Kleinbus/Taxibus

richtung
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Linienbindel ,,Nordwest*

GroBe GréBe des Linienbundels: ca. 100.000 Linienkilometer pro
Jahr

Betrieb - (nur Einzellinie)

Organisation Es bestehen ausreichende Vorlaufzeiten fUr Verkehrsun-

ternehmen und Aufgabentrager fUr die Erstellung der
Vorabbekanntmachung und die mogliche DurchfUhrung
eines Vergabeverfahrens.

Linien im LinienbiUndel

Linie Linienweg Genehmigungs-
laufzeit

T30 Schwerte — Hennen/DrUpplingsen 31.12.2029
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9 Finanzierung des OV im Markischen Kreis

Finanzierung
Das betriebliche Leistungsangebot im Mdarkischen Kreis umfasst
m den Schienenpersonennahverkehr (RE- und RB-Linien),

m das auf Grundlage der Standards des NVP von den VU erbrachte Verkehrs-
angebot im straBengebundenen OPNY,

m das durch Dritte finanzierte erweiterte bzw. ergénzende Angebot im stra-
Bengebundenen OPNV.

FUr die genannten Komponenten des OV existieren unterschiedliche Finanzie-
rungsquellen und -zusté@ndigkeiten, die sich in ihrer Aufgabenteilung bewdahrt
haben und im Folgenden n&her dargestellt werden. DarGber wird das Themen-
feld der Infrastrukturfinanzierung beschrieben.

SPNV-Angebot

Seit der Anderung des Gesetzes Uber den dffentlichen Personennahverkehr in
Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) zum 01.01.2008 liegt die Aufgabentrager-
schaft fr den SPNV in Westfalen-Lippe beim NWL. Der NWL ist nach § 5
OPNVG NRW einer von drei SPNV-Aufgabentrégern in Nordrhein-Westfalen.

Zur Finanzierung des beauftragten Leistungsangebotes setzt der NWL vornehm-
lich die Regionalisierungsmittel des Bundes ein, die das Land an ihn weiter-
reicht (Mittel nach § 11 Abs. (1) OPNVG NRW (OPNV-Pauschale)).

StraBengebundener OPNV gemdB Vorgaben NVP

Das Angebot im straBengebundenen OPNV umfasst alle eigenwirtschaftlichen
oder aber - vom Aufgabentrager finanzierten - gemeinwirtschaftlich erbrach-
ten Verkehrsangebote im straBengebundenen OPNV, welche die Vorgaben
des NVP erfullen. Uber diese Festlegungen konkretisiert der Mdrkische Kreis sein
offentliches Interesse im Nahverkehr und definiert die sog. ,,ausreichende Ver-
kehrsbedienung" im Stadt- und Regionalverkehr.

Uber den NVP wurde eine bedarfsorientierte Optimierung des Angebotes vor-
geschlagen. Das verbindlich festgelegte Leistungsvolumen im kUnftigen Linien-
bUndel ,Mdarkischer Kreis* liegt bei rund 13,5 Mio. Wagenkilometer pro Jahr.

FUr die in diesem Rahmen geleisteten gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
hat der Mdarkische Kreis im Jahr 2024 Ausgleichsleistungen in Hohe von rund
33,0 Mio. Euro zur Verfugung gestellt

Durch Dritte finanzierte ergdnzende Angebote im OPNV

Im NVP werden auch ergdnzende OPNV-Angebote thematisiert, die Uber das
definierte Angebot gemdaB den Vorgaben des NVP hinausgehen (das der
Markische Kreis als OPNV-Aufgabentréger bereitstellt) und die einer externen
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Finanzierung bedUrfen. Der Mdrkische Kreis wird diese und ggf. weitere Erweite-
rungs- und Ergdnzungsangebote umsetzen, wenn Dritte — z. B. die kreisangeho-
rigen Stadte oder private Einrichtungen — die Finanzierung der zu erwartenden

Ausgleichsleistungen Ubernehmen (bspw. AST-Angeboft Iserlohn im Status quo).

Infrastruktur

Durch den NVP werden neben dem beftrieblichen Leistungsangebot Vorga-
ben zum Ausbau der betrieblichen und kommunalen Infrastruktur getroffen. Er
enthdlt u. a. die MaBnahmen, fUr die die Verkehrsunternehmen und/oder kreis-
angehdrigen Stédte und Gemeinden Férdermittel nach § 12 OPNVG NRW be-
anfragt kdnnen.

Die betriebliche Infrastruktur umfasst ortsfeste Anlagen wie Betriebshofanlagen
und Werkstattgebdude. Sie werden Uber die zuvor dargestellten Ausgleichsleis-
tungen fUr das Verkehrsangebot finanziert.

Die MaBnahmen im Bereich der kommunalen Infrastruktur umfassen vorrangig
den Aus- und Neubau von Bushaltestellen und VerknUpfungspunkten sowie die
Umsetzung von BeschleunigungsmaBnahmen, z. B. durch Busschleusen und
Ampelbevorrechtigung, fUr deren Realisierung und Finanzierung im Mdarkischen
Kreis i. d. R. die kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden als StraBenbaulasttrd-
ger zustandig sind. Die durch die Kommunen in den kommenden Jahren vor-
gesehenen MaBnahmen sind in Kapitel 7.2 aufgelistet und sind soweit Anga-
ben vorliegen mit entsprechenden Kostenangaben und geplanten Realisie-
rungszeitpunkten intern hinterlegt.

Forderung Infrastruktur durch NWL

Der NWL férdert gemdaB § 12 OPNVG NRW MaBnahmen im Bereich OPNV-Infra-
struktur. Dazu z&hlen z. B. der Bau von Zentralen Omnibusbahnhdfen, der Bau
von Park & Ride- und Bike & Ride-Anlagen, der Umbau von Bahnhofen und
Haltepunkten sowie BeschleunigungsmaBnahmen bei 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln. Die zu fordernden Vorhaben werden durch die Zweckverbandsver-
sammlung des NWL beschlossen.

Die Richtlinien und Formulare fUr die Infrastrukturférderung kdnnen dem Inter-
netangebot des NWL unter https://www.nwl-info.de/der-nwl/aufgaben-und-
schwerpunkte/infrastrukturfoerderung.html/ enthommen werden.
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Abkurzungsverzeichnis

AFZS
B+R
BGG
CO2
CvVD
EU
EW
FGSV
GVFG
HVZ
ITCS

km

Kfz

MIV

MK

MVG

NVP

NVZ

NaVZ

OPNV
OPNVG NRW

ov
P+R
PBefG
Pkw
RB

RE
RegG
RLG
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Automatisches Fahrgastzdhlsystem

Bike+Ride (Fahrradabstellplatze fir Umsteiger auf den OV)
Behindertengleichstellungsgesetz

Kohlenstoffdioxid

Clean Vehicle Directive

Europdische Union

Einwohner/in

Forschungsgesellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Hauptverkehrszeit

Infermodal Transport Control System (rechnergestitztes Be-
triebsleitsystem)

Kilometer

Kraftfahrzeug

Motorisierter Individualverkehr
Mérkischer Kreis

Markische Verkehrsgesellschaft GmbH
Nahverkehrsplan

Nebenverkehrszeit

Nachtverkehrszeit

Offentlicher Personennahverkehr

Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
Westfalen

Offentlicher Verkehr

Park+Ride (Pkw-Langzeitparkpl&tze fir Umsteiger auf den OV)
Personenbeférderungsgesetz

Personenkraftwagen

Regionalbahn

Regionalexpress

Regionalisierungsgesetz

Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH
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SaubFahrzeugBeschG Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz
SPNV Schienenpersonennahverkehr

SVz Schwachverkehrszeit

T30 Halbstundentakt

T60 Stundentakt

T120 Zweistundentakt

TVZ Tagesverkehrszeit

VBH Verkehrbetriebe Hamm GmbH

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
VKU Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH

VO (EG) Vorordnungen des Europdischen Parlaments
WB Westfalen Bus GmbH

WE Wohneinheiten

ZOB Zentraler Omnibusbahnhof
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